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Recomendacion Cotas en mm. Edicion de 1996
1. Propésito

Segun la NEM 311, la altura de la pestafa de la rueda puede reducirse a la mitad de su valor
maximo sin, por lo tanto, perjudicar la funcién de guiado horizontal. Un valor ain mas pequefo
sin embargo, se excluye en lo que la cota T define la anchura minima de la pestana de la
rueda.

Esta hoja comporta por ejemplo la representacion de un eje con pestanas de rueda de perfil
minimo.

2. Representacion para la escala HO
I Nln'n
2.8
B 'y
T 14,3 -14.5 o
PR 0,7 i
[T5]
) o o
S N o
K r
- 15,0 —15,2 /7 -

La cota minima N = 2,8 sera en este caso en relacion con la cota maxima B = 14,5 (extraida de
la NEM 310, K menos T).

Una reduccion de la cota de grosor de rueda N no influencia por norma general la seguridad de
explotacion, provoca solamente de forma visible y audible el repiqueteo de la rueda en los
corazones de los desvios y de los cruces.

2.1 Comparacion NEM -NMRA

El perfil de rueda representado en el punto 2 es casi idéntico al del perfil de la NMRA segun
RP25 cadigo 110 (altura de la pestana de la rueda D = 0,64 mm, grosor de la pestafia de rueda
T =0,76 mm., grosor de la rueda N = 2,79 mm).

Segun el estandar NMRA S4 en relacion con rP 25, se produce una ligera diferencia hacia arr
entre los flancos internos de las ruedas B (14,64) con relacién a la cota permitida segun las
NEM. Esto puede provocar un descarrilamiento después de la “escalada” en el corazon del
cruce de la pestafia de la rueda. Por esta razon, los ejes NMRA de perfil RP 25 no se utilizaran
en vias NEM a menos que su cota B entre dentro de las tolerancias NEM.

Observacion:

La ligera diferencia entre las cotas NEM y NMRA es ante todo molesta por la diferencia de espacio entre rail
y contra-rail en los desvios, proveniente de la diferente estructura de los vehiculos:

- en los EEUU casi todos son vagones de boges

- en Europa hay numerosos vehiculso de ejes de gran batalla.

Estos ultimos provocan en las curvas cerradas de los circuitos en miniatura una posicién de las ruedas
netamente mas oblicua, lo que impone un espacio mas grande entre rail y contra-rail, y una mas pequefia
longitud de guiado oblicuo, cota C (ver NEM 310) con respecto a la NMRA. Esta pequeino guiado en los
desvios impone el mantenimiento de la cota Bmax, anchura entre flancos de las ruedas, a 14,5 mm (segun
NMRA RP 25, Code 110, S 4, Bnax = 14,64 mm).
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