Introducciéon ( Feve

Introduccion

Las modificaciones que, en razon a los nuevosnsistehan de introducirse en la explotacion del
ferrocarril, en especial en todo lo que afecta aideulacion de los trenes, y la atribucién de
funciones entre los Agentes que, directa o indireente, intervienen en aquella circulacion, han
hecho necesaria la actualizacion del texto normatue se venia utilizando desde el afio 1972.

Esta actualizacion, obligada por los motivos amesicionados, ha ofrecido la posibilidad de
agrupar en un solo texto las dos normas béasicaguernse apoya la seguridad y eficacia del
servicio,Reglamento de Circulacion de Treney Reglamento de Sefialesiormas que se han
complementado con los oportunos Anexos para redatamaterias que, de alguna manera,
inciden en el control de aquella seguridad y eauatento de la eficacia.

El texto presentado, por tanto, comprende laseiges normas:

» Reglamento de Circulacién de Trenesaprobado por el Excmo. Sr. Ministro de Transgorte
Turismo y Comunicaciones, en 9 de febrero de 1988.

* Reglamento de Senalesaprobado por el Excmo. Sr. Ministro de Transgorieurismo y
Comunicaciones, en 31 de enero de 1986, con ladiocamibnes que autoriza su articulo 1.5.

* Anexo n° 1-Documentacién complementaria.

* Anexo n° 2-Elementos y equipos de seguridad y control deréoses.

* Anexo n° 3-Dotaciones de las maquinas de linea y automotodedgs maquinistas.

* Anexo n° 4- Supresién temporal de la traccidon auxiliar pgadasta un punto kilométrico.

Toda tarea de actualizacién y sintesis de una rivanguedaria incompleta si implicitamente no
contribuyera a facilitar su comprensién y maneg, @mo a la méaxima simplificacion de las

operaciones meramente formales. Por ello, se dtadiado, respetando las formulas

reglamentarias, un nuevo método de inscripcion giste® de telefonemas en los Libros

correspondientes, que, en su nuevo formato, entemavigor simultaneamente con el presente
Reglamento

Corresponde el conocimientimtegro de esteReglamento a aquellos Agentes que tienen
responsabilidad directa en la circulacion y a lose pgertenecen a las categorias superiores en la
explotacion de las Lineas.

Al objeto de lograr una vision de conjunto y praponar a los Agentes conocimientos que
posibiliten su futura promocion, se hara entregardejemplar completo a todos aquellos que, de
alguna manera, se ven afectados por las normdsenténidas.

Para facilitar su seleccion se ha dispuesto, jahtiiulo de cada articulo, un indicativo con cinco
nameros y en el que se sombrean los que corresp@ntes grupos a los que se incluye a los
Agentes que estan obligados a su conocimiento deblds funciones asignadas a su categoria o
puesto de trabajo.

Estos grupos son los que a continuacion se relacion

Personal de conduccion.

Personal de servicio en trenes.

Personal de servicio en estaciones (excluido elrdelacion).
Personal de Instalaciones Fijas.

Personal de Material Remolcado.

arwdE

Solamente queda expresar la confianza de que,ntimtan la colaboracion de todos los Agentes
y el constante esfuerzo y preocupacion de la Dibagc@l conocimiento deReglamentoy su
estricto cumplimiento contribuiran a la permanantgora de la seguridad en la circulacion y a la

mayor eficacia en el servicio.
Junio, 1988
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- Modificaciones a la introduccion:

Ampliado por Circular N° 3-SG-1988 de Fecha 04-288L
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| o1 |

| 02 |

| 03 |

| 04 |

Preambulo comun

Ambito de aplicacion

El Reglamento de Circulacion de Trenes por viaalgicvia doble (en adelante R.C.T.) y el
Reglamento de Sefiales (en adelante R.S.), seraplidacion en todas las lineas a partir del
momento de su entrada en vigor, que se dara a @oabpersonal afecto a la circulacion por
Orden Directiva.

En los casos en que, debido a las caracteristecdssdnstalaciones, vehiculos o necesidades de
explotacion, fuere necesario, complementarlosjctardn instrucciones particulares por medio de
Consignas, Circulares, Ordenes de Servicio, etc.

Documentos derogados

El presente R.C.T. anula y sustituye al de mayd & y a la normativa complementaria que
desde entonces se ha emitido en relacion con lga@gn de trenes.

La Direccion de Gestién de Capacidad y Seguridadae@irculacion emitira las Consignas,
Ordenes, etc., que consideren necesarias pargudacen de la circulacion en los aspectos
particulares no comprendidos en dicho Reglamentesale su puesta en vigor.

Principios fundamentales

Participacion de los mandos

Los mandos participan en el cumplimiento por pegesus subordinados de las normas de estos
Reglamentos, asesorando, inspeccionando Y vigilafidazmente su actuacion, especialmente en
lo relativo a:

* buen uso y conservacion de las instalaciones;
e correcto cumplimiento de la normativa;
e correcta utilizacion de los documentos relacionadwsla circulacién.

Practicas viciosas

Las practicas viciosas en el desarrollo del sasyiasi como su consentimiento, menoscaban la
seguridad, por lo que seran corregidas inmediatemen

Autoridad conferida al Puesto de Mando (P.M.)

La autoridad conferida en estos Reglamentos alt®wks Mando (P.M.) sera asumida por la
Jefatura de Trafico y P.M. de cada ferrocarril ccg8® de ella, en defecto del primero o a falta de
comunicacion con él.

Los Jefes de circulacién, a su vez, la asumirdndmao puedan comunicar con el P.M. ni con la
Jefatura de Trafico y P.M., excepto en los casagueresté dispuesto otro procedimiento.

Designacion por el P.M. del lugar a dar las notifiaciones

Cuando no esta expresamente determinado el lnganesdeben darse al Maquinista 6rdenes o
informaciones, telefénicas o escritas, se darala estacion inmediata anterior abierta si el tren
tiene parada. En otro caso, el P.M. determireaesiacion donde deban darse, de acuerdo con la
conveniencia del servicio y de forma que mediedistancia mas corta y el tiempo mas breve
hasta el lugar de su cumplimiento.

Predmbulo
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| 05 |

| 06 |

| 07 |

| 08 |

Facultades atribuidas a una Jefatura o categoria owreta

Las facultades atribuidas en estos Reglamentos: defatura o categoria de mando determinada
podran ser ejercidas por el Agente designado @fporcaracterizado en quien se pueda delegar.
En casos justificados y urgentes, el Agente caiiaat#o podra intervenir por iniciativa propia.

Funciones no delegables

Las funciones de circulacion que afecten a la sg@gimo son delegables y se realizaran por el
Agente que las tenga a su cargo si no esta expeesanestablecido o autorizado otro
procedimiento

Notificaciones relativas a la circulacion

El Agente que tenga que hacer alguna notificacidlarouna orden relativa a circulacion lo hara
sin intermediarios, por comunicacién verbal, teMfé o escrita. En este Ultimo caso, se
utilizaran los impresos establecidos al efecto.

Los telefonemas seran numerados y registradogsiaitos fechados y firmados y, cuando sea
posible, sellados.

Cuando excepcionalmente se imparta alguna notificacorden por medio de terceros y siempre
que se modifiquen, anulen o complementen érdertesi@es, se haré por escrito o telefonema.

Ordenes en oposicién a normas reglamentarias

Las 6rdenes que se cursen nunca estaran en opasigi® normas reglamentarias y, en todo caso,
cuando un Agente considere que su cumplimiento oomgte la seguridad lo hara saber al que la
imparte y, hasta tanto reciba nuevas instruccioadsptara las medidas de seguridad que
correspondan.

| 09 | Casos no contemplados en estos Reglamentos

La solucién urgente de los casos no contempladogsérs Reglamentos compete al P.M.
correspondiente.  Con posterioridad se sometendradlema y la solucion adoptada a las
Jefaturas afectadas para su regulacion defingiyarocede.

| 10 | Toma de servicio

| 11 |

| 12 |

Los Agentes, al tomar servicio de circulacién, &dm a la hora y en el lugar determinado a tal
fin, y en condiciones idoneas para el trabajo ercalado.

Abandono del servicio

Ningun Agente abandonard su puesto de trabajo @mgtiendo la seguridad. Si por causa de
fuerza mayor o para evitar un peligro tuviera queanalonarlo sin autorizacion, adoptara
previamente las medidas necesarias para garalatigaguridad.

Medidas a tomar por abandono del servicio

Cualquier Agente, que conozca el abandono delcserui la indisposicion de otro Agente con
funciones de seguridad, tomara las medidas deqgoiéteque considere pertinentes, sin perjuicio
de avisar inmediatamente al superior inmediato.
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| 13 |

Prohibiciones durante el servicio

La prohibicion general de que los Agentes, duraeiteservicio, duerman, ingieran bebidas
alcohdlicas, se administren medicamentos, drogegtimulantes que puedan afectar a su lucidez,
tiene especial relevancia en lo que a los Ageniedrgervienen en la circulacion se refiere.

| 14 | Dimensiones y caracteristicas de las sefiales

Las sefiales fijas tendran las caracteristicas rdetadas en el R.S. y se mantendran en las
condiciones de conservacion y limpieza que exijiusaion.

| 15 | Forma de hacer las sefiales

Los Agentes haran las sefiales en la forma pressriel R.C.T. y en el R.S., en el momento y
lugar en que deban ser presentadas, empleandtléssréglamentarios que correspondan.

| 16 | Proteccion de las dependencias por parte de los Ades

Los Agentes de servicio protegeran, en la medigasga compatible con sus funciones y medios
disponibles, las instalaciones, dependencias, aapimaterial y mercancias en curso de
transporte, etc., impidiendo a las personas exdrafipaso por el recinto del ferrocarril fuera de
los lugares para ello marcados, actuando siempracderdo con los intereses de FEVE y
recabando, si es necesario, la presencia de |asidades.

| 17 | Comprobacion por los Agentes de los Utiles y documt®s reglamentarios

| 18 |

| 19 |

Los Agentes, al tomar el servicio, se aseguraraguaelos aparatos que deban manejar, incluso
las sefiales portétiles, estén en correcto estafimdenamiento y de que los documentos y Utiles
reglamentarios se hallan completos en los lugarsgaados.

Si aprecian faltas o deficiencias que puedan afecka seguridad, lo pondran inmediatamente en
conocimiento de la superioridad, que resolveraue groceda por escrito o telefonema. De
idéntica forma se procedera cuando tales faltaficiehcias se produzcan durante el servicio.

Permanencia indebida en dependencias de circulaciéon

En las cabinas de conduccion y en los gabinetesstps, casetas, pasos a nivel (P.N.) y
cualesquiera otras dependencias de circulacion, pé&lmanecera el personal adscrito a ellos,
estando prohibido, para no perturbar, interfedificultar su atencion a la circulacion:

* las conversaciones sobre materias ajenas al servici

» las voces estridentes y cualquier otra clase d® rmiacciones, sin causa justificada,;
» el uso de aparatos de comunicacion o distraccahay televisor, etc.);

e cuantas actuaciones 0 cosas sean ajenas al servicio

En estas dependencias se colocaran rétulos indasdde la prohibicion de permanencia
injustificada de personal ajeno al servicio.

Dudas de interpretacion

Todos los Agentes, relacionados directa o indireetde con la circulacion, deben tener presente
gue la finalidad de estos Reglamentos es consegaiexplotacién ferroviaria eficiente.

Las dudas de interpretacion que puedan surgiredserdn consultarlas a sus Jefes inmediatos en
tiempo oportuno. Si deben adoptar una soluciérenieglo hardn con criterios conducentes a
dicho fin, siendo el de la seguridad el que deteenain principio la decision.
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Disposiciones generales

| 20 | Denominaciones principales

Tren: toda composicion ferroviaria, compuesta de unar@és unidades motoras o remolcadas,
que no puede apartarse de la via rapidamente eroonento determinado.

Maquina o locomotora todo vehiculo motor que rueda sobre carrilesadimite mas personal
que el de su conduccion y el expresamente autarigach viajar en €l y que no puede apartarse
de la via en un momento determinado.

Vagoneta automovil todo vehiculo que rueda sobre carriles con mepamiadecuado para su
impulsion, pueda o no apartarse rapidamente dialanvun momento determinado.

Vagoneta todo vehiculo que, rodando sobre carriles, exy)gea su desplazamiento el ser
empujado y puede apartarse rapidamente de la wia sromento determinado.

Circulacion: todo tren, maquina sola o vagoneta que en mowibmie parado intercepta la via
general.

Tren regular: aquel que figura en el Libro ltinerario, y cuydisis de circulacién se determinan
por Orden del dia. Los trenes regulares puedemiadgos o periddicos, segun que circulen
diariamente o en las fechas o dias de la semandegeienine la Orden del dia.

Trenes extraordinarios aquellos que, ademas de los regulares, se haoesarios para cubrir
ciertas atenciones imprevistas del servicio, y aamcter comun es el de no poder ser creados ni
puestos en circulacion sin previo y especial amunci

Los trenes extraordinarios toman, segun su nau@rala denominacion de discrecionales,
especiales, adicionales, de trabajo y de servicio.

e Trenes discrecionales: aquellos cuya marcha se halla determinada eiibeb ltinerario,
sin fijar los dias en que han de circular.

« Trenesespeciales: los que no figuren en el Libro Itinerario y sindérario se fija segun las
necesidades imprevistas del servicio de explotaciéon

e Trenes adicionales: se consideran como tales los destinados a canmgbs trenes que
tienen itinerario determinado y marchan a la migeiacidad que ellos, siguiéndoles a la
distancia minima de estacion a estacion.

» Trenes de trabajo. se denominan asi los que no figuran en el Libnedario y se crean
para efectuar los transportes necesarios paranktraocion o conservacion de la via, y
pueden circular libremente en ambos sentidos eogeuntos de la linea y en los limites
de tiempo que, al efecto, se designen por el Jeferéfico y P.M. o Inspector Principal
de Movimiento.

* Trenes de servicio: son aquellos que, sin figurar en el Libro Itinerase crean para el
servicio interior de FEVE, tienen que ser autorazagor el P.M. y concertados por las
estaciones entre las que han de circular.

Tren directo: se denomina tren directo para una estacion ahquiene parada prescrita en ella.

Automotor: es el tren formado por material autopropulsad@jquiera que sea el numero de
motores, remolques o elementos que lo compongan.

Estacion es toda dependencia que puede intervenir emgldagon de trenes.
Preéambule
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Apeadera es aquella dependencia en la que determinadosstrealizan parada para tomar o
dejar viajeros. Cuando en ellos existe segundacen agujas de entrada y salida éstas
permaneceran candadas.

Apartadero: es aquella dependencia en que la via secundmia ino o dos puntos de enlace
con la via general.

Plena via es el tramo de via comprendida entre la sefiahliga de una estacion y la de entrada
de su colateral abierta. Cuando no existan tsé€mles, se considerara plena via al tramo
comprendido entre las agujas de dos estacione®ic&s.

Freno en servicio se entiende por freno en servicio el que siendtmnaatico funciona
correctamente o el manual que, ademas de ser tworsacfuncionamiento, tiene un Agente
encargado de su accionamiento.

Jefe de circulacion es el Agente caracterizado que tiene a su cagartulacion en una
dependencia en que se pueda regular aquella.

Jefe del tren es el Agente que, en plena via, ostenta la masumaidad en el tren, en lo que a
circulacion se refiere.

Maquinista: es el Agente autorizado para la conduccién deetiiculo motor (0 maquina de via)
que tiene a su cargo el cumplimiento de las 6rddedas sefiales y demas normativa del R.C.T.
gue le afecte.

Ayudante de maquinista es el Agente que, a las 6rdenes del Maquinistasebunda en el
cumplimiento del R.C.T. y del R.S., bajo sus retipas responsabilidades.

A fines de aprendizaje, podra conducir un vehiculator bajo la directa responsabilidad y
presencia del Maquinista, quien mantendrd unaavitgl atencion a su actuacion y a la marcha del
tren o maniobra.

Agente de acompafiamientoes el Agente de servicio en un tren que tienenision de
comunicar la finalizacién de las operaciones de,exi como de realizar otras operaciones de
seguridad que reglamentariamente se requieran,paiemrden del maquinista o por iniciativa
propia. En bloqueos por ocupacion el Agente denpafiamiento sera de Infraestructura.
(Publicado por Consigna N° 1/ DG 2005)

Agente caracterizado es el Agente expresamente habilitado para realiza funcién o que, por
su categoria profesional, tiene los conocimienexesarios para desempenarla.

Jefe de una dependenciaes el Agente que la tiene a su cargo o el queustituye en sus
funciones.

Estacion abierta es la que tiene Jefe de circulacion en serwctodas las de C.T.C.

Puesto es el lugar desde el que se realizan o dirigecidaes de circulacion. Puede estar dotado
de sefales, agujas, barreras, etc., de acuerds servicio que preste.

Puesto de mandoes el puesto que ordena o regula la circulaabaretramo, estando dotado de
comunicacion con todas las estaciones comprendidasgjuel. En tramos dotados de C.T.C. estas
funciones las asume el Jefe del C.T.C.

Marcha normal: es aquella que obliga al Maquinista a circul& @elocidad de itinerario, o a la
maxima, si circula retrasado, 0 es un tren asimijagi nada se opone.
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| 21 |

| 22 |

Marcha a la vista: es aquella que obliga al Maquinista a regularel@cidad del tren segun la
parte de via que va apareciendo delante, avanzamdprudencia, para detenerlo ante cualquier
obstéculo visible desde la cabina de conduccidn® @na sefial de parada.

Cuando la marcha a la vista se prescriba por estrielefonema, se indicara al Maquinista el
motivo y, si se conoce, la naturaleza del obstacilopor las condiciones técnicas del motor o
por las caracteristicas del tren, considera el tésia que no puede cumplimentar la marcha a la
vista, notificara las causas al Jefe de circula@médel C.T.C., y al Jefe del tren, para que
dispongan lo que proceda segun las circunstancias.

Régimen de maniobrases el que obliga al Maquinista a circular dispu@sparar ante cualquier
obstéculo visible desde la cabina de conduccionte ana sefial de parada, sin sobrepasar en
ningun caso los 10 km/h.

El movimiento, segun las circunstancias, podracseo acompafiado, y el Maquinista tendra
siempre en cuenta que la via puede estar ocupada.

Parada inmediata es la detencion del tren mediante la aplicacidgente de los medios mas
eficaces de frenado de que se disponga.

Entrada, salida o paso de los trenes
Esta realizada la:

e« Entrada: cuando el tren esté estacionado dentro de losiefdg de su via y
completamente parado.

* Salida o paso: cuando el dltimo vehiculo del tren ha rebasaddliena aguja de la
estacion.

Agujas de entrada y de salida

De entrada: las existentes desde la sefial de entrada, o gegtanto protegido, hasta el eje del
edificio de viajeros, y las de bifurcacion.

De salida: las existentes, segun el sentido de la marclsaedel eje del edificio de viajeros hasta
la sefial de entrada o poste de punto protegido.

Determinaciéon de la marcha de los trenes

La marcha de los trenes se determina en el Lilmer#rio de trenes en el que se indicaran las
horas de paso, velocidades, tiempos concediddandias, cruzamientos, alcances y demas datos
gue se estimen convenientes.

Los Libros lItinerario deben ser aprobados por le@ion General de FEVE, previo informe de
la Inspeccion General

Parada de los trenes

Solo en caso de fuerza mayor o mediante autorizaegpecial del P.M. o Inspector de
Movimiento, motivada por necesidades del servipamra un tren detenerse fuera de los puntos
marcados al efecto por su itinerario.

Si por cualquier circunstancia se detiene en plégase procedera a cubrirlo reglamentariamente
y no podra reemprender su marcha sin orden detiééteen.
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| 23 |

| 24 |

| 25 |

| 26 |

Obligacién de ajustarse los trenes de marcha grafi a su itinerario

Todos los trenes ajustaran su marcha a las indivegidel Libro Itinerario, a menos que existan
causas imprevistas que lo impidan y que deberaninsiicadas por el Jefe del tren en el
Documento de marcha.

Forma en que actla una estacion como apeadero

Las estaciones, tanto en via Unica como en viaedpbkden, una vez candadas las agujas para la
circulacion normal de los trenes, pasar a funciemarégimen de apeadero sin intervencion en la
circulacion.

Agujas en plena via

Todas las agujas situadas en plena via deberan cestdadas y dotadas de dispositivos que
aseguren su inmovilidad y orientacion; los trenas gjrculen por ellas, en especial al tomarlas de
punta, lo hardn con las maximas precauciones, aumgutuviesen sefialada limitacion de
velocidad. Por Consigna se dard a conocer su &itugpunto kilométrico) y dependencia
encargada de la custodia de las llaves.

Llaves de aguja

Todas las llaves de cerrojo de seguridad y de csda@staran en poder de los respectivos Jefes
de circulacion o Agente autorizado que los sudditayie seran responsables de su custodia.

Si en alguna estacion cerrada fuere necesario migcaalguna aguja ante circunstancias
excepcionales, los Jefes del tren podran dispomecilgirdn de las colaterales un juego de llaves
de ella y deberan cuidar de que los vagones, @gartan vias de comunicacion con las de
circulacién, queden debidamente frenados e indakados.
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Modificaciones a los conceptos del Preambulo Comn.
Publicado por Circular N° 3-SG-1988 de Fecha 04-11988.

Modificado por Circular N° 4-Presidencia-2005le Fecha 18-03-2005.
Modificado por Circular N° 2-Presidencia-2010 de Echa 01-03-2010.

- Principios fundamentales:

- /03/ Autoridad conferida al Puesto de Mando (P.M.)
Modificado por Circular N° 1-Presidencia y DG-1994de Fecha 17-10-1994

- /07/ Notificaciones relativas a la circulacion
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-1989 de Flea 06-02-1989.

- /20/ Denominaciones principales
Modificado por Circular N° 1-Presidencia y DG-1994de Fecha 17-10-1994.
Modificado por Consigna Serie C N° 7-DG-2001 de Ebka 29-11-2001.
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-2005 de Eka 21-01-2005.
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Circulacion

Creacion, anuncio y supresion de trenes

1(2|3[4]|5

Generalidades

Se entiende pocreacion de trenegl establecimiento y publicacion de sus itinesarig por
anuncio ysupresion de trenesl dar a conocer las fechas en que estos circulargderan
suprimidos.

Todo lo que se dispone en este R.C.T. respectenadrafecta a cualquier clase de circulacion
(tren, automotor, maquina aislada, vagoneta autonede.).

Facultad para autorizar la circulacién o supresiénde trenes 112(3]14(5

La Direccion de Gestidén de Capacidad y Seguridalé &irculacion puede disponer o autorizar
la circulacion o supresion de toda clase de trenes.

El Puesto de Mando puede disponer la circulaci®upresion de trenes de viajeros, mixtos,
mercancias, militares, etc., en casos extraordisgrde urgencia en los que no haya tiempo para
solicitar la correspondiente autorizacion a la iién de Gestion de Capacidad y Seguridad en la
Circulacién (pérdida de enlace, afluencia impreviste viajeros, desviacidbn de ruta por
interrupcion de linea, accidentes, etc.).

El Jefe de circulacion de una estacion que estguesario crear o suprimir un tren lo comunicara
al P.M.

1(2|3[4]5

Trenes con o sin marcha determinada

Los trenexon marcha determinadson los que circulan con sujecion a horarios fijpe figuran
en los Libros Itinerario o han sidoeadospor Orden del dia u Orden de servicio.

El resto de los trenes circulaim marcha determinagaebiendo tenerse en cuenta en su creacién
la asimilacion de su marcha a la de la circulacjde mas se le asemeje de las que figuran en el
Libro Itinerario, o la especificamente previstastedin.

Asimilacion de los trenes sin marcha determinada 1(2(3|4(5

Los trenes sin marcha determinada se asimilardraanarcha prevista para asimilacién o a la de
un tren del Libro Itinerario, segun convenga, peumca a una marcha creada por Orden de
servicio.

Se asimilaran a mas de una marcha, con igualiatdigtaridad, cuando:

* no exista una en el Libro Itinerario de procedernaikestino,
» se cambie la paridad en una bifurcacién, en pléna estacion,
» se trate de trenes de trabajo o vagonetas autamovil

El P.M., segun las caracteristicas de la circulgadmposicion, frenado, paradas, etc., indicara a
la estacién de origen el tren o trenes de asimitaci
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| 1] 05| 00 |
| 1] 06 | 00 |
| 1] 07 | 00 |
| 1] 08 | 00 |

Modificacion de los trenes sin marcha determinada 112]13([4]5

Cursado el anuncio de un tren, no puede varidlselsimilacion mas que suprimiéndolo y
volviéndolo a anunciar como un nuevo tren, coruleva marcha de asimilacion, cumpliendo para
ello todos los requisitos que se exigen para hateisupresion y un anuncio.

Cuando se observe error de asimilacion en el Dostomde marcha, el Jefe de circulacion lo
anulara cruzandolo con un aspa e inscribird apaneleva asimilacion con los datos correctos,
firmando el Maquinista el enterado.

Horario y condiciones de circulacion de los trenes 11 21 3| 4| 5
sin marcha determinada

Los trenes sin marcha determinada no tienen hdiigripara la llegada y salida de las estaciones,
pero estan sometidos a las mismas condiciones Igtrenede asimilacion en cuanto al tipo,
composicion, carga, frenado, velocidad maxima ytgaide parada.

Designacion de los trenes sin marcha determinada 112]13[4]5

Cada tren sin marcha determinada se designardaraamaaracteres:

1. Elprimer y segundocaracteres corresponden a las dos letras asigadaa&stacion de origen.
2. Eltercer caracter corresponde al cédigo numérico que deskaiblase y finalidad del tren.

3. El cuarto y quinto caracteres corresponden conjuntamente al nimeoodde y paridad del
tren.

El nimero de orden seré correlativo para cadaiéstde origen, empezando a partir de las 0:00
horas de cada dia por el uno (01) el sentido impenr el dos (02) para el par, aunque el anuncio
se haga en fecha anterior.

Cuando una estacion tenga mas de un sentido papar iutilizara una sola numeracion para
todos los de sentido par y otra impar para todesléosentido impar.

Si entre la estacion de procedencia y la de destglotren se produce cambio de paridad
(bifurcacion, plena via o estacion) se anunciaganos trenes como cambios de paridad se
produzcan.

Si se suprime alguna de estas circulaciones, semino se dara a ninguna otra en la misma
fecha.

Procedimiento para el anuncio y supresion de trenes

Se anunciardn o suprimiran por:
* Orden del dia u Orden de servicio:

Los trenes con marcha determinada, cuando se digmtiempo suficiente para publicarla,

distribuirla y obtener los acuses de recibo poritesde las estaciones y servicios afectados.
En cada Orden del dia u Orden de servicio se pairanciar o suprimir varios trenes de una
0 mas fechas.

 Telefonema:

Los trenes sin marcha determinada, que no se lzayarciado o suprimido por escrito.
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| 1] 09 | 00 | Telefonemas para el anuncio y supresion de trenes 11231453

Anuncio:

El Jefe de circulacion de la estacion de origesararal de la lateral, hacia la que vaya a diggirs
el tren, y éste, a su vez, a la siguiente y agissu@mente hasta la estacién de destino, el siguien
telefonema:

“Num.....a las.... (hora)....(estacion origen tremasta....(estacion destino tren).
1. Anuncio tren.... (clase) num.....asimilado al..Saldré el dia....a las....(hora).
Acusen recibo

Supresion:

El Jefe de circulacion de la estacion en que dabday suprimido cursara hasta la Gltima estacion
afectada, de la misma forma que en el caso dekanwel telefonema circular siguiente:

“Num.....a las.(hora)....(estacion de origen del tren suprimideja....
(estacion de destino del tren suprimido). Suprimen.t.(clase). Nam...
asimilado al..... Debia salir el dia....a ldsorg).

Acusen recibo

Los telefonemas de anuncio y supresion se curseéipre que sea posible con anticipacion de
dos a tres horas.

Tan pronto como se reciba un telefonema de anuneigpresion, el Jefe de circulacion acusara
recibo (A.R.) a su colega de la anterior, repit®erdrbalmente el texto integro del telefonema,
inscribiéndolo en el Libro al efecto (no en el degoeo).

La estacidon de destino de un telefonema circulaardencio o supresion, acusara recibo de él,
ademds de a la estacion anterior, al P.M. del gperdle o, en defecto de éste, a la estacion de
origen del telefonema, por mediacion, en su casda @stacion limite de la linea; dicho acuse de
recibo se considera que comprende el de todast@s@nes anteriores.

La transmision de estos telefonemas se hara cénteaurgente por la linea telefénica émnibus y
caso de estar averiada se seguira el mismo proegdonque para la transmision de los
telefonemas de bloqueo (art. 3.00.08).

En lineas con C.T.C., la primera estacion lo tramsmal Jefe del mismo y éste a la Ultima.
Ademas se los irdn transmitiendo por el hilo 6msitas estaciones donde preste servicio un
Agente caracterizado.

Las estaciones con servicio intermitente, al abecibiran de sus colaterales los telefonemas de
anuncio y supresion que les afecten.

| 1 | 10 | 00 |Seﬁalamiento de trenes a la via 1(2]3|4|5

Siempre que sea posible, los trenes anunciado®nmaem de circulacion no escrita, aunque sean
con marcha determinada, seran sefalados a laRlifuesto de Mando ordenaréd a las estaciones
en qué trayectos y qué trenes llevaran sefiiesfialamiento o supresion de sefalamisatpin

el Reglamento de Sefiales. A falta de Puesto adeitvisera el Jefe de circulacion de la estacion
el que tome dicha iniciativa.

No se ordenara que un tren lleve sefales de seBatano supresion sin que previamente se haya
cursado el telefonema de anuncio del tren al gialze
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| 1] 11| 00 |

| 1] 12 00 |

Cuando un Jefe de circulacion, por propia iniceativpor orden del Puesto de Mando, disponga
que un tren lleve sefiales slefialamiento o supresion de sefialamidatootificara por escrito al
Jefe del tren con la nota:

0 “Llevara sefialamiento (o supresion de sefialamienteg....y....

En el documento de marcha, o en el B.O.l. corredipate, del tren que ha sido sefialado a la via,
se inscribira la nota que debera firmar el Maqténis

0 “Sefalado a la via por tren........ hasta.......

Si se tratase de tren anunciado por Orden de atidm por telefonema, que no hubiese sido
entregada aun al personal de via, la Jefatura &écdry P.M. lo comunicaréd al P.M. para que
ordene el sefialamiento.

1{2|3[4]5

Falta de senalamiento

Cuando no haya sido posible sefialar un tren adaconforme a lo dispuesto en el articulo
anterior, se procedera como se indica a continoacié

» El Jefe de circulaciéninformara por escrito al Maquinista de cabeza eamoka:

o0 “Este tren no esta sefalado a |4 via

» El Maquinista: extremard su atencion a la via y puntos en quesciezca la visibilidad,
particularmente al aproximarse a los puntos deafpabenalizados y a los P.N.; har4 ademas
frecuente uso del silbato de la maquina para asisaersonal; se hara duefio de la marcha al
aproximarse a los P.N., para, en el caso de exdabdrreras abiertas, parar sin rebasarlo,
cruzandolo una vez cubierto. Dara cuenta posteeotende la incidencia.

+ El Jefe del C.T.C.ordenar& al Jefe de circulacion o Agente caraetéa de una estacion
intermedia que inscriba en el documento de marehaota anterior y que la firme el
Magquinista.

 El Puesto de Mandotendra en cuenta los trayectos de via que pudigtesdar sin
sefialamiento para que no circulen trenes sin k& axaterior. A los trenes directos, si no estan
sefalados en todo su recorrido, y para evitarlesdpa, se les informara en la estacién en que
tengan parada, anterior al trayecto sin sefialar.

Distribucion de los Libros Itinerario, Ordenes deldia o 11213l als
de circulacidén sobre anuncio o supresion de trenes

Los Libros ltinerario, Ordenes del dia u Ordenesidrilacion seran distribuidos a las estaciones
interesadas por:

a) Las carteras de la correspondencia
Se remitira con ellos un recibo que los Jefes drileicion devolveran firmado a la dependencia
gque haga el envio, el mismo dia de la recepcién.

b) Un propio

El Agente distribuidor llevara una relacion en ledos Jefes de circulacion firmaran el recibi de

los ejemplares que les sean entregados. Al tarminreparto, dicho Agente lo comunicara por

teléfono o telefonema al P.M. y enviara la relactm acuses de recibo a la dependencia
correspondiente.

Capfitule I
Pagina 4 Clreulacion




Circulacion ( Feve

Cuando por la urgencia en el envio no se hubied&ddpaconfeccionar la lista de distribucion vy,
por tanto, el propio no pueda recoger la firma @ recibi, no se considerara el documento
distribuido hasta que el P.M. tenga pruebas sufieiede que todas las dependencias y agentes
afectados lo han recibido, ya sea por medio delefohema o por la posesion de los volantes que
acompafian al documento distribuido, debidamentglmmantados por sus destinatarios.

Las citadas publicaciones se enviaran directangelas Jefaturas de los servicios interesados, que
se encargaran de hacerlas llegar a su personalcadp de urgencia, las del personal de la linea
de dichos servicios se enviardn a los Jefes delagién para que se las entreguen a sus
destinatarios bajo recibo, notificando el cumplimbeeal P.M.

Para el envio de estas publicaciones al persoredtds Servicios, los Jefes de circulacion podran
utilizar para la entrega de estos documentos gi@renviado por Jefatura de Trafico y P.M.,
quien hara la distribucion a los Agentes afectdidgs la entrega del recibo correspondiente.
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.

- Articulo / 1/ 02/ 00 /
Modificacion por Circular N° 4-Presidencia-2005Fkeha 18-03-2005.
Modificacion por Circular N° 2-Presidencia- 20¥Fkcha 01-03-2010.
- Articulo / 1/ 04/ 00 /
Ampliado por Consigna Serie C N° 1-DG-1991 dehBezl-06-1991.

- Articulo / 1/ 07/ 00 /
Modificacion por Consigna Serie C N° 3-DG-2006 éetta 03-11-2006.
- Articulo / 1/ 09/ 00 /
Madificacion por Consigna Serie C N° 4-DG-1988@eha 07-10-1988.
- Articulo / 1/ 10/ 00 /
Modificacion por Consigna Serie C N° 1-DG-1989 éeta 06-02-1989.
Modificacion por Circular N° 1-Presidencia y D@94 de Fecha 17-10-1994.
- Articulo / 1/ 12/ 00/
Madificacion por Circular N° 1-Presidencia y DG9# de Fecha 17-10-1994.
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| 2| 01| 00 |
| 2] 02 | 00 |
| 2] 03| 00 |
| 2| 04| 00 |

Circulacion de trenes

Trenes en las estaciones

1(2|3|4]|5

Autoridad sobre los trenes

Mientras los trenes permanezcan en las estacitznagforidad sobre ellos recaera en el Jefe de
circulacion. Esta autoridad la ejercera sobre tosias Agentes, incluso el Maquinista y el
Ayudante, en lo relativo a los movimientos y mangsbque deban realizar.

Se entiende que un tren esta en una estacion ctaddcél, o alguno de los vehiculos de su
composicion, se encuentra dentro de la zona quegao las sefiales de entrada o de la primera
aguja o cruzamiento, si no hay sefial de entrada.

Funciones de los Agentes 112|3|4]|5

Cuando la parada en las estaciones lo permitaAdestes de servicio en el tren reconoceran los
vehiculos que lleven bajo su vigilancia y dardnntaieal Jefe de circulacién de cualquier
anormalidad que constituya un peligro, particularteexaminaran los frenos, los enganches, las
cajas de grasa y los cargamentos.

Tanto el personal del tren, como el de estaciangdara de que las puertas, principalmente las de
los vehiculos de viajeros, estén cerradas antegi@el tren inicie la marcha, cometido que hara
compatible con las tareas especificas de su casgorpienoscabo de ellas.

Puntos y tiempos de parada 1123|145

Los trenes solo efectuaran parada en los puntgsefa tengan asignada en la marcha prevista o
en la de asimilacion.

Cuando sea necesario que la efectien en otro plrffoM. lo comunicard al Jefe de circulacién
de la estacién en que deba detenerse, para géecletrdhda como en el caso de parada accidental
de un tren directo. Siempre que sea posible, lauo@raréd a una estacion anterior en la que tenga
parada, para que le sea comunicado al Maquinigtangdio del B.O.l. correspondiente. Los
trenes no pararan en las estaciones mas tiempasigelado en su itinerario, a no ser por causas
justificadas.

Cuando los trenes circulen con retraso o no tengagha determinada, se reducird la parada en
todo lo que permita el servicio.

Excepcion:

A los trenes que transportan correspondencia @ialicargo de funcionarios de Correos, no se les
reducird la parada prescrita, a menos que hayaintgdo las operaciones del correo. Tampoco se
les ampliara dicha parada aunque no las hayannadmi

Parada momentanea y parada eventual 112]3]14]>°

La parada momentanea, consiste, en la detenciémestekl tiempo estrictamente indispensable
para realizar operaciones.

La parada eventual, es la parada momentanea, cuefeetuada por los trenes, Unicamente en
los dias o periodos de tiempo que se indiquen &ibeb Itinerario o mediante el procedimiento
establecido en el R.C.T.

La duracion de las paradas momentanea y eventuakaederd de medio minuto.
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| 2 | 05 | 00 | Exceso de tiempo de parada 11213]14]5

Los excesos de tiempo de parada, que representetraso en la salida del tren, se justificaran
en los registros de trenes de las estaciones gsetiocumentos de marcha del tren, indicando las
causas y el tiempo perdido.

Cuando un tren circule con retraso, habra de icatiflos excesos de tiempo de parada que
excedan de un minuto, aunque el prescrito sea msigonpre que por esta causa el tren salga con
retraso de la estacion.

El Jefe de circulacion o del tren, en su caso,ordgrd de los excesos de parada o retrasos que no
hayan sido justificados.

| 2 | 06 | 00 | Parada accidental 1/2|3|4]|5

Se considera parada accidental la que no figur&ldtinerario del tren o en la marcha de
asimilacion.

Cuando se efectie una parada accidental, se récegezl documento de marcha indicando las
causas.

| 2 | 07 | 00 | Suprimido y queda en reserva. 112(3|4]5

Salida y entrada de los trenes

| 2| 08 | 00 | Suprimido y queda en reserva. 112(3|4a|s

| 2 | 09 | 00 |Autorizacién para entrar o salir de las estaciones 1[2]13]4]>5

La entrada, salida o paso de los trenes por lagieses sOlo puede autorizarlas el Jefe de
circulacion, después de haber comprobado personsngue se han tomado las medidas
necesarias para garantizar la seguridad, o etlééfe. T.C.

Los trenes no deben salir, llegar o pasar por atecién antes de la hora prescrita en su itinerario
ni sin que se les autorice para ello.

Cuando circulen retrasados, a efectos de apartaiobras, cerrar barreras, etc., se calculara el
tiempo a invertir con arreglo a la velocidad méxuhedos trenes en cada tramo.
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| 2 | 10 | 00 | Medidas a tomar en relacién con el itinerario
a recorrer en la estacion 112|345

El Jefe de circulacion,

Con antelacion suficiente para no retrasar la sakttrada o paso de los trenes, adoptara las
medidas siguientes:

ordenara a los Agentes, que tengan que serviglgasay las barreras, que se sitien en ellas,
provistos de los utiles necesarios y dandolesuosiones sobre la forma de dar la entrada,
salida o paso del tren, con la indicacion precestéadsia o vias a recorrer por el tren, cierre o
apertura de barreras, etc., y observaciones qusy @aso, deban hacer a los Maquinistas.
Estos Agentes repetirdn verbalmente las 6rdenésdas para garantizar el acuerdo;

dejara libres, en toda su longitud, las vias qugaejue recorrer el tren;

apartara y suspenderd las maniobras que intercept@uedan interceptar con algun
movimiento los piquetes de las vias afectadasabkestera el itinerario que el tren tenga que
recorrer;

comprobaré que los Agentes estan en sus puestos las|agujas estan bien dispuestas, asi
como que las no servidas ni encerrojadas tengaesghdin perfectamente acoplado y
asegurada su inmovilidad con la marmita;

comprobara que las llaves de las placas giratat@as calces y de las cerraduras o aparatos
gue aseguran el itinerario estan en el lugar dadigpara ello, o en su poder;

comprobara que las sefales dan las indicacionesartespondan. En las estaciones cuya
extension o condiciones especiales no permitarebidiefe de circulacion haga personalmente
las comprobaciones prescritas en este articulcapaelegarlas en un Agente de movimiento,
al que dara las instrucciones que procedan.

Esta excepcién tendra que ser autorizada por Gunssglvo en circunstancias especiales en
las que el Jefe de circulacion lo estime necesania;uyo caso la delegacion debera hacerla
por escrito, dando cuenta de ella al P.M. de lam&éomas rapida posible.

El Maquinista,

| 2 | 11 | 00 | Comprobacion del tren antes de la salida 112(3|4]|5

comprobard, antes de arrancar, si los cambiodegs@stan en la posicidn conveniente y si las
sefiales dan la indicacion que corresponda. Demas§epermanecera parado aunque se le de
orden de marcha y lo advertira al Jefe de circafaci

Si, después de arrancar, observa que alguno deaiobkios 0 sefiales que antes no le eran
visibles estan mal dispuestos, efectuara paradediata y llamara la atencion del personal de
la estacion con el silbato de la maquina.

En la Estacion de origen:

El Jefe de circulacion comprobara bien por si mismmatravés de los Agentes de Servicio que:

El tren cumple las condiciones del frenado queoteesponde, y que los vehiculos llevan los
cambiadores de potencia y de régimen de freno posliaion correcta;

Los vehiculos estdn correctamente enganchados plades las mangueras de conexion
(freno, calefaccion, etc.)

Los cargamentos no acusan anormalidad, no ofreelgrg para la circulacion y que las
puertas de los vagones, en particular por el la&léad/ia contigua en via doble, estan bien
cerradas.

El tren lleva tanto en cabeza como en cola ladegfeglamentarias.
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Igualmente comprobard por si mismo que:

* Los Agentes que deban llevar el tren estan en sest@s y que ocupan los mismos con la
suficiente antelacién para no retrasarlo. No olstdes Agentes se incorporaran con un
tiempo minimo de cinco minutos.

En Estaciones Intermedias
El Jefe de circulacion comprobara, bien por si rjsoa través de los Agentes de Servicio:

* La composicion del tren, para detectar cualquierraalidad, con el detalle y detenimiento
que permitan el tiempo de parada y las necesiddeleServicio. Donde se modifique la
composicion del tren, haré las mismas comprobasjarela parte afectada, que las previstas
para la estacion de origen.

Igualmente comprobard personalmente que el treneh@iado completo. Sin esta
comprobacion, no se podra cursar el telefonembedada a la estacion anterior.

| 2| 12 | 00 | Cierre de barreras 1121 3]als

El Jefe de circulacion dispondra:
 Alallegada o paso de los trenes:

0 que las barreras de los Pasos a Nivel, a cargo giémtés de la estacion, sean,
cerradas, como maximo, cinco minutos antes de ta He llegada o paso de los
trenes.

e Alasalida de los trenes:

0 que las barreras de los P.N. sean cerradas tssigtmdos antes de la expedicién del
tren.

| 2 | 13 | 00 | Prohibicién de entradas y salidas simultaneas 1121345

En una estacion no se autorizara:

 |a entrada de dos trenes a la vez,
» la entrada de uno mientras esté saliendo otro @ehonsentido por el lado opuesto.
» la salida de uno mientras esté entrando otro dehmisentido por el lado opuesto.

Normalmente se recibir4 o expedira primero al qeleadlegar o salir antes y se detendra al otro
en la entrada o en la estacion, segun el cas@, past

» el que entra esté completamente parado dentresgedoetes de la via de estacionamiento.
* el que sale haya rebasado el cambio de salidagjii de salida, si la hubiera.

Excepciones:
Podran autorizarse entradas y salidas simultaneas:

e cuando la disposicion de las vias o el enclavamikagan imposible que se alcancen, aunque
cualquiera de ellos rebase indebidamente el pigleetalida de su via;
e cuando esté autorizado por Consigna Serie C.
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| 2| 14 | 00 | Salida de trenes 1|213]4a]s5

Antes de expedir un tren, el Jefe de circulaciétadsstacion comprobara:

* que se han tomado las medidas del articulo 2.10.00;

* que se ha comprobado el tren, segun el articuloGd1

* que, si el tren a expedir debe efectuar su salldaatrada de otro por sentido contrario hacia
donde debe salir, se esperaré a que éste entréetongsté parado y dentro de su via, o haya
pasado completo por la estacion si el tren estdirec

» que se cumplen las condiciones establecidas pa&epkdicion de trenes segun el sistema de
blogueo utilizado;

* que el Maquinista del tren, bien a su requerimiemtpor iniciativa propia, ha recibido
informacion sobre retrasos o circulaciones espesidé los trenes con que tenga que cruzar,
variaciones de cruzamiento, asi como cualquier iofiamacion que considere necesaria
(aunque no sea obligatoria darla por medio del IB.@ara una mayor seguridad en la
circulacion, especialmente cuando se circule alaamgel B.T., sobre todo en via Unica.

El Maquinista, una vez dispuesto el tren para,saditara atento a cuantas ordenes y sefiales
pudieran hacérsele y, en especial, se asegurapéeda sefial deniarche el trehle ha sido
presentada por el Jefe de circulacion o la gen“dispuestb por el personal de trenes
autorizado para ello, segun el caso;

* que se han verificado todos los cruzamientos ynaksma realizar en su estacion por los trenes
regulares incluidos en el Libro lItinerario o pos lanunciados, a no ser que previamente se
haya acordado la alteracion de cruzamiento y coradni al Jefe del tren y al Maquinista con
el correspondiente B.O.l.

Excepcionalmente y en los trenes directos que leincal amparo del bloqueo telefénico, se hara
figurar en los B.O.l. la estacion en que vaya dizaae el cruzamiento, no siendo preceptiva la
parada en una estacion intermedia siempre qudesti@ecirculacién de ésta le presente la sefal
de paso.

Para extender el B.O.l., el Jefe de circulacion dpiga enviar el tren, antes de expedirlo, debera
tener garantizado el blogueo de la via hasta kciést en que se ha de efectuar el cruzamiento
accidental, para lo cual:

Requerira de los Jefes de circulacion de las estesiintermedias, abiertas en el tramo, la
confirmacién del bloqueo, cursando al de la codtelrtelefonema siguiente:

128 “¢,Puedo expedir tren......a cruzar en (estaciéguenha de efectuar el cruzamiento
accidental) con tren......?"
La estacion colateral contestara:

“Espere confirmacion del bloqueo hasta (estaciongee ha de efectuarse el

129 cruzamiento).”

Esta misma operacion se ird efectuando sucesivanort los Jefes de circulacién de las
estaciones intermedias hasta llegar a la ultima.
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| 2] 15 | 00 |
| 2| 16 | 00 |
| 2| 17 | 00 |

El Jefe de circulacién de esta Ultima bloquear&aiton hasta la colateral anterior y asi
sucesivamente todos los Jefes de circulacion, @eiés en estacion, hasta la que solicitd el
bloqueo, haciendo constar en el telefonema de si@ntede via el nimero del o de los
telefonemas correspondientes a cada uno de losnesmya bloqueados:

“Expida tren.....a cruzar en (estacion en que haeféetuarse el cruzamiento
130 accidental) con tren.....Telefonemas (enumeracgastiaciones y n° del telefonema
de concesion de via incluida la cruzamiento accidenta

Para conceder la via a la estacidn colateral antdebera haber sido concedida la via por la
estacion en que se ha de efectuar el cruzamiergor yodas las intermedias, y los numeros de
todos los telefonemas, asi como los nombres deskagiones expedidoras deberdn consignarse
también en el B.O.l. que se entregard al Maquinista

En todo momento el Maquinista ira atento a lascitibnes de los Jefes de circulacion, no
rebasando ninguna estacion si no se le presefitarde clara e inequivoca la sefial de paso.

112|345

Alteracion del orden de sucesion de salida de trese

El Jefe de circulacion de la primera estacion guada un tren delante de otro que debiera
precederle, lo comunicara verbalmente a las estagisiguientes hasta la de término del tren.

Salida en régimen de maniobras 112(3]4]5

Los movimientos para traer o llevar vehiculos aedépncias emplazadas fuera de las estaciones
(apartaderos, cargaderos, talleres, etc.), quaga&nhcomo una maniobra, se efectuaran como si
de un tren se tratara, a efectos de bloqueo, foeypadiales.

Si se trata de material sin freno automatico, eagmjor la maquina, y si el trayecto a recorrer
fuese en rampa, ird un Agente de movimiento siddegl freno de mano del vehiculo que ocupe
el primer lugar en el sentido de la marcha. Esterdgyira provisto de las sefiales portatiles, tanto
de vista como acusticas, para comunicarse con guixiiata, dandole instrucciones y avisandole
sobre la marcha a llevar, especialmente en lasrpidedes de los P.N.

Si el trayecto a recorrer fuese en pendienteair@dquina en cabeza y el freno de mano a servir
sera el ultimo del corte.

En trayectos llanos, es indiferente remolcar o gampyero, en todo caso, la velocidad no
excedera de diez kilbmetros por hora.

Si el material llevara freno automéatico y circulagapujado, se procurard que el vehiculo de
cabeza lleve dispositivo de actuacion del freno pueda ser accionado en caso de emergencia
por el Agente que va en él.

Se daran por escrito al Maquinista las érdenesdgba cumplir (puntos de detencion por agujas,
pasos a nivel, recogida de llaves, etc.).

Suprimido y queda en reserva.
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Vias de entrada. Estacionamiento de trenes en est@es

Los trenes entraran normalmente por las vias quelsgmn a continuacion:

Trenes sin parada
a) Por la via directa.

Trenes con parada
a) Viajeros.

Por la via del andén principal. Si ésta esrtauyeel tren tuviera que continuar se le hariaatom
otra via con andén.

b) Mercancias.
Por la que méas convenga al servicio.

Casos particulares

* Cuando en una estacion coincidan dos o mas trenésjéros con parada, se procurara dar al
de mas categoria la via del andén principal.

 En las estaciones con toma de agua, gas-oil, lesctrenes entraran por la via en que se
encuentre el dispositivo que tengan que utilizar.

* En las estaciones de empalme, los trenes entrarda gia mas conveniente para realizar el
transbordo.

* En via doble, todos los trenes entraran por lagéaeral correspondiente. En casos de
alcance, los de viajeros entraran a otra via déragdos de mercancias a la via que mas
convenga, procurando siempre que sea posibleterdarir la otra via general.

En general, se procurard que los trenes entrempsegoor las mismas vias.

La alteracion de dicha norma podra autorizarseQomsigna Serie C en circunstancias especiales
de caracter permanente.

Con caracter excepcional, y cuando las circunsgarabliguen a ello, el Jefe de circulacion podra
estacionar un tren en via distinta a las sefiakt@siormente.

Orientacion, comprobacion e inmovilizacion de agujs 11213]4]5

Al paso de los trenes por la agujas tomadas deapsns marmitas deberan estar inmovilizadas,
de forma que no exista posibilidad de holgura endspadines, mediante pasadores, cadena,
cerrojo, o sirviéndolas un Agente. Las agujas thes, tomadas de talon, seran aseguradas,
Unicamente, con pasador.

El Jefe de circulacion, debera comprobar la caredentacion de las agujas mediante:

» Los dispositivos mecanicos o visores.

* Los Agentes que las sirven, garantizando el cunipiito de las érdenes e instrucciones
recibidas.

» El reconocimiento de las agujas talonables, tomddaslon, antes y después del paso, de la
primera circulacién.
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Las agujas, siempre que la instalacion lo perraggran orientadas hacia:

* Lalinea principal.

* Lasvias libres o de mango que ofrezcan menoraiesg

* Lasvias de andén.

» El acceso a las vias de circulacion en via dobleamalizada.
* Garantizando el paso por la estacion.

Las agujas de motor, cuando se manipulen a maherale ser autorizadas eléctricamente por
quien las tenga a su cargo. En caso de manipulagiéeutorizacion por causas de fuerza mayor
deberan ser:

* Posteriormente reorientadas a su posicion inicial.
» Restituidos los elementos de conexion.

La velocidad, cuando se circule por via desviadguas talonables, tomadas de punta o de talon,
no excedera de 30 km/h., haciéndolo asi con indkgrea de las indicaciones que presenten de
hecho las sefiales.

Estacionamiento en condiciones especiales 112]3]14]>

Los trenes podran ser estacionados sobre via caupadterceptada parcialmente, cuando las
necesidades del servicio lo requieran, de acuenddas siguientes normas:

Estacion con sefial de entrada

» Si se puede dar indicacion de rebase autorizadoargeuso de esta sefial, el Maquinista se
atendré a las ordenes de ella y el Jefe de ciidulaecibira el tren con sefial portatil de alto.

Estacion con sefial de entrada, que no pueda daditacion de rebase autorizado, o que no
convenga utilizarla:

* Se detendrd el tren en la sefal y el estacionamgmnefectuara haciendo circular el tren en
régimen de maniobra.

Cuando la sefal de entrada esté averiada y no plaediaindicacion precisa al Maquinista

» Sien la estacién no hubiere otros Agentes y musee dar por teléfono o por escrito, sera el
propio Jefe de circulacioén el que lo haga.

Estacion sin sefial de entrada:

* Se asegurara la detencion ante la sefial de puategpmio, o ante la primera aguja, y se
ordenard y dirigira el avance en régimen de maaiobr

En todos los casos el Jefe de circulacion debésa gtuado en el sitio conveniente presentando
la sefial de alto a mano.

Anormalidades en el estacionamiento 112]3]14]5

Si al efectuar el estacionamiento se rebasa ekfiqie salida sin talonar agujas, el Maquinista
retrocedera inmediatamente con la autorizaciordefel de circulacion, hasta librarlo, dando antes
el silbido de atencion.

Si ademas de rebasado el piquete de salida tal@hasambio, se detendrd, lo protegera y lo
comunicara al Jefe de circulacion, para que adaptmedidas que procedan.

Funcionando con C.T.C. no retrocederd en ningun, dasprotegera y se lo comunicard sin
demora al Jefe del mismo.
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Medidas a tomar:

Por el Jefe de circulacion

e protegera la entrada del tren impidiendo cualguievimiento incompatible y mantendra las
sefales ordenando la parada hacia el trayectd paeealeba llegar el tren a contravia;

» recibira al tren con las indicaciones que corredpprtuando haya sefiales de entrada a
contravia;

» recibira al tren, si hay sefal de retroceso candeacion de movimiento autorizado, después
de que esté detenido ante la sefial,

e cuando no haya sefiales de entrada o de retrocels@mréa como esta previsto para las
estaciones sin sefial de entrada.

Por el Maquinista:

Cuando existan sefiales de entrada a contraviarsdrata o que ordenen éstas.

Si no existieran, procedera como si hubiera enadatuna sefial de aviso de parada y un poste de

punto protegido en el mismo lugar en que se enmretds sefiales de avanzada y de entrada de la

via normal, respectivamente. A partir de este dlfpunto procedera:

* con sefial de retroceso: parara ante ella aunqueitpeel paso, reanudando la marcha en
régimen de maniobras, cuando la sefial presentem@nto autorizado;

* sin sefial de retroceso: circulara en régimen deiabeas e ir4 dispuesto a parar ante la
primera aguja o cruzamiento de vias; no rebasaedpesto hasta que lo autorice un Agente
de la estacion.

| 2| 23 | 00 | Detencién accidental de los trenes a la salida 1]2(3|4]s

El Jefe de circulacion que tenga que detener undue esté saliendo de la estacién, o que se

encuentre poco alejado de ella, hara y ordenar&ggu®ga la sefial de parada con las medidas

mas eficaces de que disponga, particularmente nthrréas sefiales de salida si las tiene, v,

cuando la instalacion y las circunstancias lo pemmicerrando y abriendo repetidamente las

sefales de avanzada y entrada del lado por elaige sl tren; si es necesario dara la sefial de
alarma con la campana de la estacion, silbatorddamomotora estacionada en la estacion, etc.

El Maquinista de un tren o0 maniobra que, al saiuda estacion, observe el cambio repetido de

indicacion de las sefiales de entrada o avanzad&au la sefial de alarma se detendra

inmediatamente y protegera el tren por delantmde rapidamente posible, de acuerdo con lo que
prescribe el Reglamento de Sefales, no reanudandartha hasta que no se lo ordene de nuevo
el Jefe de circulacion.

| 2 | 24 | 00 | Suprimido y queda en reserva. 1{2(3|4]5
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| 2| 27 | 00 | Funciones del Maquinista y del Ayudante 112]3]4]53

| 2| 28| 00 |

Trenes en marcha

Autoridad en los trenes fuera de las estaciones

Serd el Maquinista quien ejerza la autoridad sdabdds los Agentes en lo relativo a los
movimientos y maniobras que estos tengan que aealtuando vaya mas de un Maquinista, sera
ejercida por el Maquinista de la locomotora situadg@rimer lugar.

En los trenes de Trabajos o Pruebas, sera el Edmame los mismos quien ejerza la referida
autoridad.

1({2|3]|4(5

Obligacion de parar en los puntos designados

Ningan tren podr& pasar, sin parar, por ningunacest, apeadero, apartadero, etc., donde en su
itinerario figure parada, aunque las sefiales ddinanion de paso, con excepcién de los trenes de
mercancias y maquinas aisladas en los trayectd.Alé). o B.A.D., siempre que no tengan
operacion que realizar y nada se oponga. El Jefdrdeglacion o del C.T.C. se lo comunicara
verbalmente al Jefe del tren desde una estaci@ni@ntprocurando el Maquinista, en este caso,
no pasar adelantado por las estaciones.

El Maquinista:

e comprobara que circula por la via que le correspomspecialmente a la salida de las
estaciones y al tomar bifurcaciones o al entrariamloble;

» concentrara la atencion en la via, en las sefi@das agujas y en la marcha de su maquina, y
observara con frecuencia su tren para ver si veplaim si ocurre alguna novedad o si los
Agentes del mismo le presentan la sefial de pakadil@mara esta atencion, hasta el maximo
posible, al aproximarse a las estaciones, al gglmsar por ellas y al acercarse a los pasos a
nivel;

* anunciara la proximidad del tren haciendo uso itlehte de la maquina, en la forma y en el
momento previstos, para que los Agentes de ladeiéns pasos a nivel y de las estaciones se
sitllen en sus puestos y actien como corresponckdarcaso;

» al salir o pasar por una estacion, prestara egeizion a las sefiales del Jefe de circulacion
y a las de entrada y avanzada que deja detrds, pesderlas de vista, por si le diesen la
indicacion de parada.

El Ayudante:

» secundard al Maquinista en el cumplimiento de tsnas anteriores, bajo sus respectivas
obligaciones, al entrar, salir, pasar por las @stas, en plena via, o cuando se lo ordene el
Maquinista.

Funciones del Jefe del tren y del resto del personde trenes 1{2)|3]4(5

El Jefe del tren

» comprobard, al ponerse el tren en marcha, quemaleto, de no ser asi, llamara la atencion
del Maquinista por medio de sefiales para que paocecho corresponda, segun que la parte
separada esté, o no, en movimiento;

» observarg, al salir el tren de las estaciones, dpoella por la via que le corresponde,
especialmente en las bifurcaciones y entrada edoldke;

Capfio I
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» observard con frecuencia el tren en el trayectce ezgtaciones, especialmente por el lado
interior de la via doble, alternando esta obliga@6n las demés de su cargo y, cuando oiga
un silbido de atencion, se asomara por el lado & spn presentadas las sefiales para
comprobar sus indicaciones;

» vigilara el cumplimiento de las obligaciones queumban a su brigada, especialmente del
Agente de cola;

* en el momento preciso, comprobara las indicaciateedas sefales, y, al pasar frente al
edificio de viajeros, ira atento al lado en queseuentre el Jefe de circulacién para poder ver
y entender cualquier orden o indicacién que aguélé, ya sea por medio de sefales o de
palabra. Cuando el Jefe del tren no vaya en lanaad® conduccién, y siempre que por su
situacion en el tren no le fuese posible verlasdguelevado de la obligacion de comprobar
las indicaciones de las sefales;

* protegeré el tren por ambas partes en caso desateid incidente en plena via.

Nota: Cuando solamente vaya un Agente de tren, asumira la s funciones del Agente
de cola, siempre que por ello no desatienda sus obl igaciones primordiales.

Los demas Agentes del tren:

* irdn constantemente atentos a su tren y a lasese§iae pueda hacérseles desde cualquier
lugar de él o de la via, para observar si aquéos&, si descarrila algun vehiculo, si se
descompone algun cargamento, si se presentan sefealgarada, etc., y no descuidaran el
apretar y aflojar los frenos cuando lo pida el Maigta, el apretarlos por propia iniciativa
cuando exista algun peligro para la circulacioh lyaeer repetir las sefiales de parada cuando
proceda;

e tanto en la marcha como en las estaciones, vigilek&orte de material del tren que tengan
asignado, evitando sustracciones en las mercamciasportadas, y colaboraran en las
maniobras, cargues y descargues de mercancias §sdenciones y labores que les sean
encomendadas por el Jefe de circulacion o Jefeatel

El Agente de cola, ademas de las obligacionesgpdrrafos anteriores, tendra las siguientes:

» observar la via por la parte de detras, sobre &bdalir o pasar por las estaciones, y hasta
perder de vista las sefiales de entrada y avanealda thismas, para repetirlas al Maquinista,
si ordenan parada;

» comprobar, cuando el tren efectle parada en lasieses, si el Ultimo vehiculo esta dentro
de piquetes vy, si no lo est4, presentar la sefiphla a toda circulacién que vaya a tomar la
via interceptada y avisar urgentemente al Jeférdalacion. Esta obligacion no releva al Jefe
de circulacion de hacer la misma comprobacion;

» vigilar la colocacién de las sefiales de cola y mraias encendidas cuando proceda;

» colocar y mantener las sefiales de sefialamient@iesty las de supresion de sefialamiento,
en los trayectos que le indiquen los Jefes delac@n o del tren;

» presentar la sefial de parada a toda circulaciomoprnalmente pudiera alcanzar el tren.

112]13|4|5

Funciones de otros Agentes

Cuando ocurra alguna incidencia en plena via o men estacion que no intervenga en la
circulacion, si el tren no lleva Agente de treniga en servicio algin Agente autorizado para
circulacion, colaborara con el Maquinista, quiemnaisa la Jefatura del tren.

Si es de otra categoria no afecta a la circulagénpondra inmediatamente a disposicién del
Magquinista, colaborando en la seguridad de la leioddn y a sus 6rdenes en cuantas labores fuese
preciso realizar.

Independientemente de los informes que sobre laidoudeba dar al Jefe de circulacion de la
primera estacion abierta o al Jefe del C.T.C.gid#iun parte por conducto jerarquico a la
Jefatura de Tréfico y P.M. de la seccion donde loayarido el accidente. @@ ﬂ('ﬂ]ﬂ@ ["]
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Anuncio y confirmacion del aspecto de las sefiales 112|3|4]|5

El Maquinista:

» al avistar una sefial daré a conocer en voz alapEcto que presentda libre, precaucion,
etcétera.

El Ayudante:

» comprobara que el aspecto de la sefial es el anliongido repetira en voz altaonforme, via
libre, etc.

Los acomparfantes autorizadas

» sien la cabina de conduccion, sin ir Ayudanteséuetro u otros Agentes autorizados, sera el
mas caracterizado el que repetird en voz alta pbécas de la sefial anunciado por el
Maquinista.

Cuando el Maquinista no anunciara el aspecto defial le sera recordado por el acompafante.
Y si el aspecto de la sefial anunciado por el Magfaimo coincidiera con el apercibido por el
acompafiante, se procedera de acuerdo con el nidstikes hasta poder confirmar por ambos el
aspecto de la seial.

El Maquinista cuidara de que normalmente el Uniadiva de conversacion en la cabina de
conduccion durante la marcha sea el de anuncionfire@cion del aspecto de sefiales y las
ordenes e informaciones relacionadas con el servici

Peticiobn de mas tiempo para la marcha 1123|415

El Maquinista de un tren, que habiendo efectuadadaaen una estacion, prevea que no podra
llegar a la inmediata en el tiempo concedido ereitirio, lo comunicara al Jefe de circulacion,
indicandole el exceso de tiempo que estime habehmdear.

Lo mismo haran los Maquinistas de los trenes digectiando prevean que en un trayecto habran
de perder mas de quince minutos, a cuyo fin efeftuparada en la estacion anterior a dicho
trayecto.

En ambos casos el Jefe de circulacion inscribird documento de marcha:
“Para el trayecto de....a.... el Maquinista pideinutos de mas”.
La nota ir4 firmada por el Jefe de circulacioriielquinista y el Jefe del tren.

Este tiempo de exceso pedido se tendra en cuerstaqacertar la circulacion.

Anotacion de anormalidades observadas 1({ 2| 34| 5

Se anotaran en el documento de marcha las anoatetidobservadas por el Maquinista en las
sefales, presentacion de sefiales, sefalizacioragtes @ nivel (sefiales de poca intensidad,
decoloradas, confusas, barreras levantadas, pasuseh automaticos sin funcionar, etc.),
desprendimientos en cunetas, carriles rotos, etcyalquier otra que considere que puede
presentar peligro o dificultades para una circolaciormal.

Cuando la anormalidad fuese observada en pleny éa,particular por averias o abandono en

pasos a nivel, y esta anormalidad pudiera repereutilas proximas circulaciones, efectuara

parada en la primera estacion abierta, aunque towikse prescrita, para comunicérsela al Jefe de
circulacion.
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.

- Articulo / 2/ 04/ 00 /
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-2002 dehaet8-11-2002.
- Articulo / 2/ 07/ 00 /
Modificado por Consigna 8d8i N° 1-DG-2002 de Fecha 18-11-2002.
- Articulo / 2/ 08/ 00 /
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-2002 dehged 8-11-2002.
- Articulo / 2/ 11/ 00/
Ampliado por Consigna S&i&l° 1-DG-1996 de Fecha 15-05-1996. Anexo n° IX RCT
- Articulo / 2/ 14/ 00/
Modificado por Consigna Serie C N° 4-DG-1988 dehae@7-10-1988.
- Articulo / 2/ 17/ 00/
Modificado por Consigna 8d8i N° 2-DG-1990 de Fecha 21-02-1990.
Modificado por Consigna Serie C N° 1-R@32 de Fecha 18-11-2002.
- Articulo / 2/ 19/ 00 /
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-2002 dehaet8-11-2002.
- Articulo / 2/ 22/ 00 /
Modificado por Consigna 8dti N° 4-DG-1988 de Fecha 07-10-1988.
- Articulo / 2/ 24/ 00 /
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-1989 dehae7-10-1989.
Suprimido por Consigna Serie C N° 2-DG-1990 dehBe21-02-1990.
- Articulo / 2/ 25/ 00 /
Modificado por Consigna Serie C N° 7-DG-2001 detfa 29-11-2001.
Modificado por Consigna 8d8i N° 1-DG-2005 de Fecha 25-01-2005.
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Bloqueo de trenes

| 3] 00 | 00| Generalidades

| 3| 00 | 01 | Objeto del bloqueo

| 3] 00| 02|

El blogueo tiene por objeto garantizar la seguriglada circulacion de los trenes, manteniendo
entre ellos la distancia necesaria para evitanatsy choques en su marcha.

A tal fin, las lineas estan divididas en cantoreslidtinta longitud, protegidos por sefiales, y en
cada canton no puede haber, normalmente, mas tienun

Sistemas de bloqueo

Se emplean los siguientes:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

9)

h)

i)

Bloqueo telefénico (B.T.)
e En via Unica.
« Enviadoble.

Bloqueo eléctrico-manual (B.E.M.)

» De peticién y concesion de via, en via Unica.
» De toma de via, en via Unica.

 De toma de via, en via doble.

Bloqueo automatico de via doble (B.A.D.)
* Con C.T.C.(Control de trafico centralizado) y M(Mando local)

Bloqueo automatico de via unica (B.A.U.)
e Con C.T.C.yM.L.

Blogueo por tiempo
» Envia doble.

Bloqueo por pilotaje
» En via doble con una via interceptada.
* Envia Unica.
Blogueo por ocupacion
En via doble.

En via doble con una via interceptada.
En via Unica.

Bloqueo por radioteléfono

Bloqueo automatico banalizado (B.A.B.)
Con C.T.C.y M.L.

Capitulo Il
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| 3] 00| 03|

| 3] 00| 04|

Utilizacién de cada sistema 12| 3|4(5

El B.E.M., el B.A.U., el BAD. y el B.A.Bse emplearen los trayectos que se indican en los
Libros Itinerario o en sus Anejos.

El B.T. se emple&n las lineas en que no existe, o no funciond,EeM., el B.A.U., el B AD., 0
el B.A.B. y en casos patrticulares contempladosseniR.C.T.

Podran aplicarse las normas del B.T., aunque falteomunicacion telefénica, cursando los
telefonemas escritos por medio de propios, poamiiito mas breve o por los trenes que circulen.

El Bloqueo por tiempo, se emplea:

En via doble
Cuando falten los B.T., B.E.M. en via doble y eAB., y se haga la circulacién por las dos vias
en sentido normal.

El Bloqueo por pilotaje, se emplea:

En via doble:

Cuando sélo se pueda circular por una via y falteomunicacion telefonica, aun existiendo y
funcionando el B.E.M. en via doble o el B.A.D.

En via Unica:
Cuando falten el B.T., el B.E.M. y el B.A.U.

El Bloqueo por ocupacién se emplea cualquier linea, exclusivamente para la redbmade
trabajos y pruebas de acuerdo con los regimenesegestablezcan para estos casos.

El Bloqueo por radioteléfono se emplea sustitucién del B.T., en lineas de muy débfido o
en aquellas en que todas las circulaciones figenanel Libro ltinerario y las anomalias
significativas al respecto se producen raramente.

Cantén 1({2] 34|65

Se denomina cantén al tramo de via protegido pales en el que normalmente no debe haber
mas de un tren.

Se considera canton:

En B.T. y B.E.M. en via Unica y en bloqueo por pil@je:
A la parte de via comprendida entre dos estaciookserales abiertas, por la que se efectia la
circulacion en ambos sentidos.

En B.T. y B.E.M. en via doble y en bloqueo por trapo:
A la parte de cada una de las dos vias, compramditte dos estaciones colaterales abiertas, por
la que se efectua la circulacion en un solo sentido

EnB.A.U.,B.AD.yB.AB.:
A la parte de via comprendida entre dos sefialbtodeieo consecutivas.

En Bloqueo por ocupacion:
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A la parte de via commtida entre dos estaciones colaterales abiertasicEdoble puede
haber uno o dos cantones, segin se ocupen usaodaias.

En Bloqueo por radioteléfono:

A la parte de via comprendida entre dos puntostacieses colaterales en los que el Libro
Itinerario sefiala cruzamiento o parada de tremesaso de anomalia (cambio de cruzamiento,
parada accidental o supresion de parada) los ast@pareceran circunstancialmente
modificados en la forma correspondiente. Por eMoéepclos cantones del bloqueo por

radioteléfono no precisan estar protegidos porlesfia

Cuando en uno de estos cantones exista, en plapana bifurcacion, aguja, cruce, etc., las
normas de bloqueo de este Reglamento se compledepiar una Consigna Serie C.

Sentido normal de la circulacion en via doble 1({ 2| 34| 5

La circulacion de los trenes por los trayectosidedoble se hace, en unas lineas, por la via de la
derechay, en otras, por la de la izquierda, estdion al destino.

La via que utilizan los trenes de numeracion pastecirculacion normal, se denomina via par
y la que utilizan los de numeracion impar, en edma caso, via impar.

En los Libros Itinerario se indicara con el coragfiente signo las lineas en las que se circula
por la derecha o por la izquierda.

Circulacién a contravia 11 2(3(4]5

Es la marcha de:

e untren par por la via impar;
e un tren impar por la via par;
* untren que, circulando por su via normal, retreced

Se puede circular a contravia en los siguientesscas

» circulacién temporal por via Unica, en los traysdae via doble, cuando se circula por
una sola via en los dos sentidos;

* regreso a la estacion anterior, en el sentido aeal@ha, de la maquina que haya dado
la traccion auxiliar por cola hasta un punto kilrie®, de trenes de pruebas, de trabajos
o de vagonetas gue hayan operado entre dos estasiornlegar a la inmediata;

» retroceso a la estacién anterior, en el sentidla dearcha, después de haber obtenido
autorizacion, del tren que no pueda llegar a lacé®st inmediata por cualquier causa.;

* socorro, accidente o trabajos en la via, cuandoeessario;

* maniobras.

1({2|3[4]5

Coordinacioén de la circulacion

Los Jefes de circulacion o del C.T.C. se mantendréviamente informados entre si, 0 a través
del P.M., de los retrasos y situacion de los tredesu nimero de unidades, etc., a fin de tomar
las medidas pertinentes para que la regulariddasdgrculaciones no se vea perturbada. A este
fin:
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- En Bloqueo telefénico (B.T.):

Cuando un tren salga con mas de tres minutos d@paacion o con mas de cinco minutos de
retraso respecto a la hora para la que se pididovise indicé en el aviso de salida, se
comunicara verbalmente a la estacion inmediatataajue se dirija la hora exacta de la salida
0 paso.

Cuando un Jefe de circulacién, en caso justificagigue la via para un tren o haya ordenado su
detencion, avisara verbalmente a su colateralr@am@como pueda recibirlo, diciendo:

“Ya puede pedir la via”, o
“Ya puede cursar el aviso de salida”.

Si este aviso se demora, el Jefe de circulaciérienga que expedir el tren llamara la atencién a
su colateral por si se tratara de un olvido.

- En bloqueo eléctrico-manual (B.E.M.):

Informaran verbalmente a la colateral, hacia la spilirige el tren, de su salida o paso, en el
momento en que lo efectue.

- En bloqueo automatico sin C.T.C. (B.A.U., y B.A.D:)
Se procedera como se indica en el parrafo anterior.
- En bloqueo automético con C.T.C. (B.A.U., y B.A.D:)

El Jefe del C.T.C. avisara con antelacién sufieiemtlas estaciones extremas, permanentes o
accidentales, y éstas a aquel o entre ellas, cuaadtrate de estacione®laterales que
intervengan en el bloguede los trenes que tengan que enviarse, informangaeden o no
recibirlos.

- Sin comunicacion telefénica:

Los Jefes de circulacion se mantendran informadosnedio de notas escritas que se enviaran
por los trenes que circulen o por un propio. Sawdloqueo automatico en via unica (B.A.U.)
con C.T.C. y en via doble (B.A.D.) con o sin C.TIGs trenes directos se recibiran con parada
accidental para informarse de qué tren se tratmaf@n que circula y, en su caso, de si lleva o
no la Orden-piloto, etc., procurando que el retgamoeste motivo sea el minimo indispensable.

Transmision, recepcion y registro de los telefonensa 1/2]13]4]>5

El Jefe de circulacibn hard personalmente la tr&i@m recepcion y registro de los
telefonemas, y no dara a su corresponsal el “l@eibif hasta que no haya entendido con toda
claridad el texto integro de los mismos.

La Direccion de Gestion de Capacida8eguridad en la Circulacigrodra autorizar, cuando las
circunstancias lo aconsejen, el empleo de sell@sfpailitar la inscripcion de telefonemas.

Los telefonemas se transmitiran por la linea teieB6mnibus escalonada. Podran transmitirse
por cualquier otra linea telefénica cuando:
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* no exista comunicacion por la linea émnibus;
* los Jefes de circulacion hablen sin intermediarios;
* la comunicacion se haga con total claridad, sieriatencias ni anomalias.

En estas circunstancias se utilizaran con prefexéas lineas de comunicaciones de FEVE y en
todo caso registrando enlebro de bloquedodos los telefonemas cursados o recibidos.

Cuando no exista comunicacion telefénica por niaglimea, podran cursarse los telefonemas
por medio de propio o por los trenes que circulen.

Para concertar telefébnicamente la circulacién afispensable que los corresponsales se
identifiquen entre si.

Registro de los telefonemas en los 1121345
Libros de bloqueo y servicio

Una vez abierta la fecha en el Libro de blogues tédefonemas cambiados con las colaterales
se registraran, cronolégicamente y seguidos, palma colaterales, haciendo constar para cada
telefonema:

a)numero de telefonema recibido o emitido;

b) hora de recepciéon o emision;

C) estacion o puesto colateral del que procede o khagize se emite;
d)texto del telefonema, con el nombre de quien ldaeawemite.

La forma de registrarlos en los libros se ajustasé formato y a sus instrucciones.

En la cabecera de cada una de las columnas des eenmarcha se inscribira el nombre de la
estacion colateral de cada banda y via, para figur&l cantén, en el renglon del telefonema al
conceder la via o0 aviso de salida, el tren queaelipantén, y la letra “L” en el correspondiente
al dar la llegada. De esta forma, se sabra,dit [zevia a la estacidn colateral, si el cant®a es
0 no libre de trenes.

El registro de telefonemas con todos sus datosase din enmiendas ni tachaduras, de forma
legible y con tinta indeleble.

Cada vez que una estacion cambie de colaterasgpaicio intermitente u otra causa, se pondra
en el primer renglén del cantén correspondientaul@va colateral, inscribiendo en el mismo
renglén:

“Telefonemas cambiados con la estaciénmieeya colaterdl'.
Los telefonemas se inscribirdn en el momento dibirkxs o transmitirlospero nunca antes o
después.

En los Libros de bloqueo no se interpolardn linegsalabras, ni se alteraran lsmulas
establecidas.

Si se produjera error al realizar la transcripcitn un telefonema, éste no sera tachado ni
borrado. Se pondra la palabra “anulado” a contiidmade donde se detecte el error. Después se
hara una nueva inscripcion en el renglén o lingaisntecon el mismo nimero de telefonema.

Si el error se detecta una vez cursado el telefanesm anularda éste con otro y se cursarg,
ademas, uno nuevo con la formula y datos correctos.
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Los Libros de bloqueo para Agentes de tren y Masgig seran utilizados por éstos para
transmision y recepcion de telefoneas de bloqueeaso de accidentes o incidencias en plena
via (descarrilamiento, inutilizacién de maquinajgén de retroceso, etc.).

Numeracion de los telefonemas de bloqueo y de seioi 11213]14(5

Los telefonemas de blogqueo expedidos recibiraniumeno correlativo del 1 al 999, y al llegar
al 1.000 se volvera al 1.

En las columnas de telefonemas recibidos se imgcréd nimero que transmita la estacion
emisora.

Los telefonemas de servicio llevaran la numerac@melativa al igual que los de bloqueo, pero
independientemente de aquélla.

112345

Libros de bloqueo

Son los libros en los que se inscriben los telafawey notas relacionadas con el bloqueo, asi
como aquellos que se relacionan con la circulag@tienes. Se emplean los siguientes:

N° 1. En estaciones de via Unica, C.T.C.y P.M.

N° 2. En estaciones de via Unica con mas de datecales.

N° 3. En estaciones de via doble.

N° 4.En estaciones de via doble y de transicidvialdoble a via Unica.

N° 5. Para uso de Agentes de tren y Maquinistas.

N° 6. Telefonemas generales de servicio para tadastaciones, C.T.C. y P.M.

Cualquier cambio de libros serd comunicado por [goasSerie C de la Direccion de Gestidn
de Capacidad y Seguridad en la Circulacion.

Todos los libros estaran foliados (con sus hojasemadas) y no se podra arrancar ninguna.
1(2|3|4(5

Orden de marcha

Ningun tren podré salir o pasar por una estacidgrtabsin que el Maquinista haya recibido la
Orden de marcha

La forma en que ha de darseQaden de marchaa un tren, tal y como se determina en los
articulos correspondientes, varia dependiendo:

- del sistema de bloqueo que protegeagitdon hacia el que se dirige el tren,

- de si el tren estdarado en la estacién (salidad es urtren directo (paso),

- de algunas otras particularidades, que afectas aistemas de bloqueo automatico y de
bloqueo por radioteléfono.

Cuando lasefal de salidaintervenga en la orden de marcha (B.E.M., BABA.U., y
Bloqueo por radioteléfono), habrd de presentar sa@mente alguna de las indicaciones
siguientes: via libre o aviso de parada.

Los puntos en que comiencen y terminen las sefddge8.E.M., B.A.D. y B.A.U. seran
sefalizados conforme determina el articulo 3.08@dReglamento de Sefiales, al efecto de que

tanto los Jefes de circulacion como los Maquiniststen enterados de las transiciones en los
sistemas de bloqueo y presten la méxima atencidnfoama en que haya de dars©laen de

marcha hacia cada canton.
Gapftao I
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Los trenes parados en apeaderos, estaciones ceoataplena vigor causas ajenas a las
sefiales,no precisaran Orden de marcha. El Maquinistedmudara cuando proceda y tras
recibir la indicacion de tren dispuesto; la indidacde tren dispuesto podra ser sustituida por el
silbido de atencion cuando el tren no transpodfEkos.

Invalidacion de la orden de marcha 1|1 23| 4|5

Cuando el Maquinista de un tren parado no puedainia marcha inmediatamente después de
habérsele dado la orden de marcha, o se detengeemnaiciada ésta, indicara en el acto la
causa por la que no inicio la marcha o se detudefal de circulacion o del C.T.C., avisandole
cuando pueda reemprender la marcha, glstendra de partihasta que se le dé de nuevo la
orden de marcha.

El Jefe de circulacibn no concederd la via a tac#&n colateral para un tren en sentido
contrario que tenga que circular por la misma \dm haber entrado previamente en

comunicacion con el Maquinista del tren cuya ordemrmarcha quedoé invalidada. El Jefe del
C.T.C. prestara la mayor atencion al cumplimierg@skta prescripcion.
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Bloqueo telefénico (B.T.)

Cémo se asegura y protege un tren 1{2]13]|4(5

Se asegura:

- En via Unica:con el aviso de llegada de los trenes y la petigi@ncesion de via, por
medio de telefonemas.

- En via doble:con el aviso de llegada y el de salida de losesempor medio de
telefonemas.

Se protege:

- En via Unica por delante y por detrds, porque no se expedirgin otro tren hasta
después de su llegada y de haber recibido la ddncegefénica de la via.

- En via doblepor delante por el sentido de circulacion y, pdra porque no se expedira
ningun tren hasta después de su llegada y halsadouel aviso de salida.

Expedicién o paso de los trenes 112]3[4]5

Para expedir o dar paso a un tren hacia un caggdoreciso que:

- el cantén esté libre de trenes;

- en via Unica: se pida y obtenga la via para elguense vaya a expedir;
- en via doble: se haya cursado el aviso de salida

- se dé la orden de marcha.

Un cantdn se considera que esta libre de trenesloua
En via Unica:

1) Se haya recibido el aviso de apartado del trenraleajos, de pruebas o vagoneta
automovil, en un cargadero en plena via, o de stada en un punto kilométrico, segun se
determina en el capitulo de Trenes de trabajosighas.

2)  Se haya recibido de la estacion colateral el algsliegada del dltimo tren que circul6 por
el cantén y de apartado de la maquina auxiliasabd con traccion auxiliar por cola hasta un
punto kilométrico.

3) Se haya recibido completo el udltimo tren que ciicpbr el cantdén y de la estacion
colateral el aviso de llegada de la maquina auxiiiasalid con traccion auxiliar por cola hasta
un punto kilométrico.

En via doble:
Se cumplen las condiciones previstas en los apartBdy 2) para la via unica.
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Inmediatamente después de la llegada de un trea asiacidén, o de su paso por ella, el Jefe de
circulacion comprobaréd que:

- ha llegado o pasado completo;
- esta protegido por la sefial de entrada o, a fal#sth, por la primera aguja o cruzamiento

de vias. Seguidamente cursara al Jefe de ciréolde la estacion inmediata anterior el
aviso de llegadapor medio de uno de los telefonemas:

3. “Llegé tren....”

4, “Llego tren....con la maquina de cola”.

Si el aviso de llegada corresponde a un tren gdagaesse pidié via condicionalmente, se hara
constar esa circunstancia en los telefonemas.

Cuando regrese la maquina auxiliar de un tren gli& son traccion auxiliar por cola hasta un
punto kilométrico, el Jefe de circulacion que lpidid cursara a su colateral el telefonema:

5. “Regres6 maquina auxiliar del tren....”

Antes de que vaya a salir o pasar un tren, eldefarculacion enviara al de la estacion a la que
se dirige, con la suficiente antelacién para n@seirlo, uno de los siguientes telefonemas:

6. “Tren....a su hora (o a las....)".

7. “Tren...con la maquina por cola hasta ésa (o ledtx...) a su hora (o a las...)”

En este segundo caso, al llegar la maquina enpi@deola a la estacion de origen se actuara de
acuerdo a lo dispuesto en 3.1.4.

Peticion y concesion de via 112(3(4]5

En via Unica:
Podra hacerse de forma ordinaria o condicional:

- Ordinaria:

El Jefe de circulacion que tenga que expedir gpdap a un tren con el canton libre, pedira la
via a la estacién inmediata abierta, por mediondede los telefonemas:

8. “¢Puedo expedir tren.... a su hora, o (a las...)?".

0. “¢,Puedo expedir tren... a su hora, o (a las...) @mtibn auxiliar por cola hasta
ésa o (hasta el km...)? ".
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La peticion se haré:

- después de haberla concedido para el mismo tieestdcion anterior;
- con la anticipacioén necesaria para no retrasarlo;

- para la hora en que se prevea la expedicién ogedgren.

El Jefe de estacion que recibe la peticion de eiestara con uno de los telefonemas:

10. “Expida tren...”.
11. “Expida tren... con traccion auxiliar por cola lzasésta o (hasta el km...)".
12. “Detenga tren...”.

- Condicional:

Cuando se deba expedir o dar paso a un tren etodlegue otro de sentido contrario, o hasta
cinco minutos después, y con el fin de no retrakten que se vaya a expedir, la peticion de via
se hara antes de la llegada del tren que se gapengedio de uno de los telefonemas:

13. “¢ Puedo expedir tren....después de que llegueadréat..?”.

14. “¢ Puedo expedir tren....con tracciéon auxiliar pgadasta ésa o (hasta el km...)
después de que llegue a ésta tren...?".

El Jefe de circulacion que reciba la peticibn da edndicional contestara con uno de los
telefonemas:

15. “Expida tren.... después de que llegue a ésa.trén..

16. “Expida tren....con traccion auxiliar por cola leésta o (hasta el km...) después
de que llegue a ésa tren...”.

17. “Detenga tren ...".

Si la contestacion es afirmativa, tan pronto colague el tren esperado se expedira el otro e
inmediatamente cursara el telefonema:

18. “Llego tren ... y salié tren ... a su hora, o @.1a)".

19. “Llegd tren ... con la maquina de cola y sali6 trem su hora o (a las...)".

La peticiobn y concesion de la via podra hacersefatma ordinaria cuando, por las
caracteristicas de la estacién o del servicio,igeecion no dé lugar a retrasar el tren que se
vaya a expedir.

No se pedira la via en forma condicional cuando:

- se trate de expedir un tren después de la llegadatrd de sentido contrario, que haya
salido con traccion auxiliar por cola hasta un pwilibométrico y no hubiese regresado adn
la maguina auxiliar a la estacién de origen;

- se sepa o0 se prevea la incorporacion al serviciindeestacion intermitente A.C. cerrada,

antes de que el tren esperado libere el cantén;
Gapftao I
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- se trate de trenes de trabajo o vagonetas autoparalexpedirlos a contravia;
- se aplique el bloqueo telefénico con caracter sogte funcionando otros sistemas de
blogueo y se esté circulando en via Unica temporal.

Anulacion de la peticién de via o del aviso de sdé 112]3]4]5°

Cuando las circunstancias en las que se desdadtieculacion lo aconsejen, y siempre que se
conozca que el paso o salida de un tren por unai@stva a alterarse en mas de 15 minutos, se
anulara la peticion de via o del aviso de salidesando el telefonema:

20. “Anulo peticién de via o (Aviso de salida) parantre”.

Orden de marcha 1|1 23| 4|5

La orden de marcha hacia un cantén con Bloqueddret® (B.T.) se dara al Maquinista de la
siguiente forma:

Trenes parados:
Con lasefal de marche el trenpresentada desde lugar visible, y con la ordela defal de
salida, si la hay.

Trenes directos:
Con lasefal de paso, presentada desde el andénon la orden de la sefial de salida, si la hay.

Expedicion de trenes con canton ocupado 1{2({3|4(5

Aunque no se haya recibido el aviso de llegadalitieto tren, podréa expedirse otra circulacion
hacia el cantén ocupado por aquél en las situagisigaientes:

- cuando se cumplan las normas de caracter excep@stablecidas para los casos de
accidente o socorro,

- cuando, en una estacion determinada y medianigolduma Consigna Serie C, se autorice
y regule la realizacion de maniobras, que teng@&nrgbasar la sefial de entrada o el poste
de punto protegido, detras de un tren expedid@Ha@stacion inmediata.

Expedicién o paso de trenes a contravia 11213]14(5

Para expedir o0 dar paso a un tren a contraviaeessprque:

- se cumplan las condiciones previstas en este tapta la expedicion de trenes en B.T.,
como si fuese via Unica;
- se informe a los Maquinistas con la nota escrita:

“Circulara a contravia entre .... y .... (primesa Ultima estacion del trayecto en via Unica)
por.... (causas).”

Esta informacion la facilitara la estacion de tieids en el B.O.I.

Quedan exceptuados de esta nota:

- las maniobras en estaciones;

- los trenes de pruebas, de trabajos o vagoneta®tjoeedan desde un punto kilométrico a
la estacion de salida;

- el regreso de las maquinas que den traccion augdiacola hasta un punto kilométrico;
- los trenes a los que se les autorice el retrocésestacion de salida.
Capftulo Il
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En via doble
Con circulacién normal se establecera siempreogjuglo por tiempo.
Con una via interceptada se establecera siempteceleo por pilotaje.

En via Unica
Se establecera siempre el bloqueo por pilotaje.

Capitulo I
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Bloqueo eléctrico-manual (B.E.M.)

Cémo se asegura y protege un tren 1{2]13]|4(5

El blogueo eléctrico-manual se asegura por mediagieefiales de salida de las estaciones que
impiden el acceso simultaneo de las circulacioheardon.

Cuando un tren se encuentra en un canton de Bdstil protegido:

En via doble:
Por delante, por el sentido de la circulacion, y ghetras, por la sefal de salida de la estacion
anterior que permanece ordenando parada.

En via Unica:
Por delante y por detras, por las sefiales de s#didas estaciones colaterales que permanecen
ordenando parada.

Funcionamiento de las sefiales 1{2]13[4]5

La sefial de salida, una vez rebasada por el p@eedel tren, se pone automéaticamente en
indicacion de parada, permaneciendo asi hasta aye lregado a la estacion colateral y se
normalice el bloqueo.

En via Unica, la sefal de salida de la estacidimhacque se dirige el tren permanece en
indicacion de parada, desde el momento en quetgela via para ese tren hasta que llega a la
estacion y se normaliza el bloqueo.

En la instalacion de B.E.M., al no tener circuitiesvia en todo el tramo entre estaciones, las
maquinas o vehiculos separados de los trenesoamtéin, aunque estén sin descarritar estan
protegidos por las sefiales y aparatos del B.Eyd.que basta que llegue una parte del tren para
gue se posibilite la normalizacién del bloqueo.

Circulando en B.E.M. no puede darse, en ningun [zadoble traccion por cola hasta un punto
kilométrico.

Expedicion o paso de los trenes 112|13[4]5

Para expedir o dar paso a un tren hacia un castpreeiso que:

Por peticion y concesién de via:
- El Jefe de circulacion haya pedido eléctricamemtdd y el de la colateral, hacia la que se
vaya a enviar el tren, la haya concedido por etmaimedio.

Por toma de via:
- El Jefe de circulacion haya tomado eléctricamemtdd y el de la colateral haya dispuesto
los aparatos de bloqueo en posicidn de recibiresl

En todos los casos, el cantdn debe estar libreedeg y el Jefe de circulacion ha de dar la orden
de salida o de paso.

Las operaciones de peticién y posicionamiento dales deberan efectuarse con la antelaciéon
necesaria para no retrasar los trenes.
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| 3] 02| 04|

| 3] 02| 05 |

| 3] 02| 06 |

| 3] 02| 07|

| 3] 02| 08 |

Llegada de los trenes 1(2]3]|4]5

El Jefe de circulacién, antes de accionar los diipos de normalizacion del bloqueo para dar
eléctricamente la llegada del tren, verificara que:

- ha llegado o pasado completo, incluso, en su tasoaquina de cola;
- esta protegido por la sefial de entrada.

Anulacién del bloqueo 1(2]13[4]5

Una vez establecido un bloqueo, para anularlo leapatherse en comunicacion telefénica los
Jefes de circulacion de las estaciones colatemttsando coordinadamente entre si.

Esta operacidn se anotard en el Libro de telefosgimdicando las causas.

Orden de marcha 1123|415

La Orden de marchhacia un cantén con Bloqueo Eléctrico Manual (B.E.M.) se dara al
Maquinista de la siguiente forma:

Trenes parados:
Con laorden de la sefal de salidg la sefial de marche el tren

Trenes directos:
Con laorden de la sefial de salidg lasefial de paso.

Falta de funcionamiento del B.E.M.

Cuando entre dos estaciones no funcione el B.E.lKls sefiales de salida acusen anormalidad,
se establecera el bloqueo telefénico (B.T.). [RHoa el Jefe de circulacién que primeramente
tenga conocimiento de que no funciona el B.E.M.saw@ al de la colateral afectado el
telefonema:

21. “Por no funcionar el B.E.M., se establece el B.T(*) entre....y..... Ultimo tren

gue salié para ésa fue el.....a las....y el Ultiewibido fue el...a las...... .

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréot contestara con el siguiente:

22. “Conforme con el establecimiento de B.T..... (*tren..y.....Ultimo tren que

sali6 para ésa fue el...a las... y el dltimo relilfue el....a las.....".

(*) En via doble se indicara si es por via par,amp por las dos vias, segun proceda.

Expedicion de trenes cuando no funcione el B.E.M. 112|13|4]5

Para expedir o dar paso a un tren es preciso que:

- se cumplan las condiciones previstas para la esigedo paso de trenes con bloqueo
telefonico (B.T.) en via Unica o, para cada unkasdeias, en via doble.

En el caso de no poder establecerse el B.T., gardatomo se indica en el articulo 3.01.11;

- se les comunique al Maquinista y al Jefe del tmnla nota:
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Pagina 14 Blogueo de Trenes




Bloqueo de trenes ( feve

“Por no funcionar el B.E.M. entre....y....circulai@n bloqueo telefénico”;

- se autorice por escrito al Maquinista el rebasdadesefnales de salida que presenten
indicacion de parada.

| 3| 02 | 09 | Restablecimiento del B.E.M. tj2]s)4]s

Cuando se hayan resuelto las incidencias que paomoda interrupcion del B.E.M., el Jefe de
circulacion que haya comprobado tal circunstaneiaara el siguiente telefonema:

23. “Se restablece el B.E.M. ... (*) entre....y....Diti tren que sali6 para ésa fue
el....alas...y el dltimo recibido fue el...a I&s..

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréot contestara con el siguiente:

24. “Conforme con el establecimiento del B.E.M. ... éitre....y.....Ultimo tren que
salio para ésa fue el ...a las ... y el Ultimobiela fue el....alas ....".

(*) En via doble se indicara si es por via par,amp por las dos vias, segin proceda.
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| 3] 03] 00|

| 3] 03| 01|

| 3] 03| 02|

| 3| 03 | 03 | Intervencion en el blogueo 11 2|3|4]|5

| 3] 03| 04|

Bloqueo automatico de via doble (B.A.D.) con C.T.§. M.L.

Cdomo se asegura 112|345

El bloqueo automético de via doble (B.A.D.) se asegor medio de sefiales automaticas que
protegen los cantones en el sentido normal dedalacion.

Cuando un tren se encuentra en un canton de Be&si.protegido, por delante por el sentido
de la circulacion y por detras por la primera safis@ ordena parada y la anterior, aviso de
parada.

Funcionamiento de las sefiales 1/2[3[4]5

Las sefiales de B.A.D. estdn normalmente en indicalg via libre (sefiales abiertas) y se ponen
automaticamente en indicacion de parada en cuast@basa el primer eje de una circulacién y
permanecen asi hasta que el ultimo eje de la misya rebasado la sefial siguiente, en cuyo
momento se ponen en indicacion de aviso de paradé&endo a dar indicacién de via libre
cuando el ultimo eje de la circulacién haya rebadadefnal de mas adelante.

La direccion de la circulacién, la maniobra de dmmjas de las vias de circulacién de las
estaciones, el accionamiento de sus sefales dadenyr de salida, las autorizaciones de
retroceso de trenes, los socorros y el rebasefiddeseseran competencia de:

- El Jefe del C.T.C. desde la mesa de mando, cuamdmhe en mando centralizado;
El Jefe de circulacion, cuando asuma en su est#sofunciones del Jefe del C.T.C. por
funcionar éste con el M.L. o cuando se trate decesies extremas.

No obstante, el Jefe del C.T.C. podrd delegar enlefe de circulacién u otro Agente
caracterizado la autorizacién de movimientos d®ceto o rebase de sefiales, cuando no pueda
ordenarlo directamente al Maquinista o se trataglkzar el servicio y, a su vez, el Jefe de
circulacion podré hacer la misma delegacion erefe del C.T.C. cuando el bloqueo esté a su
cargo y las circunstancias lo aconsejen, haciendstar en la comunicacion o telefonema que
se entregue al Maquinista, qué Agente da la ordaraaotorizacion.

Los Jefes de circulacién de estaciones o puestesniadios, no incluidos en los parrafos
anteriores, y los Maquinistas intervendran parcai®a en el blogueo con el Jefe del C.T.C,,
cuando éste lo disponga para asegurar las maniebngss principales, la entrada en o la salida
de vias o lineas no dependientes de él, paracawtifl apartado de trenes o maniobras y para
transmitir sus ordenes.

112(3]4(5

Circulacién con mando local (M.L.)

Los Jefes de circulacion se abstendran, en coméisinormales, de accionar el cuadro del M.L.
sin orden expresa y sin la autorizacion del JefeCdE.C. salvo si se trata de evitar accidentes,
en cuyo caso podran situar agujas y sefiales esiei§n que aconsejen las circunstancias.

Si por conveniencia del servicio, el Jefe del C. aidenase a las estaciones su incorporacién al
blogueo, funcionando normalmente la instalacion ebM.L., se mantendré la circulacién al
amparo del B.A.D. con C.T.C. y su Jefe lo autodzaor el telefonema:

25. “Intervenga en el B.A.D. a partir de las....Entsa §...(colaterales)...circula/n
tren/es....por la via par y tren/es....por la nipar”.
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El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréott contestara con el siguiente:

26. “Conforme con la intervencion en el B.A.D.".
El Jefe de circulacién llevara a cabo el accionatoigle las agujas y sefales de la estacion
excepto en el caso de la sefial de salida haciayecto con mando centralizado que precisara

siempre de la autorizacion previa del Jefe del@.T.

En los trayectos donde la circulacion se haga cdn i se dara informacion a los Maquinistas
por mantener la circulacion al amparo de B.A.D. €oh.C.

| 3] 03| 05 | Expedicion de trenes desde vias sin sefial de salida 112|3|4]|5

- Mando centralizado

Normalmente no se expediran trenes desde viaeah de salida. No obstante, si por dificultad
de la maniobra u otra causa, no se pudiera sitti@neen una via con sefial de salida, el Jefe del
C.T.C. podra expedirlo con caracter excepcionalspdés de cumplir las siguientes
prescripciones:

- establecera el itinerario de acceso a la via genewmando hayan transcurrido, como
minimo, cinco minutos desde que paso el ultimo dedrmismo sentido;

- cursard al Jefe de circulacion o, en su defectdflajuinista, uno de los telefonemas
siguientes, segun corresponda:

27. “Expida tren....de via...de....Ordene al Maquingtaular con marcha a la vista
hasta la sefial de blogueo siguiente”.

28. “El Maquinista del tren....emprendera la marchaéaés estacion de....Circulara
con marcha a la vista hasta la sefial de bloquecesig”.

- Mando local

- El Jefe de circulacion establecera el itinerarispdeés de comprobar, por observacion
directa, que una sefal de salida del mismo ladquedvia libre y tener cerrada la sefial de
entrada del lado opuesto de la estacion.

- Se daré la orden de marcha.

| 3| 03| 06 | Orden de marcha 11213)|4]|5

La Orden de marchhaciaun canton con Bloqueo Automatico en via Doble (B.A.D.), sed
al Maquinista de la forma descrita en los siguiestguestos:

Trenes parados en estaciones:

Con laorden de la sefal de salidy la sefial de marche el trencuando se trate de trenes
parados en la primera estacion:

- de su recorrido,

- del tramo con Blogueo Automatico,
- de un tramo con C.T.C.
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| 3] 03| 07|

| 3] 03| 08|

Con laorden de la sefial de salidg la indicacion de tren dispuestcen todos los demas casos
en que exista sefial de salida; la indicacion dedigpuesto podra ser sustituida por:

- un silbido prolongado de atencién y cinco segundisespera, cuando el tren sea de
viajeros y la parada accidental,

- el silbido de atencién cuando el tren no transpogieros.

Con lasefial de marche el trencuando el tren esté estacionado en una via geeceade sefial

de salida. En este caso, se estara a lo dispaeaséb precedente articulo 3.03.05 y el tren

circulard con marcha a la vista hasta la primefials#e salida o de bloqueo que encuentre.

Trenes parados entre estaciones:

Con laorden de la sefial de bloquey el silbido de atencién cuando la parada obedezca a las

condiciones y sefalizacion del bloqueo. Si laaga obedeciera a otras causas, se estara a lo

que dispone el Capitulo 7 de este Reglamento.

Trenes directos:

Con laorden de la sefial de salida.

Procedimiento a seguir cuando una o0 mas sefiales
del B.A.D. no funcionan correctamente

Cuando una o varias sefiales no funcionan correntamel Jefe del C.T.C. ponderara la
conveniencia de establecer otro bloqueo o mantariculacion al amparo de B.A.D.

Si decide cambiar a B.T., lo comunicara a las estas afectadas para que lo establezcan de la
forma que se indica en el articulo siguiente.

Si se mantiene el B.A.D., el rebase de las sefsdes autorizado tal como se indica en el
capitulo octavo del Reglamento de Sefales.

Falta de funcionamiento del B.A.D. 112(3[4]5

Cuando falte el B.A.D. entre dos o mas estaciomgmr fallo en el funcionamiento de alguna
sefial el Jefe del C.T.C. asi lo decida, se estidiat B.T.

- Bloqueo telefénico con mando centralizado.

El Jefe del C.T.C., cuando las circunstancias tmsejen y por el medio mas rapido, podra
disponer la incorporacion al bloqueo de los Jegesitulacion de las estaciones afectadas.

El Jefe del C.T.C., antes de ordenar a las eseilanincorporacién al servicio, verificara que
las secciones de bloqueo entre cada dos esta@stégslibres de trenes por haber recibido:

- la confirmacion, a su peticion, de un Jefe de tdn o del Maquinista del dltimo tren
de que éste liberd por completo la seccion de logu

- el telefonema 80 de este capitulo si tenia estidblet bloqueo por ocupacion.

Hechas estas comprobaciones, ordenara a los Jefesirailacion de las estaciones el

establecimiento del B.T. asi como la toma de Mutséndoles el siguiente telefonema:
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- B.T. en una de las vias:

29. “Entre....y....no hay ningun tren circulando powla....(par/impar)....Establezca
el bloqueo telefénico por dicha via e intervenga &nB.A.D. por la
via....(impar/par)...en la que esta/n circulando/es...(o esta libre)”.

- B.T. en las dos vias:

30. “Entre....y....no hay ningun tren circulando. dBdtzca el bloqueo telefénico en
la via par y en la via impar y tome el M.L.".

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréott cursard a su colateral el siguiente:

- B.T. en una de las vias:

31. “Por orden del Jefe del C.T.C. se establece el ugoqtelefonico por la
via....(par/impar)....y la intervencién en el B.Afr la via ... (impar/par)...”.

B.T. en las dos vias:

32. “Por orden del Jefe del C.T.C. se establece blo¢giefnico en la via par y en
la via impar, asi como la toma del M.L.".

El Jefe de circulacion que reciba este telefonem@testara con el siguiente:

- B.T. en una de las vias:

33. “Conforme con el establecimiento del blogueo telgfd por la
via.....(par/impar)....y mi intervencién en el BDApor la via.... (impar/par).

B.T. en las dos vias:

34. “Conforme con el establecimiento del bloqueo tel&fo en la via par y en la via
impar, asi como la toma del M.L.".

A partir de este momento se iniciara la circulacégun el caso:

- Con B.T. enuna de las vias y con B.A.D. y M.Llanptra, o

- Con B.T. enlas dos vias y M.L.

Si coincidiendo con esta anormalidad, faltara lawaicacion telefénica, se establecera:
- Con las dos vias en servicio: el bloqueo por tieempta via o vias afectadas.

- Con una via interceptada: el bloqueo por pilotaje.
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| 3] 03|09 |

Falta de comunicaciéon telefénica con las estacionesiando no funcione el B.A.D. con
C.T.C.

El Jefe del C.T.C., una vez ponderadas las cirannits de toda indole, incluso el informe del
servicio de conservacion, si la situacion lo acanseno existe otro medio, dispondra el
desplazamiento de un Jefe de circulacion o Ageuperfor a cada una de las estaciones
afectadas con instrucciones para que se incorpardroqueo, desplazando con él si fuera
preciso, el personal necesario.

El Jefe de circulacién que reciba la orden de jpm@rse al bloqueo anotard en el Libro de
bloqueo la informacion del representante del C,T.€llya nota firmaran ambos. Esta
informacion incluird la situacion de los trenes e/ Ids trayectos libres en el momento de la
interrupcion.

A continuacion iniciara la circulacion al ampard &T. o, en su defecto, del bloqueo por
tiempo o pilotaje, segun proceda.

Expedicién de trenes cuando no funciona el B.A.D. 112345

Para expedir o dar paso a un tren es preciso que:

- se cumplan, en la via o las vias afectadas, ladicones previstas para la expedicion o
paso de los trenes con bloqueo telefonico (B.T.);

- sin comunicacion telefonica, se cumplan las condies establecidas para el bloqueo por
tiempo, si la circulacién es en via doble, o pdotpje, si es en via Unica temporal, segln
condiciones de la linea;

- se comunique por medio de B.O.l. a los Maquinistasla nota:

“Por no funcionar el B.A.D. entre....y....circulam@n bloqueo....".

Esta informacion la dara el Jefe de circulaciéhadestacion de transicion de bloqueo, en cada
sentido de la circulacion, para el trayecto entrestacion y la inmediata.

Cuando el trayecto en que no funcione el B.A.D. m@mda varias estaciones consecutivas, el

Jefe del C.T.C. podra disponer que la informacidteréor sea valedera para todo el trayecto
afectado, cursando a la estacién que deba estdaleteelefonema:

35, “Informe  por escrito a los Maquinistas de todos los
trenes....(pares/impares)....que expida lo sigeient
“Por no funcionar el B.A.D. entre....y....circula@n bloqueo....”.

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaraontcontestara con el siguiente:

36. “Recibi el telefonema nam. ...”.

Los Jefes de circulacidn de las estaciones intéemeath estableceran la nota a los Maquinistas
cuando sean informados verbalmente por el Jef€deC. de que el tren a expedir ya lleva la
nota para el trayecto entre su estacion y la sigejevitando su detencion por este motivo.

Esta ultima nota no se facilitard cuando el bloggstablecido sea por pilotaje.

Capitulo Il
Pagina 20 Bloaueo de Trenes




Bloqueo de trenes ( feve

| 3| 03 | 10 | Restablecimiento del B.A.D. con C.T.C. 1| 2(3|4]|5

Mando centralizado

Cuando vuelva a funcionar el B.A.D. con C.T.C.J&fe de éste se informara de la situacion de
los trenes y cursara al Jefe de circulacion de eat#ion afectada, el telefonema:

37. “Se restablece el B.A.D. con C.T.C. entre....y...."

Los Jefes de circulacion que reciban el telefonamerior contestaran con el siguiente:

38. “Conforme con el restablecimiento del B.A.D. entrg.....".

Cuando la nota a que se refiere el articulo 3.&@a varias estaciones consecutivas, el Jefe
del C.T.C. ordenard por telefonema a las estacignesorresponda, que anulen la informacion
escrita dada a los Maquinistas de los trenes gleeligvan con la siguiente:

“Restablecido el B.A.D. entre....y....".

El Jefe del C.T.C. iniciar4 su intervencién en lelgneo y los Jefes de circulacion cesaran en
ella cuando hayan cursado el aviso de llegadaltiilolitren que circulé al amparo del B.T. por
la seccion o secciones del bloqueo afectadas.

El Jefe del C.T.C. no considerara restablecido.AlR, para un tren que lleve la nota, hasta
gue no haya recibido la confirmacion de anulaciényn Jefe de circulacion o por el propio
Maquinista.

Mando local

El Jefe de circulacion que primeramente se entelréudcionamiento del B.A.D. cursara a su
colateral el telefonema:

39. “Se restablece el B.A.D. por... (*) ... .entre....y.

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréaom, contestara con el siguiente:
40. “Conforme con el restablecimiento del B.A.D. po(*)....entre... y....".

Cursados estos telefonemas, la circulacion questenétida a las normas del B.A.D.
Los avisos de llegada de los trenes en marcha phrandel B.T. se cursaran a medida que la
efectlen.

Cuando la nota a que se refiere el articulo 3.08f@&e a varias estaciones consecutivas, el Jefe
del C.T.C. ordenard por telefonema a las estacignesorresponda, que anulen la informacion
escrita dada a los Maquinistas de los trenes glilevin con la siguiente nota:

“Restablecido el B.A.D. entre....y....".
Cuando el Jefe de circulacién no haya recibidoriméxion del Jefe del C.T.C. de que el tren ya

lleva esta nota, lo detendra para inscribirla.
(*)En via doble se indicara si es por via par, imppor las dos vias, segun proceda.
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| 3| 04| 00| Bloqueo automatico de via tnica (B.4.) con C.T.C.y M.L.

| 3 | 04 | 01 | Como se asegura

| 3] 04| 02|
| 3] 04| 03|
| 3] 04| 04|

112(3(4]5

El Blogueo automatico de via Unica (B.A.U) se asagor medio de sefales automaticas que
protegen los cantones.

Cuando un tren se encuentra en un canton de Bestd.protegido, por delante por las sefiales
de sentido contrario existentes hasta la estacidwdiata, incluida la de salida, que ordenan
parada y, por detras por la primera sefial que ardarada y la anterior aviso de parada.

Funcionamiento de las sefiales 11 2|31 4|5

Las de entrada y las de salida permanecen normi@neenindicaciéon de parada y, cuando
autorizan movimientos vuelven automaticamente hadiadicacion tan pronto son rebasadas
por el primer eje de una circulacion.

Las restantes sefiales intermedias de B.A.U. fuanidie igual manera que las de B.A.D.

Se exceptuan las sefiales avanzagigspresentan el aspecto que corresponde de aa@rda
indicacion que dé la sefial de entrada, salvo erasd en el que la sefial de avanzada actue,
ademas, como sefal de blogqueo.

Dispositivos de bloqueo 112]|3|14(5

La instalacion dispone de los dispositivos adecsigdoa bloguear la seccion de B.A.U.

El sistema permite bloquear la seccién de B.A.Ucada uno de los sentidos. Cuando una
seccion de B.A.U. esta bloqueada en un sentidardiei@do, es posible continuar expidiendo
trenes en ese sentido por dicha seccion a la diatgne permitan las sefiales de bloqueo. Para
invertir el sentido del bloqueo en una seccionresipo que se encuentre libre de trenes.

Para bloquear una seccion de B.A.U. es necesamo egten libres los circuitos de via
comprendidos entre la sefial de salida de una éstgcia sefial de entrada de la siguiente vy,
ademas, establecer el itinerario de salida, alt@bjpie la sefal correspondiente autorice
movimiento.

1({2|3]|4(5

Intervencién en el bloqueo

La direccion de la circulacion, la maniobra de aguje las vias principales de las estaciones, el
accionamiento de las sefiales de entrada y de dakdautorizaciones de retroceso de trenes, los
socorros y la autorizacion para los rebases ddesefe llevaran a cabo por:

- El Jefe del C.T.C. desde la mesa de mando, cuamdamhe en mando centralizado;
- El Jefe de circulacion, cuando asuma en su est#sdinnciones del Jefe del C.T.C., por
estar con el M.L., o cuando se trate de estaciextesmas de transicion de bloqueos.

No obstante, el Jefe del C.T.C. podra delegar edefd de circulacibn o en otro Agente
autorizado, la autorizacion de movimientos de petso o0 rebase de sefales, cuando no pueda
ordenarlo directamente al Maquinista, o se trategaear tiempo y, a su vez, el Jefe de
circulacion podra hacer la misma delegacién erefel del C.T.C., cuando el bloqueo esté a su
cargo y las circunstancias asi lo aconsejen.
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| 3] 04| 05|

| 3] 04| 06 |

Los Jefes de circulacion de estaciones intermed@a#cluidos en los parrafos anteriores, los

Jefes del tren, los Maquinistas y los Especialideasstaciones intervendran parcialmente en el
bloqueo con el Jefe del C.T.C., cuando éste loodigp, para asegurar las maniobras en vias
principales, la entrada o la salida de vias o §imeadependientes del C.T.C., para notificar el

apartado de trenes o maniobras y para transmitiésienes.

11213415

Circulacion con mando local (M.L.)

Los Jefes de circulacion se abstendran, en comdisinormales, de accionar el cuadro de M.L.
sin orden expresa y sin autorizacion del Jefe dEIGC, salvo si se trata de evitar accidentes, en
cuyo caso podran situar agujas y sefiales en laiegjue aconsejen las circunstancias.

Si por conveniencia del servicio, el Jefe del C. Tadenase a las estaciones su incorporacion al

blogueo, estando éstas funcionando con el M.Lregelara la circulacion al amparo del B.A.U.
con C.T.C. y el Jefe de éste lo autorizara pefdeema.

41. “Intervenga en el B.A.U. a partir de las....Entsa §.....circula/n tren/es....".

El Jefe de circulacién contestara:
42. “Conforme con la intervencion en el B.A.U.”.

Los Jefes de circulacion llevaran a cabo el acomesto de las agujas y de las sefales de las
estaciones, excepto en el caso de la sefial da $alaia el trayecto con mando centralizado, que
precisara siempre de la autorizacion previa del def C.T.C.

En los trayectos donde la circulacion se haga cdn i se dara informacion a los Maquinistas
por mantener la circulacion al amparo de B.A.U. €oh.C.

Expedicién o paso de los trenes desde vias sin dafasalida 1{2)| 34|65

- Mando centralizado

Normalmente, no se expediran trenes desde viasegial de salida. No obstante, si por
dificultades en la maniobra u otra causa, no seéepadituar el tren en una via con sefial de
salida, el Jefe del C.T.C. podra expedirlo, coractar excepcional, después de cumplir las
siguientes prescripciones:

- comprobara que por la seccion de bloqueo haciauéa gqa a expedir el tren no hay
ninguno circulando en sentido contrario;

- establecera el itinerario de acceso a la via genera

- cursara al Jefe de circulacion o, en su defectdladuinista, uno de los telefonemas
siguientes, segun corresponda:

43. “Expida tren....de via...de....Ordene al Maquing@taular con marcha a la vista
hasta la sefial de blogueo siguiente”.

44. “El Maquinista del tren....emprendera la marchaaés estacion de....Circulara
con marcha a la vista hasta la sefial de bloque@esig”;

Capitulo Il
Pagina 23 Bloaueo de Trenes




Bloqueo de trenes ( feve

| 3] 04|07 |

| 3] 04| 08 |

- dara la orden de marcha, en su caso.
- Mando local
No esté permitida la expedicion de trenes sin s#gighlida.

Orden de marcha 1|1 23| 4|5

La Orden de marchhaciaun canton con Bloqueo Automatico en via Unica (B.A.U.), sed
al Maquinista de la forma descrita en los siguiestguestos:

Trenes parados en estaciones:

Con laorden de la sefal de salidy la sefial de marche el trencuando se trate de trenes
parados en la primera estacion:

- de su recorrido,
- del tramo con Bloqueo Automatico,
- de un tramo con C.T.C.

Con laorden de la sefial de salidg la indicacion de tren dispuestcen todos los deméas casos
en que exista sefial de salida; la indicacion dedigpuesto podra ser sustituida por:

- un silbido prolongado de atencion y cinco segurdidsespera, cuando el tren sea de
viajeros y la parada accidental,
- el silbido de atencion cuando el tren no transpgdieros.

Con lasefial de marche el trencuando funcionando el B.A.U. en régimen de C.ElGren

esté estacionado en una via que carezca de sefaldie En este caso, se estara a lo dispuesto
en el precedente articulo 3.04.06 y el tren cirdutan marcha a la vista hasta la primera sefial
de salida o de bloqueo que encuentre.

Se renueva la prohibicion absoluta de expedir resiie sefial de salida cuando funcione el
B.A.U. en Mando Local.

Trenes parados entre estaciones:

Con laorden de la sefal de bloquew el silbido de atencién cuando la parada obedezca a las
condiciones y sefializacion del bloqueo. Si la pa@itbdeciera a otras causas, se estara a lo que
dispone el capitulo 7 de este Reglamento.

Trenes directos:

Con laorden de la sefial de salida.

Anormalidad en el bloqueo o en las sefiales

- Mando centralizado

El Jefe del C.T.C. ponderara si conviene establetd8.T., dando 6rdenes para ello a las
estaciones afectadas.

Cuando una sefial dé una orden en contra de laidad)ypor ejemplo, ordenar via libre estando

el cantbn que protege ocupado o las agujas y harmemclavadas mal dispuestas, etc.) se
establecera, siempre, el B.T.
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| 3] 04| 09 |

Tanto si se mantiene la circulacién con C.T.C. ceise establece el B.T., el rebase de sefiales
serd autorizado segun determina el capitulo octal/Reglamento de Sefales.

- Mando local

Cuando los Jefes de circulacion de dos estacialaterales hayan sido autorizados a intervenir
en el bloqueo con M.L., cualquier anormalidad erndibloqueo, o en las sefiales de salida, dara
lugar al establecimiento del B.T. Si la anornmedicce presentara en otras sefiales, el Jefe del
C.T.C. ponderara si conviene establecer el B.Tnddapara ello la orden oportuna a las
estaciones afectadas.

Si ademas de no funcionar el B.A.U., faltara la eoitacion telefénica se establecera el
bloqueo por pilotaje.

La falta de comunicacion telefénica entre estacdaacionando el B.A.U., no requiere adoptar
medidas especiales; Unicamente, si esta falta oheirgoacion fuera también con el Jefe del
C.T.C., los Jefes de circulacion coordinaran lautaicion enviandose notas escritas con los
trenes que circulen.

Establecimiento del B.T. con mando centralizado 1121345

El Jefe del C.T.C., cuando las circunstancias agensl establecimiento del B.T., ordenara la
incorporacion de los Jefes de circulacion a laacestes afectadas, por el medio mas rapido.

Cuando el Jefe del C.T.C. tenga la seguridad delguda estd libre, podra autorizar la
circulacion de una maquina aislada o vagoneta aibrpara llevar a los Agentes a las
estaciones que deban intervenir en el bloqueo.Jetel del C.T.C. cursara al Maquinista de la
maquina o vagoneta el telefonema:

45, “Autorizo al Maquinista de la.... (maquina aislaml@agoneta automovil)....para
rebasar la/s sefial/es de parada.... en las comelcgiguientes....”.

El Maquinista rebasara las sefiales si nada se opooiculard con marcha a la vista
asegurandose de la posicion de las agujas al pasahas.

El Jefe del C.T.C., antes de ordenar a las eskilanincorporacion al B.T., verificara que el
trayecto entre cada dos estaciones esta libredestipor haber recibido:

- la confirmacion, a su peticion, de un Jefe de tgidn o del Maquinista del dltimo tren,
de que éste pas6 completo por la seccién de blpqueo

- el aviso de apartado completo, si se trata deamde trabajos, de pruebas o vagonetas
automovil.

Hechas estas comprobaciones ordenard a los Jefesraldacion de las estaciones el
establecimiento del B.T. cursandoles el telefonema:

46. “Entre....y....no hay ningun tren. Establezca.®fitre ambas y tome el M.L.”

Por excepcién cuando hubiese circulando un trere das dos estaciones en las que se va a
establecer el B.T., el telefonema 46 podra emitosedicionado a la llegada del tren a la

estacién hacia la que se dirige.
Gapftao I
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El Jefe de la circulacion que reciba el telefonemt@rior cursara a su colateral la siguiente:

47. “Por orden del Jefe del C.T.C. se establece el &nfre....y....y se toma el M.L.”

(Este telefonema garantiza al Jefe de circulacide lg recibe que el canton entre las dos
estaciones esta libre de trenes.)

El Jefe de circulacion que reciba este telefonemnéestara con el siguiente:

48. “Conforme con el establecimiento de B.T. entre....asi como con la toma de
M.L.".

A partir de ese momento se iniciara la circula@on B.T.

Si una vez establecido el B.T. faltara la comundratelefénica, se establecera el bloqueo por
pilotaje.

- Falta de comunicacion telefénica con las estaciones

El Jefe del C.T.C., una vez ponderadas las cirann&ts de toda indole, incluso de informe del
servicio de conservacion, si la situacion lo acanseno existe otro medio, dispondra el

desplazamiento de un Jefe de circulacion o Ageuperor a cada una de las estaciones
afectadas con instrucciones para que se incorparéoqueo, desplazando con él, si fuera
preciso, el personal necesario.

El Jefe de circulacién que reciba la orden de jpm@rse al bloqueo anotard en el Libro de
bloqueo la informacién del representante del C,Tdliya nota firmaran ambos. Esta
informacion incluird la situacion de los trenes g/ Ids trayectos libres en el momento de la
interrupcion.

A continuacion iniciara la circulacion al ampard &T. o, en su defecto, del bloqueo por
pilotaje.

Establecimiento del bloqueo telefénico
con estaciones sin personal en el canton

Excepcionalmente y cuando la instalacion lo permpitalrd4 autorizarse por Consigna Serie C de
la Direccion de Gestion de Capacidad y Seguridad &irculacion el establecimiento del B.T.
entre dos estaciones del trayecto con C.T.C. gupemda una o0 mas estaciones sin personal.

Se estableceran las prescripciones del caract@rdoe las circunstancias aconsejen y, ademas,
se pondré en conocimiento del Maquinista, por B.@Qué estaciones estan sin personal.

Una vez informado, el Maquinista:
- cumplira lo que ordenen las sefiales de entradssglitla de las estaciones;
- comprobara que las agujas de la estacion, cuasdsefales de entrada y salida ordenan

parada, estan bien dispuestas, para continuarrizhenain exceder de 10km/h al paso por
las agujas, si la Consigna serie C no estableadintitacion.
Gaptulo Il
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| 3 | 04 | 11 | Expedicién y paso de trenes cuando no funciona el®U.

Para expedir o dar paso a un tren es necesarisegqoemplan las condiciones previstas para la
expedicion o paso de trenes por B.T. en via Unicnycomunicacion telefénica, se cumpla lo
previsto para el bloqueo por pilotaje.

-Mando centralizado:

Los maquinistas seran informados por B.O.l. quegera la siguiente nota:

“Circulara con bloqueo telefénico entre...y...Nadiona el B.A.U.”.

Esta informacion la dara el Jefe de circulaciofadestacion de transicion, en cada sentido de la
circulacion, para el trayecto entre su estaciéipmediata.

El telefonema a cursar por el Jefe del C.T.C. seré:

49. “Informe lo siguiente, por escrito, a los Maquiastde todos los trenes que
expida: Circulara con bloqueo telefonico entse... No funciona el B.A.U.".

Cuando el trayecto afectado comprenda varias esegiconsecutivas, el Jefe del C.T.C. podra
disponer que la informacién escrita sea valedera fmo el trayecto afectado, cursando a la
estacion extrema el telefonema anterior.

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemarétt contestara con el siguiente:

50. “Conforme con su telefonema n°....".

Los Jefes de circulacion de las estaciones inteaseguedan relevados de dar la nota a los
Maquinistas, cuando sean informados verbalmentelplefe del C.T.C. de que el tren a expedir
ya la lleva para el trayecto entre su estacion gidaiente, evitando su detencién por este
motivo.

-Mando local:

Los Maquinistas seran informados por B.O.l. cosigaiente nota:

“Circulara con bloqueo telefonico entre....y...Naciona el B.A.U.”.

Esta informacion la dara el Jefe de circulaciéfadestacion de transicion, en cada sentido de la
circulacion, para el trayecto entre su estaciéipmediata.

Cuando el trayecto afectado comprenda varias esegiconsecutivas, el Jefe del C.T.C. podra
disponer que la confirmacion escrita sea valedara fndo el trayecto afectado, cursando a la
estacion extrema el telefonema namero 49.

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréaom, contestara con el telefonema n° 50.

No se facilitara nota a los Maquinistas cuandolelieo establecido sea por pilotaje
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| 3 | 04 | 12 | Restablecimiento del B.A.U. con C.T.C.
- Mando centralizado:

Cuando vuelva a funcionar el B.A.U., el Jefe del.C. se informara de la situacion de los
trenes y cursara al Jefe de circulacién de cadaiéstafectada el telefonema:

51. “Se restablece el B.A.U. entre....y....".

Los Jefes de circulacion que reciban el telefonanterior, contestaran con el siguiente:

52. “Conforme con el restablecimiento del B.A.U. entre....".

Cuando la nota a que se refiere el articulo 3.0dfédta a varias estaciones consecutivas, el Jefe
del C.T.C. ordenara por telefonema a las estacignesorresponda que anulen la informacion
escrita dada a los Maquinistas de los trenes qleeligven, con la siguiente:

“Restablecido el B.A.U. entre....y....".

El Jefe del C.T.C. iniciard su intervencion en klgbeo y los Jefes de circulacion cesaran
cuando hayan cursado el aviso de llegada del Gltieroque circuld por la seccion de bloqueo
al amparo del B.T.

El Jefe del C.T.C. no considerara restablecido.AIB para un tren que lleve la nota hasta que
no haya recibido la confirmacion de su anulacion yo Jefe de circulacién o por el propio
Maquinista.

- Mando local.

El Jefe de circulacién que primeramente tenga ind@ién de que vuelve a funcionar el B.A.U.
cursara al Jefe de circulacion de la estaciénea@hbel telefonema:

53. “Se restablece el B.A.U. entre....y....".

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréaom, contestara con el siguiente:

54. “Conforme con el restablecimiento del B.A.U. entrg.....".

Cursados estos telefonemas asi como el aviso gedHdedel dltimo tren que circulé por la
seccion de bloqueo al amparo del B.T., la circalacijuedara sometida a las normas del B.A.U.

Cuando la nota a que se refiere el articulo 3.0dfddte a varias estaciones consecutivas, el Jefe
del C.T.C. ordenard por telefonema a las estacignesorresponda, que anulen la informacion
escrita dada a los Maquinistas de los trenes qleeligvan, con la siguiente:

“Restablecido el B.A.U. entre....y....".

Cuando el Jefe de circulacion no haya recibidormézion del Jefe del C.T.C. de que el tren ya
lleva esta nota, lo detendra en la estacion paraiibirla.
Gaptulo Il
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- Nota comun a todos los bloqueos automaticos con CCT'y M.L.

Si por cualquier causa o circunstancia el C.T.Gasgede ser operativo temporalmente, el P.M.
asumird las funciones asignadas al Jefe del C.T.C.

La Direccion de Gestion de Capacidad y SeguridathéBirculacion dictara las normas que
regulen esta situacion mediante una ConsignaGerie
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| 3] 05|00
| 3] 05| 01|
| 3] 05| 02|

Bloqueo por tiempo en via doble

El sistema de bloqueo por tiempo en via dote, las dos vias en servicige aplicara siempre
gue falte la comunicacion telefénica y no funcioeeB.E.M. o el B.A.D.

Como se asegura 112|345

El blogueo por tiempo en via doble se asegura dejamanscurrir un determinado tiempo entre
la expedicion de dos trenes consecutivos.

Cuando un tren se encuentra en un cantén de blqeprefiempo en via doble, estd protegido
por delante, por el sentido de la circulacion, y getras, por la marcha a la vista (*) que
observara el Maquinista del tren expedido a coatiitun.

Expedicion o paso de trenes 1

Para expedir o dar paso a un tren es preciso que:

- el cantén esté libre de trenes de trabajos, debpsue vagonetas automovil, es decir, se
haya desbloqueado el canton si estaba establdditmeeo por ocupacion;

- haya regresado la maquina auxiliar, si el trengqatente salié en doble traccion por cola
hasta un punto kilométrico;

- hayan transcurrido cinco minutos mas del tiempccedido al tren anterior del mismo
sentido para llegar a la estacion inmediata abien@s el tiempo adicional que por
cualquier motivo se hubiese concedido al MaquiftiSta

- el Jefe de circulacién informe y ordene por esaitMaquinista, o a los Maquinistas, del
sistema de bloqueo vy, en el caso del apartado@ntgue observe la marcha a la vigfa
hasta la primera estacion abierta, efectuando pamaella.

(*) Es de vital importancia el que los Maquinistas cum plan la prescripcion de
marcha a la vista, extremando su atencion especialm ente al paso por curvas,
zonas peligrosas de tuneles y de escasa visibilidad , ¥ reduciendo la velocidad

a “paso de hombre”, si es preciso, para evitar alca nzar al tren que circula
delante.

(**) La correcta aplicacion de la norma sobre expedicion de trenes con bloqueo
por tiempo en via doble, definida en su articulo 3. 05.02 apartado 3, que dice,
“Hayan transcurrido cinco minutos mas de la marcha concedida, etc.”, exige, en

el caso de que el tren fuese de gran carga y el tra yecto a recorrer con
pendiente pronunciada, con tlneles y zonas de escas a visibilidad y con
condiciones atmosféricas adversas, el envio de la m aquina aislada con marcha a
la vista hasta rebasar la pendiente o zona peligros a (con autorizacion de
retroceso, en su caso) o hasta la estacion siguient e para cerciorarse de que
el tren precedente rebas6 el trayecto de la zona pe ligrosa o llegé a la
estacion siguiente.  Esta maquina regresara a la e stacién de partida para

remolcar su tren.
En los trayectos con B.T. y B.E.M. anotara en tear
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| 3] 05| 03|

| 3] 05| 04 |
| 3] 05| 05|
| 3] 05| 06 |

“Circulara con bloqueo por tiempo entre....y....".

En los trayectos con B.A.D. anotard en la orden:

“Circulara con bloqueo por tiempo entre....y...fNociona el B.A.D.”.

- Se dé la orden de marcha.

Excepciones:

Excepto para el primer tren que circule al ampa&reste bloqueo, no seréa preciso, en los demas,
esperar los cinco minutos, ni ordenar marcha #®idta, si se ha recibido de la estacion
inmediata el aviso de regreso de la maquina auxilée la llegada del Gltimo tren enviado.

Si en una de las vias funciona el B.E.M. o el B.Al@s trenes que circulen por ella lo haran al

amparo de estos bloqueos y los que circulen potréalo hardn al amparo del bloqueo por
tiempo.

En caso de estar una via interceptada, no se pstiidlecer el bloqueo por tiempo.

Aviso de llegada 112|3|4(5

El Jefe de circulacion que reciba un tren cursa eolateral, por el primer tren de sentido
contrario, el aviso de llegada, mediante el telefoa escrito siguiente:

55. “N° ....alas.....de....a....Llegé tren n.° ...Eirma.”.

Orden de marcha 1{2] 3| 4|5

La orden de marcHaacia un cantoncon via doble bloqueado por tiempo, se dara aldihéia
con lasefial de marche el trenprevias las ordenes e informaciones escritaspatibra a que
hubiere lugar.

Observacion de las vias por parte del Maquinista, 11213245
personal de trenes y Jefes de circulacién

Para informar verbalmente al Jefe de circulaciohadgtuacion de los trenes que circulen por
ella y de cualquier anomalia que hubiesen observiadoMaquinistas y Agentes del tren
prestaran especial atencion a la via contraria.

Los Jefes de circulacion mantendran cerradas feedesede entrada del lado por el que falte la
comunicacion telefénica, estando atentos parairdoitrenes que, con parada accidental en la
estacidn, circulen al amparo del bloqueo por tiempo

Anotaciones en el Libro de bloqueo

El Jefe de circulacion inscribira en el Libro dedieo:
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- cuando se inicie la circulacion al amparo del bimpor tiempo, la nota:

“N.°....a las....establecida circulacion al ampdebbloqueo por tiempo, por via....(par, impar o
las dos vias)....entre....(ésta)....y....(colaxerdl

- Inmediatamente después de la expedicion de caua tre

“N.°...Hora...Tren... (a su hora) (alas...)".
“N.°...Hora...Tren...en doble traccion por colathad km...(a su hora o a las...)".

- Inmediatamente después de la llegada de cada tren:

“Hora....llegd tren....".
“Hora....llego tren....con maquina de cola”.
“Hora....regresé maquina auxiliar del tren....”.

En las casillas de horas se consignaran las edsctie salida o llegada de los trenes; en la de
los numeros de telefonemas expedidos, el correlgtva los trenes que se expidan; en la de los
recibidos se dejard en blanco hasta que se repdyatren o por otro medio) el telefonema
escrito; en la casilla de trenes en marcha, elendmel tren cuando salga, y la letra “L” cuando
guede liberado el cantén.

| 3 | 05 | 07 | Restablecimiento del B.T., B.E.M. o B.A.D. 1(2|(3|4]|5

Cuando se restablezca la comunicacion telefonicaefe de circulacion cursara al de la
inmediata, el telefonema:

56. “Se restablece el B.T. por..... (la via par, impes,dos vias)....entre....y.....Ultimo

tren que salié para ésa fue el....a las....y ehdltecibido fue el....a las....”.

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréott contestara con el siguiente:

57. “Conforme con el restablecimiento del B.T. por(la via par, impar, ambas
vias)....entre....y.....Ultimo tren que sali6 pa&sa fue el....a las....y el dltimo
recibido fue el....alas....”.

Cuando los cantones estén libres de trenes, saréia circulacion al amparo del B.T. en via
doble.

Al volver a funcionar el B.E.M. o el B.A.D., se cplina lo dispuesto en los articulos 3.02.09 y
3.03.10, respectivamente, cursando los telefonepnasistos. En el caso de no haber

comunicacion telefénica, estos telefonemas se envipor los trenes que circulen o por
cualquier otro medio.
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| 3] 06 00|

| 3] 06| 01|

| 3] 06 | 02 |

Bloqueo por pilotaje

Cuando falte la comunicacion telefénica y no funei@l B.E.M. o el B.A.U., en tramos de via
Unica, o en el caso de via doble con una de ailasceptada, se establecera el bloqueo por
pilotaje.

Como se asegura 112(3]|4]5

El Bloqueo por pilotaje se asegura en via Unica yia doble con una via interceptada, con la
Orden-piloto, que serd Unica para cada trayect® elus estaciones colaterales abiertas y que
estara en posesion:

- del Jefe de circulacion, para expedir trenes;
- o del Magquinista del tnico tren expedido en unident
- o del Maquinista del ultimo tren de una serie dads que circulen en el mismo sentido.

El tren esta protegido:

- Si lleva la Orden- piloto
Por delante y por detras por la propia Orden-pilptoque no se ha de expedir ningln tren sin
ella.

- Si no lleva la Orden- piloto

Por delante, porque no se puede expedir ningunstreslla y, por detras, por la “marcha a la
vista” que, mediante B.O.l., se impondr& al Magiadel tren que se expida a continuacion en
el mismo sentido.

En este caso, es necesario que los Maquinistasdde tos trenes que vayan a circular en el
mismo sentido, excepto el del ultimo, vayan progstde B.O.l., entregado por el Jefe de
circulacion que expida los trenes, en el que sa lsagstar que el Maquinista correspondiente
ha leido la Orden-piloto, que queda en poder deodiefe de circulacion.

Establecimiento 112|345

- En via Unica:

El Jefe de circulacidn, que expide los trenes iepdiacia el cantén afectado por alguna de las
causas indicadas al principio, propondra el estahlento del bloqueo por pilotaje. Para ello:

1) Solicitard de su colateral el establecimiento detjleo por pilotaje, enviando mediante
un propio el telefonema:

58. “Numero...a las... (estacion)...a... (estaciomtrée...y....no funciona el teléfono
(ni el B.E.M. ni el B.A.U.). Establezca el pilataj
Ultimo tren que sali6 para ésa el...a las...o @ltiren recibido de ésa el...a
las.....Tren/es nam/s...quedaran detenido/s enfetta que se reciba la Orden-
piloto”.
El Jefe de Circulacion
Fecha, Firma y Sello
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2) Una vez enviado este telefonema, no podra expeadninguna circulacion hasta no recibir
la Orden-piloto.

3) El Jefe de circulacion de la estacion colaterallexsr, el que expide los trenes pares, una

vez recibido el telefonema anterior, redactararide®-piloto:

Valedera para circular de....a....y....viceversgattir de las....horas del dia....de....de 2...con
Bloqueo por pilotaje.
El Jefe de Circulacion
Firmay Sello

y confirmara el establecimiento del bloqueo pootaje enviando el siguiente telefonema, junto
con la Orden-piloto, mediante:

- una maquina, una vagoneta o un propio si el prireera circular es impar;

- el primer tren al que dé salida.

59 “Queda establecido el pilotaje entre....y....Orgigoto nam. ....
Ultimo tren que salié para ésa el...a las...
o0 Ultimo tren recibido de ésa el...a las.....".
El Jefe de Circulacion

Fecha, Firma y Sello

4)  Una vez recibidos la Orden-piloto y el telefonenianaro 59 se iniciara la circulacién al
amparo del bloqueo por pilotaje, mediante la enatrdg la Orden-piloto al Maquinista del
primer tren que expida.

En el caso que se vayan a expedir varios trenssasion, se entregara:

- a todos los Maquinistas, excepto al que vaya aleiren ultimo lugar, un B.O.1. en el que
se hara constar el establecimiento del bloqueitataje, la circulacién con marcha a la
vista, si procede, y ademas el hecho de que el iMiatpuha leido la Orden-piloto que, en
este caso, continuara en poder del Jefe de ciiénlac

- al Maquinista del ultimo tren se le entregard, aeta Orden-piloto.

- En via doble con una via interceptada

El Jefe de circulacion de la estacion que expidarkEnes en sentido normal por la via que haya
guedado habil:

1) Redactara la Orden-piloto:

Orden-piloto de via Gnica temporal nam......
Valedera para circular de....a.....y viceversavper.. (par o impar)....a partir de las....del.dfa.
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El Jefe de Circulacion
Sello y firma

2) Iniciard la circulacion al amparo del pilotaje, regiandole al Maquinista, en su caso, la
Orden-piloto con un B.O.l. que justifique su en&rggecon la nota:

“Circulara por pilotaje entre....y....y(al ser ldnpera circulacién) observearcha a la vista

Si tenia orden de no expedir trenes, enviara l@®piloto por una maquina aislada o vagoneta
automévil, NUNCA UN TREN DE NUMERO, anotando en el B.O.l.:

“Circulara con marcha a la vistasin exceder de la dpéaso de hombrea partir de la sefial de
avanzada de....”

Si no dispone de maquina ni vagoneta, enviarad@®dpiloto mediante un propio.

El Jefe de circulacion que tenga que expedir trar@smtravia:

a) no expedird ninguna circulaciotesde el momento en que se entere de la inteco@ptde
la via normal;

b) comunicard la interceptacion de la via sin pérdidatiempo, si no sabe que el Jefe de
circulacion de la estacion colaterdinico que puede establecer el pilotapgmnoce tal
circunstancia, cursdndole el siguiente telefonema:

60. “Entre....y....se encuentra interceptada la \fgar/impar)....No funciona el
teléfono. Establezca el pilotaje en la viaarfmpar).....Ultimo tren expedido
hacia ésa (recibido de ésa) por dicha via fue’s

Este telefonema se cursara por un propio por eincamas breve.
c) Expedira trenes cuando reciba la Orden-piloto.

- En el caso de que cualquiera de las estacionesraugiue enviar trenes en sucesion, se
actuara como en el caso de via Unica.

Observaciones para los Maquinistas, 1121 3l4als
Jefes de los trenes y Jefes de circulacion

El Jefe del tren y los Maquinistas cuando circiatre dos estaciones con bloqueo por pilotaje
establecido por falta de comunicacion telefonig#reenardn la atencion y seran diligentes en la
entrega y recepcion de telefonemas y partes deweque los Jefes de circulacién tuviesen que
intercambiarse.

Los Jefes de circulacion antes de expedir los srepefirmaran que el que circulé en sentido
contrario no traia ningun telefonema u Orden dedlateral que pudiese afectar al tren que
tenga que expedir.

Caso de que en el B.O.l. correspondiente se lagranal Maquinista que circu®n “marcha

a la vista”, extremara su atencién al paso por curvas, zoelgrgeas, zonas de escasa
visibilidad, llegando incluso a reducir su veloddaasta marchar a paso de hombre, para no
alcanzar al tren que circul6 delante.

Expedicion de trenes 1{2|3|14]|5

Para expedir un tren es preciso que:
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1) se haya recibido completo el Gltimo tren que ciquor el canton;

2) siel dltimo tren que circul6 antes de establetpil@taje lo hizo con traccién auxiliar por
cola hasta un punto kilométrico:

a) haya regresado la maquina auxiliar, si el tren @edix al amparo del pilotaje es en el

mismo sentido que el anterior;

b) haya transcurrido desde la llegada del tren elp@necesario para el regreso de la maquina
auxiliar a la estacion de detrés, calculando arrasbdos minutos por km., si el primer tren
a expedir por pilotaje es de sentido contraringi@or;

3) se haya desbloqueado el cantdn si se tenia estibé& dloqueo por ocupacion;

4)  haya transcurrido cinco minutos mas del tiempo edito al tren anterior del mismo
sentido para llegar a la estacion inmediata, abienés el tiempo adicional que por cualquier
motivo se hubiese concedido al Maquinista;

5) seinforme por escrito a los Maquinistas, con kano

- En via dnica:

“Circulara con bloqueo por pilotaje entre....y.a.lnciona el B.A.U. con C.T.C.y M.L.".

En lineas donde no exista el B.A.U. con C.T.C. z.Me omitird su mencion.
Esta nota sustituye en estos casos a la previstbagticulo 3.04.11

- En via Unica temporal, para el sentido normal dew&acion:

“Circulara con bloqueo por pilotaje en via Unicanperal....(par/impar)....entre....y....No
funciona/ funciona el B.A.D.”.

En lineas donde no exista el B.A.D. se omitir4 smeron.
Esta nota sustituye en estos casos a la previgtbagticulo 3.03.09.

- En via Unica temporal, a contravia

“Circulara con bloqueo por pilotaje a contravia pta via... (par/impar)....entre....y.....".

6) se entregue, en su caso, la Orden-piloto al Masfaini el B.O.l. con acuse de recibo que
firmara también el Jefe del tren;

7) en caso de tener dos 0 mas trenes para exped# ewsina direccion, que se quisieran
enviar a la distancia, el Jefe de circulacion gumga en su poder la Orden-piloto se la dara a
leer al Maquinista y al Jefe del tren a expedipemer lugar, entregandole un B.O.I., del
gue acusaran recibo, y en el que se exprese @ueléa-piloto (consignarla entera), ha sido
leida por ellosy queda en poder de la estacjara expedir tren nim....a la distancia;

8) se dé la sefial de marche el tren junto con la skefisdlida, si la hubiese.
Cuando al amparo del bloqueo por pilotaje circulaa® sucesion, a la distancia de otros trenes,

segun prescribe el apartado 4) del articulo 3.06s82les consignara ademas que observen
marcha a la vista, no siendo necesario cumpliredplscripcion (con excepcion del primer tren
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gue circule al amparo del bloqueo por pilotajepreio se hubiese recibido el aviso de llegada
de la maquina auxiliar o del tren que circul6 digfaan el mismo sentido.

En via doble con una via interceptada, si exidtmgiona el B.A.D., el Jefe de circulacion que
posea la Orden-piloto y expida los trenes en stogsdr la via normal (apartado 7 del articulo
3.06.04), podra expedirlos a la distancia que pgamras sefales de bloqueo, sustituyendo la
nota del apartado 5) por la siguiente:

“Circulara con bloqueo por pilotaje entre...y..petmndo todas las sefales del B.A.D.".

Orden de marcha 1123|415

La Orden de marchiaacia un canténbloqueado por pilotaje se daréd al Maquinista, tiecerle
entrega de la documentacion a que se refierembesiares articulos 3.06.01 a 3.06.04, con la
sefial de marche el tren

Anotaciones en el Libro de bloqueo 112]13]4]5

El Jefe de circulacién que redacte la Orden-piletdara el nimero que corresponda del Libro
de bloqueo e inscribir4 en él la siguiente nota:

“Hora....Establecida Orden-piloto num....de..par.via....".

El Jefe de circulacion de la estacion colateratribga esta misma nota cuando reciba por
primera vez la Orden-piloto.

Ambos Jefes de circulacion inscribiran en el Libeobloqueo todos los telefonemas escritos que
se cursen durante el pilotaje.

Inscribiran a continuacion las horas de salidagdtla de los trenes, de la misma forma que se
indica para el bloqueo por tiempo.

Al hacer la entrega del servicio de un Agente a sér hara constar el tipo de bloqueo con el se
esta circulando.

1({2|3]|4(5

Envio de la Orden-piloto

La Orden-piloto se enviara en sobre abierto diagitiJefe de circulacién por:
- la dltima circulacion que se deba expedir, paraequéen otra en sentido contrario;
- una maguina o vagoneta automdvil, cuando convelrggnacio;

- un propio, cuando no sea posible hacerlo por unosieedios anteriores, que ird por la
via e informara si encontré algun tren u obsergarz anormalidad.

- No ser& preciso que el propio vaya por la visndaase envie por primera vez para el
establecimiento del pilotaje;

- en caso preciso se acoplara una maquina al trguneese envia la Orden-piloto, para que
sea devuelta sin demora, por alteracion de horaraigas causas;

- la entrega de la Orden —piloto se hara siemprerbajbo.
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| 3| 06 | 08 | Extravio de la Orden-piloto durante el blogueo pomilotaje 112]3]4]|5

Si se extravia la Orden-piloto y el primero en amiel extravio es el Jefe de circulacion que la
redactoinico facultado para establecer otra nuggarsard a su colateral el telefonema:

61. “Extraviada Orden-piloto num....deme conformidachpestablecer otra nueva”.

El Jefe de circulacion que recibi6 el telefonemi@i@or contestara con el siguiente:

62. “Conforme con el establecimiento de nueva Ordeoipilpor extravio de la
anterior nim....’

Cuando sea éste el primero que conozca el extrawvisara al Jefe de circulacion que la redact6
el telefonema:

63. “Extraviada Orden-piloto num....establezca otravalie

Estos telefonemas seran enviados por propidrgumor la via.

Cursados los telefonemas anteriores, el Jefe dmilaiion que redacté la Orden-piloto
establecera otra nueva con el numero que correapond

Antes de reanudar la expedicién de trenes se comapiardn también las demas normas
relativas al bloqueo por pilotaje.

Si apareciera la Orden-piloto extraviada, careder&alidez y el Jefe de circulacion la cruzara
con dos trazos en forma de aspa e inscribira adeetiota:

“Anulada por haber estado extraviada (fecha, Horaa, y sello)”.

El Jefe de circulacion la enviara a la Jefaturd ddico con el parte en que se de cuenta de la
incidencia.

| 3| 06 | 09 | Supresion del bloqueo por pilotaje 112]13]|4]5

Solo podra hacerlo el Jefe de circulacion que ptzs€aden-piloto, procediendo para cada caso
como se indica a continuacion:

- En via Unica

Restablecimiento del B.T.
El Jefe de circulacion anulara la Orden-piloto ysevé a su colateral el telefonea siguiente:

64. “Se suprime el bloqueo por pilotaje y se restablacerculacion con B.T. El

Gltimo tren que sali6 para ésa fue el...a las....".
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El Jefe de circulacién que reciba el telefonemaréot contestara con el siguiente:

65. “Conforme con la supresion del bloqueo por pilotagn el restablecimiento de
la circulacion con B.T. Ultimo tren recibido deadse el.....".

Cursados estos telefonemas y comprobada la coiigdentre el Gltimo tren expedido y el
altimo recibido, se restablecera el B.T. En adsmo coincidencia habra que esperar a recibir
la confirmacion de la llegada del tren que estavesr marcha.

Restablecimiento del B.E.M. o del B.A.U sin C.T.C.

El Jefe de circulacion anulara la Orden-piloto ysevé a su colateral el telefonema siguiente:

66. “Se suprime el blogueo por pilotaje y se restablacarculacion con B.E.M. o
B.A.U. entre....y..... Ultimo tren que salié pésa fue el...a las....”.

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaraotcontestara con el siguiente:

67. “Conforme con la supresion del pilotaje y con ebtablecimiento de la

circulacién con B.E.M. o B.A.U. Ultimo tren redilo de ésa el.....alas....".

Cursados estos telefonemas y comprobada la coimgiadentre el dltimo tren expedido y el
ultimo recibido, se restablecera el B.E.M. o el RIA En caso de no coincidencia habrd que
esperar a recibir la informacién de la llegadateel que estuviera en marcha.

Si faltando la comunicacion telefénica, volvieréduacionar el B.E.M. o el B.A.U., el Jefe de
circulacion que tenga en su poder la Orden-pilatocederd como se indica a continuacion:

a) En B.A.U. anulara la Orden-piloto y enviara el teleema 66 por el primer tren, locomotora
aislada, vagoneta automovil que expida o, en sectiefpor un propio por el camino mas
breve.

b) En B.E.M., el procedimiento a seguir depende deefjgantdn esté libre de trenes por haber
recibido el Jefe de circulacién la Orden-pilotoedmiltimo tren que circuld, o que el cantén
esté ocupado por uno 0 mas trenes, expedidos énerégle sucesion, al amparo de la
Orden-piloto.

En el primer caso, al estar el canton libre deesese procedera de la misma forma que se ha
indicado en los apartados anteriores: se anulaGrdean-piloto y se enviara el telefonema 66
por el primer tren, locomotora aislada o vagonetaradvil que expida o, si esto no es posible,
por un propio por el camino mas breve.

En el segundo caso, como el canton puede estaadoygor un tren expedido al amparo de la
Orden-piloto en régimen de sucesion, el Jefe drileicion que tiene en su poder la Orden-
piloto no podra anularla, envidndola a tal fin aetdacion colateral por un tren, locomotora,
vagoneta automovil o por un propio por el caming im@ve, con el siguiente telefonema:

68. “Suprima el pilotaje y restablezca la circulaci@nd.E.M. entre....y....Ultimo
tren expedido fue el....".
\w@l[‘rwuwuw (Ii]1]
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Al Maquinista del tren, locomotora o vagoneta pdotade este telefonema, se le ordenaré por
escrito marcha a la vista por circular un trermuai.

Mientras dure la incomunicacion telefonica, aunquedvan a funcionar normalmente el B.E.M.
o el B.A.U., el Jefe de circulacién que no tengaserpoder la Orden-piloto, no podra expedir
ningun tren al amparo de estos bloqueos hastaegilzarel telefonema 66 6 el 68.

El telefonema 67 lo enviaré este Jefe de circutapir un propio por el camino mas breve o si
recibe el telefonema 66 6 el 68, por la primerautiicion que expida al amparo, en este caso,
del B.E.M. o del B.A.U.

Restablecimiento del B.A.U. con C.T.C.

Si volviera a funcionar el B.A.U. con C.T.C. el dafe circulacion anulard la Orden-piloto,
cuando el Jefe del C.T.C. se lo ordene mediantdetbnema:

69. “Se restablece el B.A.U. con C.T.C. entre....y....”

Este telefonema se cursard a las demés estacifeetadas, reanudandose la circulaciéon al
amparo de dicho bloqueo en las diferentes secciamasvez haya llegado el ultimo tren que
circulé por cada una de ellas al amparo del blogueilotaje.

En via Unica temporal

La supresion del pilotaje en la via Unica tempprade estar motivada por dos circunstancias
diferentes:

- restablecimiento de la comunicacién telefénicatiooando interceptada una de las vias;
- restablecimiento de la circulacion por las dos.vias

En cada caso se procederd como se indica en ledgsasiguientes debiendo tener presente que
sélo podra suprimir el pilotaje el Jefe de circidacqque tenga en su poder la Orden-piloto.

a) Restablecimiento de la comunicacién telefénica cantiando interceptada una de las
vias.

El Jefe de circulacion que tenga en su poder l@®piloto, cursara al de la estacién colateral el
telefonema:

70. “Se suprime el pilotaje por la via unica temponatre...y....y se restablece la
circulaciéon temporal por via Unica con B.T. porhdicvia. Ultimo tren expedido
hacia ésta fue el...

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréaom, contestara con el siguiente:

71. “Conforme con la supresion del pilotaje en la viaica temporal....y el
restablecimiento de la circulacién temporal poriga con B.Tpor dicha via.
Ultimo tren recibido fue el....”.

LEYILLY LU
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Cursados estos telefonemas, asi como el avisegkdlh de los trenes en marcha, se anulara la
Orden-piloto, quedando la circulacién sometidasanarmas establecidas para el B.T., aunque
exista y funcione el B.E.M. de via doble o el B.A.D

b)  Restablecimiento de la circulacion por las dos vias

Tan pronto como se pueda circular por la via quebasinhabilitada, se restablecera la
circulacion en sentido normal por las dos viasggiendo como se indica a continuacion.

El Jefe de circulacion que tenga en su poder l@®@piloto, cursara al de la estacion colateral el
telefonema:

72. “Se suprime el pilotaje en la via Gnica temporgbar/impar)....y se restablece la
circulaciéon en sentido normal por las dos vias.cqf).... Ultimo tren expedido
hacia ésa fue el...

Cuando falte la comunicacion telefonica, este ¢elena se enviara por la primera circulacion a
expedir, que lo hard por la via normal, o por wpf por el camino mas breve.

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaraontcontestara con el siguiente:

73. “Conforme con la supresion del pilotaje en la viénica
temporal....(par/impar)....y el restablecimiento ke circulacion en sentido
normal por las dos vias cor(*).... Ultimo tren recibido de ésa fue el.

Cursados estos telefonemas se anulara la Orden-pilee reanudara la circulacion en sentido
normal por ambas vias, después de cumplir las cionéis que se exigen para la expedicion de
trenes en cada sistema de bloqueo.

| 3| 06 | 10 | Anulacion de la Orden-piloto

En el momento de suprimir el pilotaje, el Jefe deutacion anulara la Orden-piloto cruzandola
con dos trazos en forma de aspa e inscribira aeetiota:

“Anulada a las...del dia...de...de...”.
Firmay sello

El Jefe de circulacion que suprima el pilotaje ar&vila Orden-piloto anulada a la Jefatura de
Tréfico, unida al parte en que dé cuenta de |lalé@ndia.

(*) Indiquese el tipo de blogueo con que se va a circul ar .
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| 3 | 07 | 01 |Cémo se asegura

| 3] 07| 02|

Blogueo por Ocupacion

Se utiliza para que, dejando fuera de la circutaoi@inaria un canton, puedan realizarse obras
en la infra o superestructura, o circular poréhés de trabajos o pruebas.

En este capitulo se aplica la palakrcargadoal Agente ferroviario que, de acuerdo con el
articulo 5.04.00 de este Reglamento, tiene a goarcontrol o la realizacién de las tareas que
dan origen a la ocupacion del cantén.

El bloqueo por ocupacion se asegura cuando ebéetaculacion o del C.T.C. hace entrega del
cantén libre y bloqueado al Encargado, para suamap exclusiva por los trenes a su cargo.

Los movimientos en estos cantones se haraggimen de maniobrasalvo que, por Consigna
o por orden expresa del Encargado, se estableacdicmnes mas restrictivas.

Cuando se aplique a trenes de prueba, las vel@sdademas condiciones de circulacion seran
las que se fijen en las correspondientes Ordendia® de Servicio.

Establecimiento 1121 3|4]5

Para establecer el bloqueo por ocupacion es condindispensable que exista comunicacion
telefonica entre las estaciones que limitan el@antde éstas con el C.T.C.

a) En trayectos sin C.T.C. o cuando éste funcione dn Bl Encargado cursara al Jefe de
circulacion de una de las estaciones que limitaaeion el telefonema:

74. “Solicito ocupacion de via entre....y....(por la yiar, impar, las dos vias) desde

las...alas....”.

El Jefe de circulacion, una vez autorizado por.ll. Fcursara a su colateral el telefonema:

75. “Bloqueada la via....(par, impar, las dos viaa)las....Ultimo tren....(expedido
hacia ésa, recibido de ésa)....(por la via paraifnpel....”.

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréont si no tiene nada que oponer, contestara
con el siguiente:

76. “Conforme con el blogueo de la via....(par, impas, dos vias)....desde las....a
las....Ultimo tren....(expedido hacia ésa, recibi@oésa)....(por via par, impar)
fue e....”.

Estos telefonemas deberan dar la misma informaegpecto a los trenes recibidos y expedidos
y, una vez que el canton esté libre de trenesefel de circulacion cursard al Encargado el
telefonema siguiente:

77. “Concedida ocupacion de via entre...y........ (r pga par, impar, o

ambas)....desde las....a las....".
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Recibido el telefonema por el Encargado, se corami@dloqueado el canton.
b) En trayectos con C.T.C.

El Encargado cursaré al Jefe del C.T.C. el telefane

78. “Solicito bloqueo del cantdn entre....y.... (poa yiar, impar, las dos vias) desde
las...a las....".

Comprobado que el cantdén esta libre de trenesefel del C.T.C., cursard al Encargado el
telefonema:

79. “Concedido bloqueo del cantén entre ... y....(por la via par, impar, las dos
vias)....desde las....a las....".

Recibido este telefonema por el Encargado se cenasélbloqueado el canton.

En los casos de los apartados a) y b), podra bdogeiel canton, aunque no esté libre de trenes
cuando se trate de lineas con B.A.U. 0 B.A.D. yya#l de trabajo o pruebas vaya a circular a la
distancia del precedente y al amparo de las seélale®queo, anadiendo a los telefonemas 75,
76, 77 y 79 “desde las...a las... a continuaciditrele....que circula por... (via par o impar)...".

En este caso el Jefe de circulacion o del C.T fGrrimara al Maquinista por escrito:

“Respetard las sefales de bloqueo por circularemndelante”.

Nota: En todos los telefonemas de este articulo lacawibn de via par, impar o ambas vias sélo se hara
en caso de via doble.

Expedicién y apartado de trenes 1{2(3|4]5

Para expedir un tren hacia el canton es preciso que

- el Encargado indique al Jefe de circulacion o dél@ el tren que se va a expedir y que
éste establezca el itinerario de salida;

- se haga uso de las sefales de salida, si las t&ay.B.E.M., en B.A.U. y, en su caso,
B.A.D. se pondran en indicacion de movimiento dn#oio;

- el Encargado dé instrucciones a los Maquinistaguanto a los movimientos que han de
realizar en plena via, puntos de parada y precaesia adoptar.

No sera preciso dar la orden de marcha, bastantfieshente la orden telefonica o verbal del
Encargado.

Los trenes de trabajo o de pruebas que circulamphro de este bloqueo podran ser expedidos
en sentido normal o por via contraria, efectuaages y retroceder en plena via, asi como
apartarse en cualquiera de las dos estacionednjtenl el cantén. En ciertos casos, incluso
podrdn ser montados o desmontados en plena viadauéeven teléfono portatil y las
caracteristicas de los vehiculos lo permitan.

Cuando se prevea apartar trenes de trabajos etteppadencia de plena via o expedirlos desde
ésta, las presentes normas deberan ser complememp@dotras particulares mediante la Orden

del dia o de circulacion. @@]ﬂ@ |]|]|]
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| 3] 07| 05 |

Prohibicion de expedir otros trenes 11213[4]5

Una vez establecido el bloqueo por ocupacion, mmwdea aplicar otro sistema de bloqueo hasta
que el canton haya sido desbloqueado.

Desbloqueo del cantén 112(3[4]5

El canton se desbloquea mediante su devoluciérelpgncargado al Jefe de circulacion o del
C.T.C., una vez terminados los trabajos o las @sieb

a) En trayectos sin C.T.C. o cuando éste funcione en.M

El Encargado, cinco minutos antes, como minimo, tdeinino del intervalo concedido,
verificara que el cantén ha quedado libre de trgnelsstaculos que puedan afectar al galibo y
gue la via e instalaciones han quedado habileslga&ieculacion o con las limitaciones que, en
Su caso, considere oportunas.

Una vez comprobado que el cantén esta libre cursando de los Jefes de circulacion el
telefonema:

80. “Queda libre de trenes y obstaculos la via.... ,(pempar, las dos
vias)....entre....y....Puede reanudar la circutaad@rmal (con las siguientes
limitaciones...."

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréot cerciorado de que, en su caso, estan
apartados el material motor y mévil del cantonsaté a su colateral el siguiente:

81. “Desbloqueada la via.... (par, impar, las dos viam)tre....y.... (indicando si
hubiese o no limitaciones).”

Nota: En estos telefonemas la referencia a via par, impas dos vias se hara en caso de via doble.
b) En trayectos con C.T.C.:

Se actuard igual que en el apartado a) pero edevenviar el telefonema al Jefe de circulacion
lo hara al Jefe del C.T.C.

¢) Sin comunicacion telefénica:

Cuando falte la comunicacion telefonica, el Encdogarocurara dirigirse a la estacion que

indique la Orden del dia o de circulacion, o, erdstecto, y en via Unica, a la estacion que
segun el bloqueo por pilotaje expida los treneeggr en via doble, a la estacidon que expide los
trenes en sentido normal, a efectos de cursarelefohemas de liberacién o anulacion de

bloqueo por ocupacion.
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Es el bloqueo que se realiza por comunicacion @irgagrabada en cinta entre el P.M. y los
Maquinistas de los trenes.

En estos casos, la circulacién queda regulada wlerda con lo que se establece en los Libros
Itinerario, dando informacién de su cumplimientsdke los radioteléfonos de los trenes al P.M.,
gue es donde se encuentra la emisora central.

Cualquier anomalia sobre lo sefialado en el Libnerario se comunicara directamente al P.M.
que, a través de la emisora central, da las irgtmes pertinentes a cada tren en que puedan
influir la modificaciones a realizar sobre lo dispto en el Libro Itinerario.

Todas las conversaciones entre el P.M. y cadagtredan grabadas para constancia de cémo se
ha realizado la circulacion de trenes.

112]13|4]5

Como se asegura

El bloqueo por radioteléfono se asegura, en camuts normales, por la sefalizacion y el Libro
Itinerario y, en circunstancias especiales, poriondd telefonemas cruzados entre el P.M. y el
Magquinista de cada tren afectado por la anomalias telefonemas que autorizan el cambio de
las condiciones de circulacion establecidas en ibroL Itinerario se reflejan en los
correspondientes Libros de telefonemas del P.Melytrén y, para mayor seguridad, quedan
grabados todos en una cinta que diariamente seganéra la Jefatura de Trafico.

Establecimiento 112]13]4]|5

El bloqueo por radioteléfono se establece por @oasBerie A de la Direccion de Gestion de
Capacidady Seguridad en la Circulaciéon en la que se dejaréstancia de las condiciones
funcionales particulares con las que ha de funci@ste sistema de bloqueo en ese tramo
ferroviario.

Orden de marcha 11213 4]|5

La Orden de marchiaacia un canténcon Bloqueo por radioteléfono, se dara al Maqtanie
la forma descrita en los siguientes supuestos:

Estaciones donde se ubique el P.M. del tramo o delinea:

Con laorden de la sefial de salidy la sefial de marche el trenuna vez que la salida haya
sido autorizada por el P.M.

Otros puntos de parada del tren:

Con laindicacion de tren dispuestoy, en caso de incumplimiento del horario sefaladie
cualquier anomalia, lautorizacion del P.M.
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Anomalias en via doble

Circulacién temporal por via Unica

Establecimiento

La via Unica temporal se puede establecer cuando:

- No sea posible o no ofrezca seguridad la circutagér una de las vias (accidente,
interceptacion, averia en la via o en sus instaias, falta de tension en las lineas
electrificadas, detencion prolongada de un treplema via, trabajos en una via, etc.);

- se disponga por Consigna serie C, lo ordene el ®&llJefe del C.T.C.

Inmediatamente el Jefe de circulacion cursardakteral correspondiente el telefonema:

82. “Por... (causa)....se establece la circulacion \gar Unica....(par ,impar)....con
B.T. Ultimo tren que salié para ésa fue el..sa lp el dltimo recibido fue el...”.

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréont si nada se opone, contestara con el
siguiente:

83. “Conforme con el establecimiento de la circulacgor via Unica (par, impar)
con B.T. Ultimo tren que sali6 para ésa fueaelas....y el Ultimo recibido fue
el....".

Cursados los telefonemas anteriores, quedara esi@ddlla circulacion por una sola via en los
dos sentidos con B.T. de via Unica, aunque exi8&eeM. o el B.A.D.

Cuando la circulacién por una via afecte a var&ganes sucesivos, el establecimiento se hara
para cada uno de ellos y no por medio de un stdforeema para todo el trayecto afectado,
excepto cuando el establecimiento de via Unica aemhise realice por Consigna serie C, en
cuyo caso podra afectar a varios cantones.

Por la via que quede fuera de servicio solo podndular trenes de socorro, de trabajo o de
pruebas, con las prescripciones correspondientak gmparo del sistema de Bloqueo que
determine el P.M.

Expedicién o paso de los trenes 112|345

Para expedir o dar paso a un tren es preciso que:

- se cumplan las normas previstas para la expedicgaso de trenes con B.T. en via Unica.
Excepcionalmente y cuando exista y funcione el B.Aon C.T.C. en M.L., la estacién que
envie los trenes en sentido normal podra expedins/aeguidos a la distancia que permitan las

sefales de bloqueo. Para ello, previamente, @ébreer concedida via; segun vayan llegando a
la estacion de destino se cursaran los avisoggadh correspondientes;
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- si el tren ha de circular a contravia, se inforrh&aquinista mediante B.O.l. de este
extremo, figurando en él: “Circulara a contravidaren.y.....por....", excepto cuando se
haya establecido la via Unica temporal por Conssgni& C publicada.

| 3] 09 | 03 | Restablecimiento de la circulacion por las dos vias 11213]4]5

Tan pronto como se pueda circular por la via qteasinhabilitada, o a partir de la fecha y la
hora que indique la Consigna Serie C que establaciirculacion temporal por via Unica, se
restablecera la circulacion en sentido normal psrdos vias, cursando uno de los Jefes de
circulacion el telefonema:

84. “Por haber quedado libre la via... (par, impasg..restablece la circulacion en

sentido normal por las dos vias con bloqueo....".

El Jefe de circulacién que reciba el telefonemaréont si nada tiene que oponer, contestara con
el siguiente:

85. “Conforme con el restablecimiento de la circulac&m sentido normal por las
dos vias con bloqueo.....".

Antes de cursar estos telefonemas debera habansgnitido y recibido el aviso de llegada de
los trenes que estaban circulando por via Unicpdesh

Cursados estos telefonemas, se podra reanudacuigacion en sentido normal por ambas vias,

después de cumplir las condiciones que se exigenlp@xpedicion de trenes, segun el sistema
de bloqueo.
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Estaciones de servicio intermitente

Definicion y clasificacion 112(3|4]5

Estaciones intermitentes son las que, situadaiseasl con B.T., B.E.M., 0 B.A.D. sin C.T.C., 0
gue disponiendo de €l no se encuentra operativimtexvienen en el bloqueo.

Durante el periodo en que intervienen se entiengeegtan abiertas y, durante el periodo en que
no intervienen, que estan cerradas.

A estos efectos y de conformidad con las instatesiale seguridad y comunicaciones de que
estan dotadas, se clasifican en:

Estaciones C.C. (cerradas a la circulacjon
Son aquellas que se clausuran para la circulacicante un periodo prolongado.

Deberan estar aisladas del circuito telefonicodri@m dispuesto el itinerario por via general, las
agujas embridadas y sus sefales fuera de sereaiciora cruz de San Andrés.

Los Maquinistas las consideraran como plena via.
Estaciones A.C. (aptas para la circulacién)
Son aquellas que permanecen fuera de servicio téuabgunos periodos del dia.

En sus periodos de cierre estas estaciones deesteimaisladas del circuito telefénico, tendran
asegurado el itinerario por via general o desviesfin convenga, han de tener las sefiales
abiertas en la indicacién procedente, las agujagdackas o encerrojadas y los pasos a nhivel a su
cargo funcionando en régimen automatico, si sofaeados, o dispuesta su guarderia.

En via Unica las sefales permitiran el paso en arsbotidos y, en via doble, en el sentido
normal. Por excepcidon y en aquellos casos erdagsefializacion no permita el paso en ambos
sentidos las sefales podran mantenerse apagadalk) goe su rebase se autorizara a los
Magquinistas mediante B.O.l. extendido por el J&feidculacién de la estacion colateral abierta
gue expida los trenes en su direccion.

La clase y los periodos de cierre de las estaciortesmitentes quedaran determinados por
Consigna serie B.

Estaciones intermitentes A.C.

Normas para el cierre en B.T.y B.E.M.

Cuando sea la hora sefalada para el cierre, siseadpone, y una vez puestas las senales de
forma que permitan el paso en ambos sentidos, s €aso, apagadas si es via Unica, o el paso
en sentido normal si es via doble, y las agujapudistas a via general y encerrojados o
candados, se procedera de la siguiente forma:

a) Cuando el trayecto entre las estaciones colateahiestas estuviese libre de trenes, el Jefe
de circulacion cursara a los Jefes de circulacéagulellas, el telefonema:

En via Unica: @@]ﬂ@ |]|]|]
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86. “Entre ésa y... (colateral abierta)....el trayeesta libre de trenes. ¢Puedo
cerrar?”.
En via doble:
87. “Entre ésa y... (colateral abierta)....el trayexdta libre de trenes por ambas vias.

¢,Puedo cerrar?”.

El Jefe de circulacion de cada una de las colatecantestara con uno de los siguientes:

En via Unica o doble:

88. “Afirmativo. Cierre”.

89. “Negativo. Permanezca en servicio”.

b) Cuando asi se disponga en Consigna serie B o émerel P.M., si llegada la hora sefialada
para el cierre de una estacion, hubiese pasadellpoel Ultimo tren que esperaba o los
ultimos trenes en caso de haber cruzado amboska dstacion sin llegar a la estacion de
delante en el sentido de la marcha de cada tréhMelpodra autorizar el cierre, y, en este
caso, el Jefe de circulacion de la estacion quergucerrar cursard a las estaciones
colaterales el telefonema:

En via Unica:

90. “Entre ésa y.... (colateral abierta)....circulareh...que sali6 de ésta alas...y no
lleg6 aun a...”.

Yy, en su caso,

“y el tren....que salié de ésta a las...y no llagd ¢ Puedo cerrar?”.

En via doble:

91. “Entre ésa y....(colateral abierta)....circula p@a....(par, impar)....el tren....que
sali6 alas....ynollegé atna....”

“y por via.... (par, impar)...el tren....que sal®ésta a las...y no llegd aun a....”

“0.... (y la via par o impar)...esta libre de trenpor haber llegado a
...(colateral)...el tren....a las....¢, Puedo céfrar?
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Las estaciones colaterales contestaran con ebmelefa afirmativo o negativo (niUmeros 88 u
89).

La estacion de atras (colateral abierta) del serdiel la marcha de cada tren que estuviese
circulando por cada cantdn, una vez recibida dsstacion intermedia la llegada del tren citado
y haberle concedido el cierre, antes de cursaosws salida o concertar bloqueos con la nueva
estacién colateral, tendra que recibir de aquelldelgada del tren que se hallaba circulando
hacia ella a la hora de cierre de la estacionnadra.

El cierre solamente puede efectuarse cuando nogquogdjuna circulacion por recibir a la que
se haya concedido via.

c) La estacion que cierra, una vez autorizado elecigor las colaterales:

- Dejara los aparatos y dispositivos de via, blogusefiales en la posicion conveniente, 0
la que, en su caso, determine la Consigna ser&l8 estacion.

- Establecerd la comunicacién directa por el hilo o entre las dos estaciones
colaterales, preguntando a ambas si se entienden bi

- Comprobara que el material situado en la esta@bdhafla inmdvil, calzado y con los
frenos de mano apretados, sin peligro de escagegugliesen interferir la via general.

- Inscribira en el Libro de bloqueo la nota:

“Cerrada a las....sin novedad”.

0, en su caso:

“Cerrada a las....Falta de recibir la llegada d@l.t..que salié de ésta a las...para....”

Estas mismas notas y cualesquiera otras que tavietion con la circulacion se inscribiran
en el Libro de telefonemas, al entregar o dejaeslicio, para que el entrante, antes de iniciar
conciertos con las colaterales, sepa a qué atenerse

Dejara las llaves de agujas y sefiales en el gabielefonico encima de los Libros de bloqueo y
de telefonemas, para que pueda tomarlas el Agemtdéempga que abrir la estacidn al servicio,
quien leerd las observaciones que en cualquied@sdéibros de blogueo y de telefonemas
hubiese hecho el Agente saliente.

En B.A.D. sin C.T.C. o con C.T.C. no operativo

El Jefe de circulacion cursara a los de las estasicolaterales abiertas el telefonema:
92. “¢s Puedo cerrar?”.
El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaraotcontestard con uno de los siguientes:

93. “Afirmativo. Cierre”.

94. “Negativo. Permanezca en servicio”.

— e ——— e

Pagina 50 Bloaueo de Trenes




Bloqueo de trenes ( feve

| 3] 10| 03 |
| 3] 10| 04 |
| 3] 10| 05 |
| 3] 10| 06 |

Autorizado el cierre, el Jefe de circulacion quesddicité procederd como en el apartado c)
anterior.

Estaciones con pasos a nivel a su cargo 112(3[4]5

Cuando la estacién tenga a su cargo pasos a nivglpdra ser cerrada hasta tanto no se hayan
presentado al Jefe de circulacion los GuardabareEspecialistas de estaciones encargados de
su custodia durante las horas de cierre de lai@stac en caso de ser automaticos, que se
hubiesen dejado las barreras dispuestas para qu@rien con normalidad en el periodo de
servicio intermitente.

Circulacién por trayectos con 112(3(4]5
estaciones cerradas en B.T. y B.E.M.

En B.T. y B.E.M. en estaciones cerradas y cuandgesutorice por B.O.l., los Maquinistas
hardn caso omiso, si bien guardando la precau@d@asdo por agujas, de las indicaciones de las
sefiales fijas, seméforos (cualquiera que sea sci@Osy sefiales luminosas que se encuentren
apagadas. Las sefiales de entrada o salida zomjluno las rebasara hasta cumplir lo
ordenado en el articulo 3.10.05.

Los trenes efectuaran parada en aquellas esta@argse la tengan prescrita. No se les dara la
orden de marcha, pero el Maquinista no emprenderéndrcha hasta que no se le dé la
indicacion de tren dispuestpor el Agente de servicio en el tren, como siratase de un
apeadero sin circulacion.

Si el tren quedase detenido en la via de paso dstdaion cerrada y no se pudiese apartar, se
avisara al Jefe de circulacidon de la estacion gaeala abra y, hasta tanto no estuviese abierta,
se cubrira el tren con sefiales reglamentarias sbswtratase de su detencion en plena via.

Rebase de sefiales de parada, de entrada y de salida 11213415
en estaciones intermitentes cerradas

Estacion de B.T. y B.E.M.

Cuando un Magquinista encuentre cerradas las sef@lasa estacion intermitente cerrada, tras
cerciorarse de que lo esté efectivamente y deagiadujas estan bien dispuestas, se pondra en
contacto telefonico (a través del conector o aparais proximo) con el Jefe de circulacién de
una de las estaciones colaterales. Este Jefiecdéacion tomaré a su cargo la sefial interesada
y se procedera a partir de ese momento como establarticulo 8/01/00 del Reglamento de
Sefales para el caso de “Sefales dotadas de tEléfon

“En el caso de que la estacion tenga a su cargiasm a nivel enclavado (que por estar aquella
cerrada se activara al paso del tren) y ante libifidad de que una averia del paso a nivel sea la
causante del cierre de las sefiales, el Maquinigi@aegda ademas las comprobaciones vy

precauciones y las medidas para comunicar el heglgose indican en el Anexo n°6, “Pasos a
Nivel”, de este Reglamento”.

Circulacién para y de estaciones cerradas 112({3[4]5

En las estaciones A.C., mientras permanezcan esrpddran ser apartados o expedidos trenes
y se podran realizar maniobras (pasar la maquiridiaawde cola a cabeza o viceversa, tomar o
dejar material, etc.) como si se tratara de cargaden plena via, dependientes de una estacion
colateral abierta, siendo preciso que se autoriegyle por una Consigna serie C.
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Estos trenes serdn acompafiados por un Agente algacidon o, cuando la naturaleza de las
operaciones lo permita, regentados por un Agentesde

Prescripciones comunes para la apertura

Cuando en una estacion de B.T. o B.E.M. sea la beiialada para su apertura, el Jefe de

circulacion:

- se cerciorard por los Libros de blogueo y de telefoas de la situacion, firmando el recibi
del servicio;

- cortara la comunicacion directa por el hilo 6mnijtpesa intercalar la estacién en él;

- llamara a cada uno de los Jefes de circulacidtagli@staciones colaterales abiertas en
aquel momento, preguntando a ambas de qué estactéata y cursara a cada uno de ellos
el telefonema:

95. “Reanudo el servicio. Digame situacion de loses&n

Si se hubiese cerrado la estacion sin haber reclhitlegada de algan tren, antes de iniciar su
apertura y concertar bloqueos, recibira dicha Haga

Los Jefes de circulacion que reciban el telefonantarior contestaran si el trayecto esta libre
de trenes con el telefonema:

06. “Entre ésta y.... (colateral abierta)....el cargéta libre de trenes”. (En via doble:
por ambas vias).

Si el trayecto no esta libre de trenes contestangtsiguiente:

En via Unica:
97. “Entre ésta y... (colateral abierta)...esta cincdta el tren....que sali6 de....a
las....”.
En via doble:
98. “Entre ésta y... (colateral abierta)...esta cinedta por via impar el tren....que

salié de....a las...y por via par el tren....quié sk.... a las.....".

Los telefonemas de ambas colaterales tendran qua dasma situacion de la circulacion, y si
no fuera asi, se pediran las aclaraciones necgsaria

A estos efectos no se considerara que el cantanilest de trenes si el Jefe de circulacién de la
estacioén colateral tiene dispuestas las sefialassppaso de un tren directo.

Prescripciones particulares para la apertura 112131415

En B.T. o B.E.M.

a) Con canton libre:

Capitulo Il
Pagina 52 Bloaueo de Trenes




Bloqueo de trenes feve
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Cuando entre las dos estaciones colaterales abigst@sté circulando ningun tren, el Jefe de
circulacion pondra los aparatos o dispositivos @ bloqueo y sefiales en la posicién que
determine la Consigna serie A de la estacion y ticénps prescripciones de ella que afecten al
caso.

b) Con cantdn ocupado:

Cuando entre las dos estaciones colaterales abiest# circulando algun tren, el Jefe de
circulacion se incorporard parcialmente al blogyeano modificara la posicion de los
dispositivos del bloqueo, de las sefiales ni deadpgas afectadas, salvo que se trate de evitar
accidentes o incidencias, hasta que los trenesstaa circulando lleguen o les haya visto pasar
completos, o reciba de las estaciones colaterblegas con las que comunicé al hacerse cargo
de la estacion, el telefonema:

99. “Tren...lleg6 a ésta a las....”.

En el caso de que se encuentren trenes detenidagstacion, hasta que tenga la certeza de que
su personal sabe que esta a las 6rdenes del Jefewacion que abrié la estacion, procedera
como se indica a continuacion:

1°. permanecera muy atento para dar, si nada e ojpoorden de marcha,;
2° cursara a las estaciones colaterales, tartgommmo llegue o pase el tren o trenes en
circulacion, los telefonemas:

100. “Tren.....lleg6 a ésta a las....".

101. “Tren.....sali6 de ésta a las....".

La estacion que reciba el telefonema 99 6 el 10Gsiderara libre el canton y pondré una “L”
en el recuadro del canton correspondiente de temetarcha del Libro de bloqueo;

3°. pondré las sefales y aparatos de via en laimwsiorrespondiente, 0 en la que en su caso
determine la consigna serie A, y cumplira las pipsiones de ella que afecten al caso.

El Jefe de circulacion que esta cumpliendo el agari® y recibe de las estaciones colaterales el
telefonema 100 6 101, pasara a cumplir el apadadp a intervenir totalmente en el blogueo,
salvo que no disponga de tiempo porque el trenir§a d su estacion y haya salido de la
inmediata, en cuyo caso, esperara la llegada ogesnismo.

En B.A.D.
Cualquiera que sea la situacion de los trenes gay&cto, la estacion se incorporara al servicio

con arreglo a las normas del B.A.D. y a las pddres que, en su caso, figuren en la Consigna
serie A.

Detencion de trenes en estaciones A.C. cerradas 1({2(3]4]|5

El P.M. para regular la circulacion en trayectog earias estaciones consecutivas cerradas,
podré ordenar que un tren se detenga en una denabita que abra.

Para ello, ordenara que en una estacién anteriler rsatifique por escrito al Maquinista con la
nota:

“Se detendra en...y no reanudara la marcha hastdogardene el Jefe de circulacion de la

misma”. ]
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Cuando abra la estacion en que esté detenidaneb treando éste llegue, el Jefe de circulacion,
una vez comprobado que el tren estd completo yalelet los piquetes de su via, cursara en
ambos sentidos hasta las estaciones que concestatbdoqueo, el telefonema:

102. “Tren.....apartado en ésta”.

Recibido el telefonema, se consideraran libresdmgones, pudiendo concertar la expedicidén de
otros trenes.

Alteracion de los periodos de cierre 112]13]14]5

El P.M. podré alterar accidentalmente las horasietee y apertura de las estaciones cuando las
necesidades del servicio lo aconsejen.

Cuando se altere el horario sefialado en Consigmaaaestacion, por cierre, continuacion o
reapertura anticipada del servicio, la estaciératechl lo comunicard por escrito a los
Magquinistas y personal de los trenes que expida Hacestacion, cerrada o abierta, segun el
caso, por medio de un B.O.l.:

“La estacion....cerrada al servicio. Via librethas”.
“La estacion...abierta al servicio”.

El P.M. vigilara el que se comuniquen dichas rmdifiones, pudiendo ordenar sean consignadas
a los Magquinistas y personal de trenes, si lo caaweniente, desde otra estacién anterior a la
colateral, si el tren no tiene parada grafiadallen e

En caso de anormalidad o accidente, los Jefesrcdazgion se incorporaran al bloqueo, o no
cerrardn, por iniciativa propia o a instancia despnal de los trenes.

Anormalidades en las comunicaciones telefénicas 11213[4](5

Si al pretender cerrar una estacion A.C. no quealsegurada o faltara la comunicacion directa
por el hilo 6mnibus entre las dos estaciones aall&te abiertas, se consultara con el P.M. para
gue resuelva lo que proceda de acuerdo con ellart®00.07. Cuando la regularidad y
seguridad del servicio no se vea afectada podrarserla estacion. Si no pudiera mantenerse
el B.T. la estacién permanecerd abierta.

Cuando en un trayecto se encuentren una o masoessiccerradas y convenga abrirlas,
faltando la comunicacion telefénica, se procedera:

En via doble:

Se incorporard la estacion a la hora sefialadargdenale un Agente de circulacién o superior
enviado del P.M. que acompafie a uno de los tramesigculen, ordenando la incorporacion de
la estacion al bloqueo por tiempo. Dicho Agenttua@d en el momento que considere
cumplidas las condiciones de seguridad previstaa pe apertura, comunicandolo a las
estaciones colaterales por telefonemas escritaadas/por los trenes que circulen.

En via doble con una via intercedta

El Agente de circulacidén o superior enviado dall.Pse situard en la primera estacion abierta
que pueda expedir trenes por la via normal hactsagécto afectado, tomando las medidas

siguientes:
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b)

c)

si estaba establecida la Orden-piloto y el Jefeidelacion la posee, ordenara su anulacion
y el establecimiento de otra nueva, valedera patrayecto entre ésta y la estacion que se
va a abrir;

acompafiara al primer tren que vaya a expedir o méquina o vagoneta automovil,
ordenard la incorporacién de la estacion al piggtagi como el establecimiento por ésta de
una nueva Orden-piloto valedera para el trayegaiesite y asi sucesivamente hasta la
estacion final del trayecto sin comunicacion;

si no estaba establecido el pilotaje, lo ird est@bhdo de estacion en estacion como se
indica en el caso anterior.

En via Unica:

El Agente de circulacion o superior enviado del Psksituara en la estacion que pueda expedir
trenes pares hacia el trayecto afectado, tomasdoéaidas siguientes:

a)

b)

Anormalidades en el sistema de seguridad 112(3]4]5

si esta establecido el pilotaje y el Jefe de cawioh posee la Orden-piloto, se actuara de
igual forma que se sefiala en los apartados ajlgllaso anterior;

si no estuviera establecido el pilotaje actuarAcem sefiala en el apartado c) del caso
anterior.

Cuando en el momento de cierre o apertura surgisgaincidencia en las instalaciones de
seguridad en una estacion A.C., se procedera caporgya la Consigna Serie A de ella.

Si la anormalidad implica una limitacion de velaad se procedera a la colocacion de las
perceptivas sefales fijas y se notificara por #searlos Maquinistas de los trenes que circulen.
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Bloqueo automatico banalizado con C.T.Cy M.L.

Como se asegura 11 2| 3|4|5

El Blogueo Automatico Banalizado con C.T.C. y M.4e, asegura mediante los dispositivos de
bloqueo que dispone la instalacién.

Cuando un tren se encuentra en un canton de Be&tB.protegido, por delante, por las sefales
de sentido contrario existentes hasta la estacigrediata, incluida la de salida que ordena
parada, y por detras, por la primera sefial quenargarada y la anterior aviso de parada.

12| 3|4]|5

Dispositivos de bloqueo

El sistema permite bloquear una seccion de BABca&ta uno de los sentidos de forma
independiente para ambas vias. Cuando una seestifloqueada en un sentido determinado,
es posible continuar expidiendo trenes en esedeeptir dicha seccién, a la distancia que
permitan las sefiales de bloqueo.

Para invertir el sentido del bloqueo en una sec¢@smpreciso que se encuentre libre de trenes.

Definicion de cantén 1| 2| 3|45

Se define el canton en B.A.B. a la parte de viaprendida entre dos sefiales de blogueo
consecutivo.

Intervencion en el bloqueo 11213|4|5

La direccion de la circulacion, la maniobra de aguje las vias principales de las estaciones, el
accionamiento de las sefiales de entrada y dexskldil autorizaciones de retroceso de trenes,
los socorros y la autorizacion para los rebasesiales se llevaran a cabo por:

- El Jefe del C.T.C. desde la mesa de mando, cuamdemhe con mando centralizado;
- El Jefe de circulacion, cuando asuma en su est#sdinnciones del Jefe del C.T.C., por
estar con el M.L. o cuando se trate de estaciortesngas de transicion de bloqueos.

No obstante, el Jefe del C.T.C. podra delegar edetd de circulacion o en otro agente
autorizado, la autorizacion de movimientos de petso o0 rebase de sefales, cuando no pueda
ordenarlo directamente al Maquinista o se trataglkzar el servicio y, a su vez, el Jefe de
circulacion podré hacer la misma delegacion erefe del C.T.C. cuando el bloqueo esté a su
cargo y las circulaciones asi lo aconsejen.

Los Jefes de circulacion de estaciones intermed@$ncluidos en los parrafos anteriores, los
Jefes del tren, los Maquinistas y los Especialideagsstaciones intervendran parcialmente en el
bloqueo con el Jefe del C.T.C., cuando éste loodig@ para asegurar las maniobras en vias
principales, la entrada o salida de vias o lineaslependientes del C.T.C., para notificar el
apartado de trenes o maniobras y para transmgiosienes.
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Sentido de la circulacion en B.A.B. 1({2|3|4]|5

En via doble banalizada, se consideran dos viasasinndependientes, es decir, los trenes
circulan en ambos sentidos por cada una de efldspendientemente de su paridad; por lo
tanto, en este sistema de bloqueo en caso de ditadhano se establecerd ni la via Unica
temporal, ni la circulacion a contravia.

A la salida de las estaciones con via doble baddizlas vias estaran sefializadas con los
cartelones de via | o via Il segin corresponda.

Circulacién con mando local (M.L.

( ) 1({2|3|4]|5
Los Jefes de circulacion se abstendran, en comgisinormales, de accionar el cuadro de M.L.
sin orden expresa y ademas, donde la instalaciétija, sin la autorizacion eléctrica del Jefe
del C.T.C,, salvo si se trata de evitar accidemes;uyo caso podra situar agujas y sefiales en la
posicién que aconsejen las circunstancias.

Si por conveniencia del servicio, el Jefe del C.Taf@lenase a las estaciones la toma del M.L.,
después de informarles de la situacion de los sten@o existiese autorizacion eléctrica para
dicha circunstancia, el Jefe del C.T.C. lo autoéz#or el siguiente telefonema:

103. “Intervenga en el B.A.B. a partir de las....Entsa §...(colaterales)...circula/n
tren/es....por la via | y tren/es....por la via II”

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréott contestara con el siguiente:

104. “Conforme con la intervencion en el B.A.B.”

Cuando cesen las causas que motivaron la toma de] & Jefe del C.T.C. se hara cargo del
mando centralizado.

El Jefe de circulacion llevara a cabo el accionatoiele las agujas y sefales de la estacion,
excepto en el caso de la sefial de salida haciayelcto con mando centralizado, que precisara
siempre de la autorizacion previa del Jefe del@.T.

En los trayectos donde la circulacion se haga cah. Mo se daréa informacion a los
Maquinistas, por mantenerse la circulacion al ampat B.A.B. con C.T.C.

Expedicién o paso de los trenes desde vias sin dafasalida

En B.A.B. no est& permitida la expedicion o pas@relees, sin sefial de salida.

Orden de marcha 1({ 2| 3| 4|5

La Orden de marchaacia un canton con Bloqueo Automético en via Ddb#malizada
(B.A.B.), se dar& al Maquinista de la forma deacit los siguientes supuestos:
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*Trenes parados en estaciones:

Con la orden de la sefial de salida y la sefial delraael tren, cuando se trate de trenes parados
en la primera estacion:

- De su recorrido.
- Del tramo con Bloqueo Automatico.
- De un tramo con C.T.C.

Con la orden de la sefial de saljdk indicacién de tren dispuesto en todos los demasscas
gue exista sefal de salida, la indicacion de tigpuésto podra ser sustituida por:

- Un silbido prolongado de atencion y cinco segundesespera, cuando el tren sea de
viajeros y la parada accidental.
- El silbido de atencion cuando el tren no transpaggeros.

*Trenes parados entre estaciones:
Con la orden de la sefial de bloqueo vy el silbidatéacion, cuando la parada obedezca a las

condiciones y sefalizacion del bloqueo. Si laaga obedeciera a otras causas, se estara a lo
gue dispone el Capitulo 7 de este Reglamento.

Anormalidad en el bloqueo de las sefiales 12| 3(4]|5

- Mando centralizado

El P.M. ponderara si conviene establecer el B.dndd para ello las ordenes oportunas a las
estaciones afectadas, el Jefe del C.T.C.

Tanto si mantiene la circulacion con C.T.C. comsesiestablece el B.T., el rebase de sefiales
serd autorizado segun determina el capitulo octal/Reglamento de Sefales.

- Mando local

Cuando los Jefes de circulacion de dos estaciaiaterales hayan sido autorizados a intervenir

en el bloqueo con M.L., cualquier anormalidad erndibloqueo, o en las sefiales de salida, dara
lugar al establecimiento de B.T. Si la anormalida presentara en otras sefales, el P.M.
ponderara si conviene establecer el B.T., danda pHo la orden oportuna a las estaciones

afectadas, el Jefe del C.T.C.

En la autorizacion de rebase de sefales se indiarpre la via (1 6 Il) por la que el tren va a
circular.

Establecimiento del B.T. por anormalidad en el B./B.
Cuando el P.M. haya convenido establecer el Bdr.np funcionar el B.A.B. como se indicé en

los articulos anteriores, dispondra que el JefeCdEIC. ordene la incorporacion de los Jefes de
circulacion a las estaciones afectadas, por elanads rapido.
Capftulo Il
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- Establecimiento de B.T. con C.T.C.

Para establecer el B.T. el Jefe del C.T.C. debsegusarse de que la seccidén o secciones de
blogueo afectadas, estén libres de trenes. Rdalizsta comprobacion ordenara a los Jefes de
circulacion de las estaciones afectadas el estatsto del B.T., cursandoles el siguiente
telefonema:

105. “Entre....y....no hay ningun tren. Establezca.Rfitre ambas y tome el M.L.".

Por excepcién, cuando hubiese circulando un tréne éas dos estaciones entre las que se va a
establecer el B.T., el telefonema anterior podriies® condicionado a la llegada del tren hacia
la que se dirige.

Los Jefes de circulacion que reciban el telefonamtarior, iniciaran la circulacién al amparo
del B.T. y tomaran el M.L.

- Establecimiento de B.T. con M.L.

El Jefe de circulacion que haya expedido el Ultirea hacia el trayecto afectado, cursara a su
colateral el telefonema:

106. “Se establece el B.T. por(*) .... Ultimo tren expedido fue el...a las...”.

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréott contestara con uno de los siguientes:

107. “Conforme con el establecimiento del B.T. por(*).....Llego tren...por(*)...a
las....".
“Conforme con el establecimiento del B.T. pot*)....Llego tren....po(*)...en
marcha”.

(*) Seindicara por via | 6 Il segiin corresponda

Una vez cursados estos telefonemas, los Jefesaddacion inscribiran en el Libro de Bloqueo,
la situacion del cantdn y la circulacion quedaraetida a las normas del B.T.

Los telefonemas de peticion, concesion y llegagl@nsampliados con la mencién por via 1 6 I,
segun proceda.

Siempre que la anormalidad afecte a una sola &iegistinuara circulando por la otra al amparo
del B.A.B.

Cuando la anormalidad afecte a ambas vias, ser@éursaelefonema de establecimiento y otro
de concesion para cada via.

Restablecimiento del B.A.B. 11 2| 3| 4|5

- Con C.T.C.

El Jefe del C.T.C. se informara de la situaciéhodetrenes y cursara a los Jefes de circulacion
de las estaciones afectadas el telefonema: ’
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108. “Se establece el B.A.B con C.T.C. entre... y....".

El Jefe del C.T.C. iniciard su intervencion en klgbeo y los Jefes de circulacion cesaran
cuando hayan cursado el aviso de llegada del ultieroque circuld al amparo del B.T. por la
seccion o secciones de bloqueo afectadas.

- En M.L.

El Jefe de Circulacién que compruebe que vuelumeidnar el B.A.B., cursara a su colateral el
siguiente telefonema:

1009. “Se restablece el B.A.B por la via(*)”.

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaraontcontestara con el siguiente:

110. “Conforme con el restablecimiento del B.A.B. powia... (*).”

Se cursara el telefonema de restablecimiento ydetrmonformidad para cada via afectada.

Cursados estos telefonemas, podra reanudarsectdacion al amparo del B.A.B., cuando se
curse el aviso de llegada del ultimo tren que tirpor el trayecto al amparo del B.T.

(*) Se indicara por via | 6 Il segdn corresponda

Prescripciones de circulacion en B.T. 1| 2| 3| 4| 5

- Los Jefes de circulacion

Procederan al cierre de las sefiales de entradaglida de la via o vias en que no funcione el
B.A.B.

Las sefales de salida se mantendran ordenandapanigahtras esté establecido el B.T.
Establecerdn siempre que sea posible los itinerarim el enclavamiento, comprobando el
recorrido que deba realizar el tren y la posiciénas elementos de seguridad para no causar

dafios a la instalacion.

Notificard al maquinista mediante B.O.l. lo sigu&n
111. “Circulara con B.T. entre....y...por.(*). No funciona el B.A.B.”

Las notificaciones en B.A.B. sélo son validas erdms estaciones colaterales, aunque la
anormalidad comprenda un trayecto entre variasieses.

Se tendra en cuenta dicha notificacion, a efeaqwéesentacion de tren dispuesto.
- Los Maquinistas cuando la sefial de proteccion ordenparada:
Al paso por agujas, comprobaran la correcta pasiciflesde su puesto de conduccion,

deteniéndose ante ella si es preciso, no sobregmsawvelocidad de 10km/h. a su paso por las
mismas.
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Al acercarse a los Pasos a Nivel, iran dispuestidstenerse ante ellos; en cualquier caso, no
podréan ser cruzados si no estan debidamente aiexdnforme especifica el Anexo n° 6 del
R.C.T.

(*) Se indicara por via | 6 Il segdn corresponda

1(2|3[4]5

Normas generales de aplicacion

A efectos de coordinacién de la circulacion, péticy envio de socorro, forma de envio,
maniobras, bloqueo por ocupacion y montaje de \etgsren via, es de aplicacion lo dispuesto
en los articulos respectivos para el B.A.U., denfoindependiente para cada una de las vias.
También lo son las normas de caracter general @eTRy R.S.
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.

- Articulo / 3/ 00/ 02 /
Modificado por Consigna Serie C N° 2-DG-1990 dehae21-02-1990.
Ampliado por Consigna Serie C N° 2-DG-1999 dehbee7-01-1999.
- Articulo / 3/ 00/ 03 /
Modificado por Consigna Serie C N° 2-DG-1990~deha 21-02-1990.
Ampliado por Consigna S&i&l° 2-DG-1999 de Fecha 27-01-1999.
- Articulo / 3/ 00/ 04 /
Modificado por Consigna Serie C N° 2-DG-1990 dehae21-02-1990.
Ampliado por Consigna Serie C N° 2-DG-1999 dehbee7-01-1999.
- Articulo / 3/ 00/ 07 /
Ampliado por Consigna SeZi&l° 2-DG-1999 de Fecha 27-01-1999.
- Articulo / 3/ 00/ 08 /
Ampliado por Consigna Serie C N° 4-DG-1999 de Fé&$ha2-1999. Anexo Xll del R.C.T.
Modificado por Circular N° 4-Presidencia-2005F#eha 18-03-2005.
Modificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010/éeha 01-03 -2010
- Articulo / 3/ 00/ 11/
Ver Circular N° 3-DC-1995 ldecha 10-03-1995.

Modificado por Circular N° 4-Presiden2i@05 de Fecha 18-03-2005.
Modificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010F#eha 01-03 -2010

- Articulo / 3/ 00/ 12/
Modificado por Consigna Serie C N° 2-DG-1990 dehae?1-02-1990.
Ampliado por Consigna Serie C N° 2-DG-1999 dehBet7-01-1999.
- Articulo / 3/ 01/ 02/
Modificado por Consigna 8e@i N° 4-DG-1988 de Fecha 07-10-1988.
- Articulo / 3/ 01/ 08 /
Modificado por Consigna Serie C N° 2-DG-1990 dehaez1-02-1990.
Modificado por Consigna Serie C N° 3-DG-2000 detfa 01-08-2000.
- Articulo / 3/ 01/ 09/
Modificado por Consigna Serie C N° 2-DG-1990 dela 21-02-1990.
- Articulo / 3/ 02/ 06 /
Modificado por Consigna SeZi&l°® 2-DG-1990 de Fecha 21-02-1990.
- Articulo / 3/ 03/ 03/
Modificado por Consigna SeZi&l°® 1-DG-1989 de Fecha 06-02-1989.
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- Articulo / 3/ 03/ 06 /
Modificado por Consigna SeZié°® 2-DG-1990 de Fecha 21-02-1990.
- Articulo / 3/ 04/ 07 /
Modificado por Consigna Serie C N° 4-DG-1988 delfa 07-10-1988.
Modificado por Consigna Serie C N° 2-DG-1990 dela 21-02-1990.
- Articulo / 3/ 04/ 10/
Modificado por Circular NRfesidencia-2005 de Fecha 18-03-2005.
Modificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010/éeha 01-03 -2010
- Articulo / 3/ 04/ 12/
Modificado por Circular NPesidencia-2005 de Fecha 18-03-2005.
Modificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010F#eha 01-03 -2010
- Articulo / 3/ 05/ 04 /
Modificado por Consigna SeZiéN°® 2-DG-1990 de Fecha 21-02-1990.
- Articulo / 3/ 06/ 05 /
Modificado por Consigna SeZi&l° 2-DG-1990 de Fecha 21-02-1990.
- Articulo / 3/ 07/ 00 /
Ampliado por Consigna SeritlT5-DG-2001 de Fecha 26-07-2001. Anexo X al R.C.T
Ampliado por Consigna Seritl€3-DG-2003 de Fecha 06-06-2003. Anexo N° 1 ¢ ReC.T.
- Articulo / 3/ 07/ 02 /
Ampliado por Consigna SeritlC2-DG-1999 de Fecha 27-01-1999.

- Articulo / 3/ 07/ 03/

Ampliado por Consigna Seri&lC2-DG-1993 de fecha 16-12-1993. Anexo X del R.C.
- Articulo / 3/ 08/ 02 /

Modificado por Circular NRfesidencia-2005 de Fecha 18-03-2005.

Modificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010/éeha 01-03 -2010
- Articulo / 3/ 08/ 03/

Modificado por Consigna SeZié°® 2-DG-1990 de Fecha 21-02-1990.
- Articulo / 3/ 09/ 01/

Modificado por Consigna SeZié°® 2-DG-1990 de Fecha 21-02-1990.
- Articulo / 3/ 10/ 05/

Modificado por Consigna SeTi&l°® 1-DG-1989 de Fecha 06-02-1989.

Modificado por Consigna SeZié°® 2-DG-1990 de Fecha 21-02-1990.
- Articulo / 3/ 11/ 00/

Ampliado por Consigna SeritlC2-DG-1999 de Fecha 27-01-1999.
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| 4] 03| 00 |

Trenes

A efectos de composicion, velocidad y frenado, tteses se clasifican en tipos, expresados
mediante un nimero maltiplo de 10, (T.40-T.60que indica la velocidad maxima que pueden
alcanzar en las condiciones mas favorables dedivazde clase de via.

El tipo a que pertenece cada tren figurara enbaazra de su itinerario.

Los trenes, cualquiera que sea su tipo, puedearli@hiculos de todas clases a condicién de
qgue éstos puedan circular a la velocidad maximatejuga asignada el tren en el trayecto que
vaya a recorrer y de que estén dotados de los elemde frenado y complementarios que la
utilizacién del vehiculo y tipo de tren exija.

Formacion de trenes de viajeros 1{2|3|4]|5

Todos los trenes compuestos por locomotora y cdéhwesan a continuacion de la maquina o
maquinas de cabeza, y delante de la maquina deerokl caso de doble traccion por cola, un
vehiculo sin viajeros o un furgdn. No obstantepedra prescindir de este vehiculo y la
maquina podra ir unida directamente a un cocheajerus:

- cuando el primer coche de viajeros sea metalico;
- en maniobras;
- en caso de accidente o socorro.

En el caso de que la composicion sea de viajero®rgancias, los vagones se colocaran a
continuacion de los coches de viajeros y siempee&sdotados del mismo sistema de frenado.

Al menos cuatro de cada seis unidades remolcadaardin freno automatico o servido,
intercaladas proporcionalmente, con mayoria deadlesl frenadas en cola, llevando siempre la
tltima unidad el freno en perfecto estado, ya séangtico o servido por Agente.

El ndmero maximo de ejes de las unidades remolcades de 90 cuando el freno sea
automético y de 32 cuando sea manual.

Los trenes con automotores y remolques o unidadiegbdran llevar acopladas tantas unidades
como lo permitan sus caracteristicas técnica$,,sando de los frenos de todo el tren lo ejercen
el o los Maquinistas.

Formacién de trenes de mercancias 11 2| 3|45

La formacion de los trenes de mercancias se atandrdistribucién de los vagones con freno y
a la capacidad de frenado, como se indica a caution:

1) Eltren llevara el porcentaje de frenado previstdos Libros Itinerario para el trayecto que
vaya a recorrer; los vagones con cambiador mateupbtencia lo llevaran en buen estado y
sus palancas estaran en la situacion correspoadidatcarga y el regulador del régimen del
tren estara en posicion uniforme para toda la cemjim.

2) Ladistribucion de los vagones con freno servidé fesiguiente:

- cuando el tren pueda circular con un solo vehicatofreno servido, éste ird en cola;
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- cuando deba llevar dos 0 més, se colocard unolbmra&a otro en cola. Los demas se
distribuiran procurando que queden equidistantesiey el anterior al de cola vaya mas
cerca de éste que del precedente con freno.

3) Salvo en maniobras, socorros o accidentes, se nardcque los vehiculos cargados vayan
en cabeza y los vacios en cola, a menos que lastedsticas de frenado de los distintos
vehiculos permitan otra composicion con garantéesegjuridad.

4) El vehiculo de cola, salvo en maniobras, socorrascyjdentes, llevara el freno en perfectas
condiciones de funcionamiento, bien sea automat&onano servido por un Agente.

5) EI nimero maximo de ejes en la composicién norradbd trenes sera el que determine el
Libro Itinerario de cada tramo segun prestacioresmhterial, tipo de tren y trazado del
tramo.

| 4| 04| 00 | Furgon del personal del tren 1| 2(3|4]s
Es el vehiculo o departamento acondicionado, corimimm, con alumbrado, pupitre y asiento
fijo.
En los trenes de viajeros de composicion conveatiom situado normalmente después de la
maquina o cabina de conduccidon; no obstante yesief necesario, podra ir en el lugar que mas
convenga al servicio.
En los trenes de mercancias ird normalmente enycsdavido su freno, en caso de no llevarlo
automatico, por Agente de tren o personal carzei@o. No obstante si las necesidades del
servicio lo aconsejan podra ir en otra situacion.
Dicho furgdn podré suprimirse:
- cuando los trenes sean completos de origen a dgestin
- cuando los trenes solamente lleven personal dedrgc
- cuando no se necesite para el transporte de egsipagrcancias o personal y efectos de

FEVE;

- cuando en su lugar se pueda poner otro vehiculowupla las condiciones establecidas.

| 4| 05 | 00 | Dotacién de personal en trenes y vagonetas automlis 1| 23|45

Entre estaciones la dotacion minima de serviciosgueequiere en los trenes para garantizar la
seguridad en la circulacion serd, segun los supsigste se describen, la siguiente:

a) La dotacion de los trenes sera de un maquinista codo:

- Se trate de automotores o unidades tren.

- Locomotoras aisladas o remolcando trenes.

- Maquinas de via y vagonetas sin operar en el trayec

- Se trate de movimientos entre la propia estaci®&u yona de influencia (cargaderos o
apartaderos).

- Trenes de socorro.

Sera en todo caso requisito para que la dotacibtratesea de un Gnico maquinista el que el
material esté dotado de:
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| 4| 06 | 00 |

X3

S

Freno de aire comprimido

Dispositivo de vigilancia (Hombre muerto)

ASFA

Radio y telefonia mévil

Mando mudltiple si van dos o mas vehiculos motores

GPS para localizacién en tramos sin C.T.C., em$ime largo recorrido y débil trafico.

X3

8

X3

¢

X3

S

X3

S

X3

8

Cuando se trate de trenes de viajeros estos detispomer ademas de:

O/
0‘0

Comprobacion de puertas cerradas desde cabina.

Avisador acustico de puertas para los viajeros.

Espejos retrovisores.

Video vigilancia interior desde cabina.

Megafonia para la comunicacion entre el maquiryistes viajeros.

Discriminador de apertura y cierre de puertas, doda longitud de andenes no sea acorde
con la longitud del tren tipo que circula por elytcto.

X3

S

O/
‘0

L)

X3

8

X3

S

X3

S

=)
~—

La dotacién de los trenes sera de maquinista y agiende acompafamiento cuando:

- Se trate de los trenes y maquinas descritos epaefaaloa) anterior, pero no se cumplan
los requisitos establecidos en el mismo para quelen solo con un maquinista.

- Se trate de trenes de trabajos o de pruebas ataugiaBloqueo por Ocupacion.

- Se acceda a dependencias cerradas, ramales ialhsstriderivaciones particulares y sea
preciso la realizacion de pruebas de frenado opnation de instalaciones de seguridad.

Agentes autorizados para conducir vehiculos motores 112({3]4]5

- Los que ostentan la categoria profesional de M&ias

- Los procedentes de la categoria de Maquinistastraie se hallen en posesién de la
autorizacién y de las facultades requeridas.

- Los demas Agentes, cualesquiera que sea su catggofésional, cuando hayan superado
el examen correspondiente, asi como los reconaaiasdisicos y psiquicos.

- Los gque estan en posesion de credencial o docuraeatogo expedido por la Direccion
General que les autorice a conducir. En estassadabera figurar en la autorizacion la
clase de material motor que pueden conducir y siakdo para todo FEVE o sélo para
lineas o circunstancias concretas.

- Cuando una persona no autorizada como Maquinisthceela conduccion de una
vagoneta, el conductor tendrd que ir acompafadaurdedgente autorizado para la
conduccion o en su defecto de un Agente autorizada la circulacién, que ademas
conozca el trayecto a recorrer, quien serd el gadar de la vagoneta a efectos de
circulacion y sefiales, dependiendo el Agente qgreta su cargo la conduccion de las
instrucciones e indicaciones que le dé el Agenteidelacion, en cuanto a 6rdenes de
marcha, parada y precauciones.

Ampliado el presente articulo en anexo n® 10 al R.C.T

Capftulo IV

Pagina 3 Trenes




Trenes Feve

| 4| 07 | 00 | situacién normal para la conduccién de trenes 112]13|4]|5

| 4| 08| 00 |

| 4] 09 | 00 |

En las maquinas y automotores de dos cabinasdassla formando o remolcando un tren,
llevard los mandos el Maquinista que las condurcéaeabina delantera en el sentido de la
marcha, con las excepciones que se citan a contimuan las que podran ser conducidas desde
la otra cabina, con las siguientes precauciones:

- cuando estuviesen inutiles los mandos de la catslentera y fuese necesario realizar un
servicio o regresar aislada a su depdésito paraaepa

- cuando regrese de un punto kilométrico de darittaatoble por cola;
- en maniobras o en pruebas;

- en trenes de trabajo;

- en caso de accidente o socorro.

En todos estos casos se procurara que las maogaiyas invertidas cuando circulen solas, y no
cuando remolquen tren y, tan pronto como sea @gsblcolocaran en su posicion normal.

Las maquinas de una sola cabina, con un mando Ueitmlcaran trenes, circularan en
cualquier posicion que se hallen, siendo la Geaedei Talleres o el P.M. los que, segun las
circunstancias, ordenaran los cambios de posicion.

NUumero de maquinas que pueden remolcar un tren 112|3[4]5

En los casos de traccidbn multiple, los trenes pusde remolcados por dos maquinas por cabeza
0 una por cabeza y otra por cola.

Las maquinas juntas que dispongan de mando multiplevaran en servicio, accionado por el
Magquinista de la que vaya en primer lugar, congitglo, a efectos de conduccién, una sola
maquina.

Se procurara que la potencia en cola no sea mayoreq cabeza y que las maquinas sean
homogéneas.

El P.M. podra disponer las limitaciones a esta mogme aconsejen las caracteristicas técnicas
de las maquinas o las circunstancias.

Carga maxima

Las cargas maximas que pueden remolcar las macestes expresadas en toneladas, segun los
trayectos, series y caracteristicas de las misemal®s cuadros de cargas maximas (Anejos a los
Libros Itinerario).

La carga maxima de un tren, con traccion auxigarigual a la suma de las cargas asignadas a
las maquinas que lo remolquen.

El Maquinista que estime necesario rehusar cargatificara al Jefe de circulacion, quien hara
figurar nota deehuse de carga en los documentos de marcha, que firmara el Mé&dgain
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| 4] 10| 00 |
| 4] 11| 00 |
| 4] 12| 00 |

Designacion de las maquinas en el tren y lugar queuparan 1123|415

Maquina titular
La designada para remolcar el tren de origen @ndest hasta el punto de relevo.

Maquina auxiliar
La que se incorpora al tren para reforzar su tbacci

La maquina titular y la auxiliar se colocaran etughr que mas convenga, teniendo en cuenta
sus caracteristicas técnicas y el servicio quervayarestar.

Cuando una maquina no pueda llevar su freno autwmgincronizado con el del tren, por razén
de su mecanismo, no podra circular en primer lugasta norma no es aplicable cuando se trate
de automotores remolcados por una maquina y fue@bfreno automéatico del automotor.

Conocimiento de las lineas por los Maquinistas 112|3[4]5

El Maquinista que haya de circular por una linegacsefalizacion y caracteristicas peculiares
desconozca, realizardq antes un periodo de adaptdeid@uracion adecuada, acompafiado por
otro Agente caracterizado y con experiencia efiesa. También podra hacerlo como tercero.

Una vez terminado el periodo indicado, la Jefatgalrafico y P.M. de la linea o seccién,
ordenara que sea examinado del conocimiento poadtida linea.

El examen se realizara conduciendo uno o mas treramsistira en la comprobacion del
conocimiento de las caracteristicas de la lineatgsusingulares de la via, rampas o pendientes
fuertes, lugar de las sefiales e indicaciones que da

Si del examen resulta apto, se establecera lauw@odutorizacion entregando un ejemplar al
interesado y archivando el otro en su expedientopal.

Si no resultara apto, realizara otro periodo detjmas, nuevo examen y si aln no resulta apto,
no podré circular por esa linea.

Todo Magquinista que, aun teniendo aprobado el doreoto de la linea, lleve un aflo o mas
seguido sin circular por ella, serd examinado aoméoa las normas anteriores, excepto, cuando
a satisfaccion del Jefe de Depdsito y de conforchan el Agente, estimasen que no le hacen
falta practicas.

112]13|4]5

Delegacion del Maguinista en otro Agente para condhir

El Maquinista solo entregara los mandos, delegandesponsabilidad en la conduccion:

- en practicas
A los Agentes autorizados por orden escrita del defMaquinistas o Jefe de Depdsito en la que
constara nombre, cargo, trayecto y causas;

- en servicios normales o especiales
A los Jefes de Maquinistas o a otros Agentes perded de Maquinistas, en funciones de
ensefianza o inspeccion, y a los Agentes superateszados que lo soliciten.
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| 4] 13| 00 |

| 4| 14 | 00 | Trenes especiales 1({2]13|4]|5

| 4] 15| 00 |

En ambos casos, el Maquinista comprobara la dodaeién y solicitara del Jefe del tren o en
su defecto del propio Agente autorizado, que ibacen el documento de marcha su nombre y
el trayecto en el que va a conducir.

- por causas justificadas
Al Ayudante de maquinista, siempre que estuvieserizado para ciertos trayectos de la linea,
y en maniobras, una vez que el Jefe de Depdsit@éecapacitado.

Acoplamiento y remolque de maquinas y automotores taenes 1123|145

Las maquinas y automotores sin servicio que terggen trasladarse de una estacion a otra
podran ser agregados a un tren de viajeros o n@asan a otra maguina o automotor que vaya
a circular aislado, siempre que las condicionesit¢és lo permitan; en cualquier caso siempre
tendran que cumplirse las siguientes normas:

a) nunca podran circular mas de dos locomotoras agaplg en servicio sin autorizacién
expresa de la Jefatura de Infraestructura; dict@riaacion podra establecerse de forma
genérica, segun determine la Documentacion compitamia;

b) la maquina o automotor titular circulara siemprecabeza, salvo casos excepcionales en
que la Jefatura de Tréfico y P.M. del ferrocartitagice lo contrario, en cuyo caso dicha
Jefatura determinara las prescripciones que hayanmplirse;

c) los trenes de viajeros deberan ser remolcados skepgr maquina en cabeza, excepto en
los casos de transbordo, averia 0 accidente, equpodran ser empujados por la maquina
situada en cola, debiendo ir un Agente en el pritaetuaje en el sentido de la marcha para
observar la via y hacer las sefiales necesariaa@lilista, que circulara con la precaucion
debida, sin exceder la velocidad de 30km/h;

d) el sistema de enganches tiene que permitir quergddo automatico de toda la composicion
se haga sin solucién de continuidad desde la umldazhbeza. De no poder cumplirse esta
norma, el P.M. podra autorizar la circulacion dedmposicion hasta un punto préximo,
siempre que esté servido el freno de mano deifaailinidad.

Cuando las condiciones de los vehiculos a remalgasean las normales y previstas para ser
trasladados por la via, se remolcaran medianteriaaicion de un tren especial, formacion que
se hara siguiendo instrucciones especificas déade@on de Gestion de Capacidad y Seguridad
en la Circulacién y de la Direcciéon de Talleresceianto a la forma del enganche, velocidad
maxima y precauciones especiales que hayan degdepssi como a su circulacion y personal
propio de acompafiamiento, estando a cargo dedtudefde Trafico y P.M. todo lo relativo a
horarios y sistemas de bloqueo a establecer paralase de trenes.

Enganche y desenganche de los vehiculos motores 1123|415

El enganche de la maquina a un tren lo hara ebpatsle conduccion de la misma.

Si el tren lleva dos maquinas en cabeza, el pdrstinéa segunda efectuara el enganche a la
primera.

En el caso de un tren con traccion auxiliar poacsi la maquina de cola debe ir enganchada,
esta operacion queda a cargo de su propio personal.
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| 4] 16 | 00 |

| 4] 17 | o0 |

a) En maniobras el enganche se realizara:

- si existe dotacion en la estacién en la que se &agalizar la maniobra, por su personal,
cuando la maniobra haya de realizarse entre sedlestrada de la estacion;

- por personal de conduccién cuando haya de satifofi@ zona y cuando no haya dotacion
de personal de Movimiento para realizarla;

- por personal de conduccion cuando el engancheuseadtico.

b) Desenganche:

- cuando exista dotacion, por personal de estacicabs) que el sistema de enganche sea
especial, en cuyo caso lo haréa el personal de coitiu

A efectos de enganche y desenganche, los autoraa®m@nsideraran como maquinas.

Excepciones

Cuando una estacion no disponga de personal pgem@mes, agujas, etc., y se dispusiese el
enganche o desenganche de maquina o materiallabstacorrera a cargo del personal de
conduccion ayudado por el personal del tren.

Cuando en la estacion hubiese personal de Movimigra maquina o automotor no llevase
mas que el Agente de conduccion o Maquinista,gstdara relevado de la labor de enganche o
desenganche, excepto en el caso de enganches actsmquedando dicha labor a cargo del
personal de Movimiento de la estacion ayudado ppersonal del tren.

En el caso de enganches especiales no automatiebsran ser siempre revisados por el
personal de conduccion, que sera responsablea@racto enganche o desenganche.

Acoplamiento y desacoplamiento de los fuelles 1|21 3| 4|5
de intercomunicacion de los automotores y coches

Esta operacidn sera efectuada por los Agentesadisiés de la estacion, ayudados por el
personal de Movimiento.

Cuando en la estacion no hubiese Agentes visitad@sta operacion quedara a cargo del
personal de conduccion y del tren, bajo la respuilidad del Maquinista. Si precisase ayuda,
le sera prestada por personal de estaciones, siequprio hubiese.

Suprimido y queda en reserva.
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.
- Articulo / 4/ 01/ 00/

Ampliado por Consigna Serie C N° 2-DG-1989 de Fe&xh83-1989. Anexo VIl del R.C.T.
Ampliado por Consigna Serie C N° 1-DG-1999 dehBel5-05-1996.
- Articulo / 4/ 02/ 00 /
Ampliado por Consigna Serie C N° 2-DG-1989 dehae22-03-1989. Anexo VIl del R.C.T.
Ampliado por Consigna S&i&l° 1-DG-1999 de Fecha 15-05-1996.
- Articulo / 4/ 03/ 00 /
Ampliado por Consigna Serie C N° 2-DG-1989 de Fe&xh83-1989. Anexo VIl del R.C.T.
Ampliado por Consigna Serie C N° 1-DG-1999 dehBel5-05-1996.
- Articulo / 4/ 05/ 00 /
Modificado por Consigna 8dti N° 2-DG-1990 de Fecha 21-02-1990.
Modificado por Consigna Serie C N° 3-@32 de Fecha 16-11-1992.
Modificado por Consigna Serie C N° 3-@32 Anexo | de Fecha 17-03-1993.
Modificado por Consigna 8dti N° 7-DG-2001 de Fecha 29-11-2001.
Modificado por Consigna 8d8i N° 1-DG-2005 de Fecha 25-01-2005.

- Articulo / 4/ 06/ 00 /
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-1989 dehae@6-02-1989.
Ampliado por Consigna C N° 2-DG-1993 de Fechd24:993. Anexo X del R.C.T.
- Articulo / 4/ 07/ 00 /
Ver Circular N° 17-DG-1998 Hecha 30-12-1999.
Ver Circular N° 18-DG-1998 Hecha 30-12-1999.
Ampliado por Consigna Serie C N° 2-D@2@e Fecha 25-01-2005.

- Articulo / 4/ 08/ 00 /
Ampliado por Consigna Serie C N° 3-DG-2004 dehBel3-10-2004.
- Articulo / 4/ 11/ 00/
Modificado por Consigna 8d8i N° 1-Presidencia y DG-1994 de Fecha 17-10-1994.
- Articulo / 4/ 13/ 00/
Modificado por Consigna Serie C N° 1-Presidendiz3¢1994 de Fecha 17-10-1994.
Ampliado por Consigna Serie C N° 3-DG-2004 dehBel3-10-2004.
- Articulo / 4/ 14/ 09 /
Modificado por Consigna Serie C N° 4-Preside2€i@5 de Fecha 18-03-2005.
Modificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010Féeha 01-03 -2010
- Articulo / 4/ 17/ 00/
Modificado por Consigna SeZid°® 6-DG-2001 de Fecha 21-02-1990. Anexo N° IT.R.
Ver circular 5-DG-2004 de Rra@5-03-2004.
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| 5] 01| 00|

| 5] 02| 00 |

Trenes de trabajo y de pruebas

Definicion de trenes de trabajo y vagonetas 112|3[4]|5

Trenes de trabajo

Son los que circulan entre dos estaciones, colesepano, para reparar la infra o superestructura
de la via, distribuir y recoger materiales o efggtdlevar tierras, basuras, etc., a los vertederos

Podran estar constituidos por material ordinariop @ mas vehiculos motores, con o sin
remolque, de cualquier caracteristica y sin magdeidn que la resistencia de la via (vagonetas
automovil, diplorys remolcados, maquinaria de vidoglas sus clases, etc.).

No son trenes de trabajo, sino de mercancias deiserlos que circulan, sin operar en el
trayecto, para transportar los materiales o vebsculcios hasta la estacion de partida del tren
de trabajos o desde la de término de ellos y, anot no le son aplicables las normas de este
capitulo.

Vagonetas

Son pequefios vehiculos que circulan por la via glasarvicio del ferrocarril. Se clasifican en
vagonetas automdvil y vagonetas sin motor.

La maquinaria ligera de via se considerara, a esgg0s, como una vagoneta, pero sin que
puedan utilizarse sus elementos tales como chassas, etc., para su habilitacion como
vehiculo de transporte. La circulacion con diydose efectuard guardando estrictamente las
normas que para la composicién de una unidad reégih exigidas por sus caracteristicas y su
frenado.

Las vagonetas automavil podran llevar otra acop{eetaolcada o empujada) cuando ésta retna
las siguientes condiciones:

- tenga freno propio y vaya servida por un Agentejemjucomprobard su buen
funcionamiento;
- tenga elementos para el enganche en condictenssguridad.

El Maquinista o0 Mecanico autorizara el acoplamidiafm su responsabilidad.

Definicion de trenes de pruebas 112]3]4]>5

Son los que circulan para probar material, mot@naolcado, de todas clases y que no cumplen,
por cualquier causa, la totalidad de las pres@ips ordinarias de circulacion, o aquellos a los
gue convenga someter a condiciones o marchas akgseao reglamentadas.

Unicamente podran circular previo el establecintiete una Consigna o una Orden del dia “tipo
prueba”, cuando la marcha previsible no sea adirila ninguno de los tipos que figuran en el
Libro Itinerario.
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| 5| 03 | 00 | Trenes de trabajo con material especial 1121314(5

| 5] 04| 00 |

| 5] 05| 00 |

Cuando todos los vehiculos o alguno de ellos ngptaitas condiciones de frenado, velocidad y
sefializacion establecidas para el material ordinde Jefatura a la que corresponde la
formacion del tren dotara al material de las candies de seguridad necesarias para que puedan
circular, recabando los asesoramientos técnicosapsdere oportunos.

Si esto no es posible, se tendran en cuenta laiesigs normas:
Frenado

No circularan sin gque lleven, por lo menos, un eeloi motor delante o detras, segun el perfil de
via a recorrer, con freno suficiente para evitaivds. Si este motor no puede ir enganchado,
circulard distanciado lo minimo posible y el Enealg dar4 al personal las instrucciones
precisas.

En estas condiciones su velocidad no excedera mentakm/h.
Sefales

Cuando no se puedan poner las sefiales reglamentriancargado de los trabajos pondra, por
delante y por detras, las que sean posibles y germésibilidad, dando instrucciones a todos
los Agentes para evitar accidentes al entrar o daliestaciones, al cruzar por P.N. etc., y
comunicara al Jefe de circulacion donde llegueajusen va completo incluso con el vehiculo
motor de cola, si va desenganchado.

Encargado de trabajos o de pruebas 112]3]4]5

Es el Agente caracterizado designado por la Jefatnrespondiente para ejercer la autoridad en
los trenes de trabajo o de pruebas.

Esta designacién debera recaer en un Agente lkabilippara realizar las funciones que se le
atribuyen, segun los siguientes criterios:

- su categoria laboral podrd ser cualquiera de aguallya definicion de funciones
comprenda las que se establecen para desempgiieased de Encargado de los trenes de
trabajos o pruebas;

- si el designado como Encargado es un Agente cuggarda no abarca la totalidad de los
conocimientos necesarios para ejercer el conjumtolad funciones, tendra que ser
expresamente autorizado por la Jefatura competente.

Medidas de seguridad para trenes de trabajo o de pebas 112]13|4]5

1.° Se publicaran las Consignas correspondientesisequie se especificaran las condiciones
especiales de circulacién a que han de estar slmwdds trenes en su trayecto, clase de
trabajos, horario, tipo de sefializacion, tipo despas, etc.

2.° Los tramos de via en trabajos o pruebas estardegtos por las sefiales correspondientes,
de acuerdo con el Reglamento de Sefales.
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3.2 Si los trabajos o pruebas suponen una interrugoi@h de la circulacion (levantamiento de
via, catenaria, puentes, utilizacion de maquindeavia, etc.), se bloqueara la via o vias
afectadas de la forma siguiente:

Se mantendran ordenando parada las sefiales de salidndo las haya, hacia el canton
bloqueado y el Jefe de circulacion o del C.T.C.anclo sea posible, asegurara la
inmovilidad de los dispositivos de mando de agyjaefiales, pasando el correspondiente
telefonema de interrupcion.

4.° Una vez terminados los trabajos y pruebas que mipusla interrupcién de via, el
Encargado lo comunicard por escrito o telefonendicamdo las condiciones en que ha
guedado la via para poder circular.

5.2 Una vez en poder del Jefe de circulacion o del defeC.T.C. el escrito o telefonema del
Encargado, se desbloqueara el cantén, permitieadcirtulacion en las condiciones
previstas en la Consigna. Si del informe del Egmdo de los trabajos se dedujera que el
estado en que ha quedado la via obliga a impormenasorestrictivas a la circulacion, lo
pondra en conocimiento de la Jefatura de Trafieow. o C.T.C., y, antes de dar salida a un
tren, se dara esta informacion al Maquinista median B.O.l.

Circulacién de trenes de trabajo o prueba
con blogueo por ocupacion

1(2|3[4]|5

Estos trenes estan sujetos a las mismas prescrgscipie los trenes ordinarios en todo lo que no
esté regulado en este Capituloldebajos y Pruebas.

Se designan de igual manera que los trenes sirhenaleterminada, y conservando el mismo
ndmero para todos los movimientos que efectiuerraldetla misma fecha y trayecto. Siempre
gue se crea necesario, el Encargado colocara wunarédda colocacion de las sefales
reglamentarias en el acceso al cantdn y en séio \dsible en cada estacion colateral

El Maquinista cumplira las 6rdenes de las sefatestemtes y se detendrd ante la sefial de
parada que, en su caso, hubiese sido colocaden&rdala de las estaciones.

En B.A.D. y B.AU. se consideraran inexistentes ksfhales intermedias, salvo que
expresamente se disponga lo contrario.

El Encargado advertird a los Guardabarreras denilmamientos a realizar y en el caso de
barreras automaticas en plena via situard un Agentd P.N., si se considera necesario, para
gue las accione. Si los movimientos se realizasehoras sin servicio de Guardabarreras, el
Encargado tomara las medidas oportunas para suagisampor un Agente o dara orden al
Magquinista para que pare antes de atravesar elydastubrir4 con un Agente.

Denominacién y clasificacion de trenes de pruebas 112131 4]5

Estas circulaciones de excepcion, cuando no seamnlases a ninguna marcha tipo de las
figuradas en el Libro Itinerario, llevaran la denation de:

“Tren de pruebas de...".

Se clasifican en un solo tipo T.P. y su composiciddximo de ejes, frenado y velocidad
maxima en cada trayecto serdn sometidos a la apéobae la Direccion de Gestién de
Capacidad y Seguridad en la Circulacion, a la qeeipmente deberan informar la Jefatura de
Infraestructura y la Gerencia de Talleres en ltepgue les afecte.
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Creacion y anuncio de trenes de pruebas

La Direccion o Jefatura responsable del materiggtobde la prueba establecer4 un Plan de
marcha con los datos especificados en el artioukriar.

El Plan de marcha y los demas documentos inforosthecesarios estardn en poder de la
Direccion de Gestion de Capacidad y Seguridad e@ifleulacion del ferrocarril con una
antelacién de diez dias a la fecha prevista parimdalacion del tren de pruebas.

La Direccion de Gestion de Capacidad y Seguridald &@irculacion, si no existe impedimento
para el servicio, redactara y emitira la correspentd Orden del dia.

La Jefatura de Tréafico y P.M., o el P.M. recabardas Servicios de Infraestructura y Talleres
acuse de recibo de dicha Orden.

Salvo casos excepcionales que precisaran de adidrz superior, deberan mediar un plazo
minimo de cinco dias entre la entrega al persdeatado de los citados documentos y la fecha
de la circulacién de los trenes de pruebas.

Estos trenes nunca seran anunciados por teléfamo, geran recordados por dicho medio a
todos los puestos de circulacién por los que vayaincular.

Circulacién de trenes de pruebas 11 2]|3|4|5

Los trenes de prueba estaran sujetos a las preisci@ys de los trenes ordinarios en todo aquello
gue no esté regulado en el presente articulo.

Los Agentes con intervencion en la circulacionrdst@specialmente atentos a la circulacion de
estos trenes, recabando para ello la informaci@pgacisen sobre la marcha y situacion del
tren al P.M. o estaciones colaterales.

Los trenes de pruebas hardn normalmente la marevésta, pudiendo adelantarse sobre su
horario. No obstante, de las estaciones de orgele aquellas en que efectien parada no
podran salir antes de la hora prevista en su ricer

Para la entrada del tren las estaciones se aterrdmincipio, a las horas previstas en la Orden
del dia, aunque, si nada se opone y el tren ciradelantado, se podra autorizar su
estacionamiento o paso, siempre de acuerdo cagstasiones colaterales y con la Jefatura de
Traficoy P.M. o el P.M.

Los Agentes de los pasos a nivel estaran especitdratentos al paso de estas circulaciones.

El Encargado debera llevar teléfono portatil, ebrai ltinerario y las Ordenes del dia y de
servicio actualizadas y un ejemplar de las norneasstie R.C.T. que le afecten y las Consignas
gue autoricen y regulen el tren.
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Podran circular al amparo del B.T., B.E.M., B.ARJA.D. o del Blogueo por Ocupacion.
Estaran a cargo de un Agente caracterizado, doteddeléfono portatil, que asumira la
responsabilidad de su proteccién, montaje, ciraiag retirada, para lo que ird acompafado
del personal necesario.

En condiciones normales podran ser montadas o deadas tanto en las estaciones como en
plena via, necesitando para ello la autorizaciédefe de circulacion.

- Montaje en plena via

Se procurara hacer el montaje solamente de diaEndargado solicitard autorizacion del Jefe
de circulacion de una de las estaciones colatevales Jefe del C.T.C. por el telefonema:

103. “¢ Puedo montar la vagoneta....en el Km. ... (*ppar(motivo)....?”".

El Jefe de circulacion que reciba la solicitud deintaje de la vagoneta enviard al de su
colateral el siguiente telefonema:

104. “¢,Puedo autorizar el montaje de la vagoneta...lerkKm. ... (*) para....
(motivo)....?".

El Jefe de circulacién que reciba el telefonemaranty compruebe que esté libre de trenes el
cantén y cerradas sus sefiales de salida, si lasdratgstard a su colateral con el siguiente:

105. “Autorice el montaje de la vagoneta.....en el Kif1). para....(motivo)....".

El Jefe de circulacion, una vez recibido el telefoa anterior, enviara al Encargado el siguiente
telefonema:

106. “Autorizado el montaje de la vagoneta....en el K(h).para....(motivo)....".

El Encargado tomara nota del telefonema anterimogastificante de la autorizacion.
En lineas de B.A.U. 0 B.A.D. con C.T.C. sera s &fue curse este telefonema al Encargado.
A partir de ese momento y hasta su apartado, el delff C.T.C. o los de circulacion de las

estaciones colaterales consideraran la via ocupadaydiendo establecer ningln otro tipo de
blogueo.

(*) Enviadoble se indicara, ademas del punto kilométr ico, si es “via par o impar”.
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Cuando el Encargado de la vagoneta la aparte\da taursara a uno de los Jefes de circulacion,
o al Jefe del C.T.C., el telefonema:

107. “La vagoneta....ha quedado retirada de la via &mel.. (*) a las....”.

El Jefe de circulacion que reciba este telefonesria ransmitira a su colateral y, a partir de ese
momento, se considerara libre la via.

Todos estos telefonemas seran registrados poefesié circulacion o del C.T.C. en los Libros
de telefonemas y de bloqueo.

(*) En via doble se indicara, ademas del punto kilomé trico, si es “via par o impar”.
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.

- Articulo / 5/ 01/ 00/
Ampliado por Consigna Serie C N° 2-DG-1993 dehBelt-12-1993. Anexo X del R.C.T.
- Articulo / 5/ 04/ 00 /
Ampliado por Consigna Serie C N° 5-DG-2001 dehlae26-07-2001. Anexo Xlll del R.C.T.
Ampliado por Consigna S&i&l° 3-DG-2003 de Fecha 06-06-2003.
- Articulo / 5/ 05/ 00 /
Modificado por Consigna Serie C N° 1-Presidendiz3¢1994 de Fecha 17-10-1994.
Ampliado por Consigna Serie C N° 5-DG-2001 dehbe6-07-2001.
- Articulo / 5/ 06/ 00 /

Ampliado por Consigna SeZi&l° 2-DG-1993 de Fecha 16-12-1993. Anexo X delR.C
Ampliado por Consigna S&i&l° 2-DG-1999 de Fecha 27-01-1999.

Ampliado por Consigna S&i&l° 5-DG-2001 de Fecha 26-07-2001. Anexo XIIIReT.T.
Modificado por Circular NTB5-2006 de Fecha 03-11-2006.

- Articulo / 5/ 07/ 00/
Modificado por Circular N° 1-Presidencia y DG-198Fecha 17-12-1994.
Modificado por Circular N° 4-Presidencia-2005F#eha 18-03-2005.
Modificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010Féeha 01-03 -2010
- Articulo / 5/ 08/ 00 /
Modificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010Féeha 01-03 -2010
- Articulo / 5/ 09/ 00 /
Modificado por Circular NPresidencia y DG-1994 de Fecha 17-12-1994.
Ampliado por Consigna Serie C N° 6-D@-2@e Fecha 29-11-2001. Anexo lll del R.C.T.
- Articulo / 5/ 10/ 00 /
Ampliado por Consigna Serie C N° 2-DG-1999 de F&tha1-1999.
Ampliado por Consigna Serie C N° 5-DG-2001 dehee7-06-2001.
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Maniobras

Definicion de maniobra 11 21 31| 4|5

Es un movimiento consistente en:

- agregar o segregar vehiculos de un tren;

- formar o descomponer un tren;

- clasificar por destinos los vehiculos o cortes déenal;

- desplazar un tren o vehiculos por la misma via ondea otra.

Nota: No seconsideran maniobras a efectos de esta normasvendwimientos que en via general puedan efectuar
los trenes de trabajos, pruebas, vagones espeaiai@sdo circulan al amparo de bloqueo por ocupagid los
movimientos de vehiculos que se realicen en pldgadas a cargo de talleres, depdsitos, etc. Bagarsicio interno

y que no afecten, o no puedan afectar, a viasddation o a cargo de movimiento.

Clases de maniobras: ordinaria, por lanzamients, gravedad, con cabrestante o carro
transbordador, con tractor o a brazo.

Agentes que ordenan y dirigen las maniobras 112(3]4]|5

Las maniobras podran ser ordenadas y dirigidas por:

- el Jefe de circulacion o del C.T.C;
- el Agente de circulacion que, a las 6rdenes dised¢h Jefe de circulacion o del Jefe del
C.T.C., coopera con éste asumiendo parte de so®fi@s para el movimiento de trenes.

Funciones del Jefe de circulacion o del C.T.C.
y del Agente de circulacién, en su caso

Consisten en:

- autorizar la iniciacion de la maniobra y ordenasgspension;

- dar las instrucciones necesarias a los Agenteshguede realizarlas, comprobando que
dichas instrucciones se cumplen;

- coordinar los movimientos de las maniobras, cuaedalicen varias simultdneamente;

- comunicar al Encargado de maniobras o Agente deolmas los movimientos de trenes
que se han autorizado;

- presenciar, en su caso, las maniobras que searaldbn vehiculos que lleven viajeros;

- detener toda maniobra de cuyo movimiento no edwrntado o que pueda poner en
peligro la seguridad,;

- comprobar, en su caso, que el personal que haalieareo realiza las maniobras ocupa el
lugar que le corresponde.

Agente de maniobras 1({2|3]|4(5

Es el que realiza maniobras, so6lo o formando mhetena brigada, o al mando de una de ellas.
Hace enganches, acciona agujas, barreras, caklescas, enciende, coloca o retira sefiales,
etc., y todas las funciones asignadas al Espdeaiaksestaciones y al Auxiliar del tren.

En las estaciones sin personal de maniobras, odouaste sea insuficiente, se podra
encomendar su realizacion al personal de trenesegaacuentre en ellas.

En caso de anormalidad o de imperiosa necesidgmhdsé también encomendar la realizacion
de maniobras al personal de conduccion.
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Funciones de los Agentes de maniobras 1({2|3|4(5

Consisten en:

- informar al superior inmediato de cualquier anoidaal en los vehiculos, en la via, en las
agujas o0 en otras instalaciones que afecten ardalation, tomando por su parte las
medidas pertinentes;

- tratar de impedir el paso a quien no esté autasizadircular por las proximidades del
material estacionado o0 en movimiento, colaborando le vigilancia del material,
especialmente el cargado, e impidiendo a persorfafias el paso por el recinto
ferroviario;

- informar al superior inmediato de cualquier anoidzal que observe en los cargamentos y
de la presencia de accesorios (palés, toldosptgletc.) en vagones vacios;

- comprobar:

a) en los coches sin servicio, que las puertas esgdadas o precintadas y las
ventanillas subidas;

b) en los vagones, que las puertas estan cerradassy easo, que los toldos
estan bien colocados y atados, asi como que lasi@ugs abatibles (twist-
lock) se encuentran en sus alojamientos;

c) en todos los vehiculos, que los elementos de ehgapcacoplamiento se
encuentran situados en la posicién correcta.

Medidas a tomar, antes de iniciar una maniobra, 11213 2ls
por los Agentes que la dirigen o ejecutan

Los Agentes que dirigen y ordenan movimientos deiotgas adoptaran las siguientes medidas:
El Jefe de circulacion:

- cuando la maniobra no sea compatible con el itifcexde entrada de trenes, cerrara las
sefales de entrada a la estacion, con las misntapa@snes que en la prohibicién de
entradas y salidas simultaneas;

- en estaciones dotadas de enclavamiento eléctrieblesera el régimen de maniobras,
total o parcial, segun la zona en la que se efedagemaniobras y que éstas afecten a vias
enclavadas de la estacion;

- si no existe sefial de entrada a la estacion, cimcotos antes de la llegada del tren que se
espera, suspendera las maniobras cuyos movimipotman interceptar los piquetes de
las vias afectadas por el itinerario de dicho tren.

El Agente que ordena movimientos:
a) Comprobara:

- que los Agentes que ejecutan las maniobras dispmérs Utiles para mover los aparatos
y de las sefiales portatiles necesarias;

- gue se han retirado de los vehiculos todos losesliton auxiliares de carga o descarga
(pasarelas, carretillas, etc.).

- que las agujas y sefales garantizan que los trersas maniobras no interceptan el
itinerario por el que va a hacer el movimiento g ¢ps piquetes de via estan libres;

- que las agujas, barreras, sefiales, calces, placassyelementos estan dispuestos en la
posicion correcta para realizar la maniobra;

- gue la bascula puente esta en condiciones de pmaedar por ella sin peligro de
averiarse;
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- que los enganches se han hecho de forma reglamentare los cambiadores de potencia
y de régimen de freno estan en la posicion correfipate, tanto en los trenes formados
en las estaciones de origen como en los que sdiguedsu composicién en estaciones
intermedias;

- que el acoplamiento y desacoplamiento de mangasngx@ones se efectla de forma
correcta;

- gue las puertas o testeros abatibles estan cer@dpse no pueden producir ningin
accidente por ir abiertos o por interferir el gdlim que en su movimiento no pueden
deteriorar la carga, si se trata de vehiculos daga

b) Informara:

- a los Agentes del tren y al personal de carga cadgs, que se va a iniciar la maniobra;

- al Magquinista, de la maniobra que se va a efegtugue esté al tanto de la sefial de
iniciacién advirtiéndole cuando fuese necesaricg tjbere los circuitos de via que
pudieran existir, y de cualquier observacion paldicdel lugar donde va a efectuarla.

Atencién del Maquinista en las maniobras 112]3]|4]5

- El Maquinista prestard la maxima atencion a lagidside las agujas del itinerario que
recorre, efectuando parada inmediata si observmalgnomalia o que las agujas no estan
en la posiciéon indicada para efectuar el movimiestbre el que previamente esta
informado.

- No perdera la comunicacion de cualquier tipo corgénte encargado de dirigir los
movimientos de la maniobra, y se abstendra dewgfeatovimiento alguno que no le haya
sido ordenado.

1({2|3]|4(5

Zona protegida de maniobras

Las maniobras no rebasaran, normalmente, la sef@itdada o el poste de punto protegido.

Disposiciones que deben tomarse para

el rebase de la zona protegida 112]38f4]>

Cuando excepcionalmente sea necesario rebasarnk potegida, ademas de que por el
trayecto no debe estar circulando ningun tren Hacéstacion en gue se realiza la maniobra, se
procederd como sigue:

a) Envia unica con B.T.

- No se concederd la via a ningun tren hasta quaéoftra haya regresado a la zona
protegida.

b) En via doble con B.T. 0 B.A.D. (*)

- Antes de iniciar las maniobras que rebasen lasleseftle entrada, el Jefe de
circulacion cursara al de la estacion colaterttlefonema:

108. “No expida ningun tren hasta mi aviso”.

Cuando el Jefe de circulaciéon conteste con eldeérha:

109. “Conforme con no expedir ningun tren”.
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Podra autorizarse la salida de la maniobra. Aegreso a la zona protegida, el Jefe de
circulacion cursara el telefonema:

110. “Ya puede expedir trenes”.

Estos telefonemas se registraran en el Libro eééoremas.
c) EnB.E.M.

El Jefe de circulacion mantendrd el dispositivibligjueo en disposicion de impedir a su
colateral la toma de via, o no concedera via, blagjueo es de peticion y concesion de
via, hasta que el tren de maniobras haya regreskdpona protegida. Tanto en via Unica
como en via doble se cursaran los telefonemasaiddgcen el apartado b).

d) En bloqueo por pilotaje

Solo se podra rebasar los limites de la zona pdategy se esta en posesion de la Orden-
piloto.

e) En bloqueo por tiempo (solamente en via doble)

No se efectuaran maniobras por el lado ensquespera la llegada de trenes, salvo que por
Consigna serie C se autorice el rebase de la zategpla en las condiciones que en ella se
definan.

Cuando esté esperando un tren de trabajos o vagguadran hacerse maniobras hacia un
trayecto por el que esté circulando un tren queaya llegado a la estacién colateral, siempre
gue esté protegido por sefiales fijas o portatiles.

Para autorizar la salida de o la entrada a la poogegida, se entregara al Maquinista, si la
maniobra se realiza con maquina, o al Agente eadarde ejecutarla, si es a mano o por otros
medios, un B.O.l. autorizando el rebase para mazasob

Autorizacion para maniobras en trayectos con C.T.C. 112]13|4](5

Solamente se efectuardn maniobras sobre las viasipates de las estaciones cuando lo
autorice el Jefe del C.T.C.

El Jefe del C.T.C. o el de circulacién, cuando hsigla autorizado a intervenir totalmente en el
blogueo con M.L. antes de autorizar las maniolwassiderara la situacion de las circulaciones
en el trayecto afectado o que se dirijan a él, pditar accidentes o retrasos.

Al conceder la autorizacion para maniobra, el defleC.T.C. fijar4 el tiempo méaximo que se
podrd invertir en ella y dispondra el cumplimiek® las instrucciones que para este tipo de
operaciones fije la Consigna serie A de la instafac La autorizacioén para realizar la maniobra
se podra conceder a los Agentes de movimiento oswemefecto, a los de conduccion
autorizados para dirigirlas o ejecutarlas. Exmam@admente también se podrd conceder a los
Agentes caracterizados de otros servicios queclcigan.

Terminadas las operaciones y apartadas las masja@aormalizaran los cerrojos y llaves y se

avisara al C.T.C. para que retire la autorizacion.
(*) En el caso de que el equipo de B.A.D. con C.T.GL.k. prevea el rebase de la zona protegida, eftase se
regulara por Consigna serie A.
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Not a: En lineas de C.T.C. cuyas sefiales avanzadas tengan la letra “P” 0 en trayectos sin

sefiales intermedias, el Jefe del C.T.C. no autoriza ra la realizaciéon de maniobras que

hayan de rebasar la sefial de entrada, por el lado d e la estacion en gque se encuentre
circulando un tren en direccion a ella, hasta que e sté estacionado.

Realizacién de las maniobras 1121 3]14]5

1)  Maniobras ordinarias
a) A cargo de mas de un Agente

Cuando la maniobra esté a cargo de dos o mas Agemte se situara en la proximidad
de la maquina y otro en el extremo del corte.

El Agente situado junto a la maquina es el Unice gudenara al Maquinista los
movimientos que procedan, después de haber redidbidefial correspondiente del otro
Agente.

Cuando la maniobra se haga empujando, el Agente tiquesmite las 6rdenes al
Maquinista le acompafiard a pie y se situara em gyazeniente para vigilar el itinerario

a recorrer y a la vista del Maquinista. EIl otrgefAite se situard en la parte de cabeza,
delante del corte empujado, para llamar la atenaidas personas que pudieran estar
sobre la via o intentando cruzarla, cuando:

- funcione el freno automatico y pueda accionarlaldés vehiculo de cabeza;

- pueda asegurarse la parada en la parte de viaigsea €l Agente de cabeza
haciendo sefiales acusticas, para llamar la atemacléa personas o vehiculos que
pudiesen correr peligro.

b) A cargo de un solo Agente

Cuando se agreguen o segreguen vehiculos de festren las estaciones sin personal
con dedicacion exclusiva a maniobras, o se agreg@segreguen maquinas de los trenes,
0 se desplacen maquinas por las vias de las esacio

2) Maniobras por lanzamiento

Se cumpliran ademas de las prescripciones delagjoal)) las siguientes normas:

Antes de iniciar el lanzamiento se comprobara:

- que se dispone de calces o frenos de mano, paea getkner el corte en sitio preciso sin
golpear bruscamente el material detenido en layviae no hay personas en ella o en sus
proximidades;

- que el Maquinista esté advertido del lugar aprogiondonde quiera situarse el corte y de

los medios de que se dispone para detenerlo.

No se utilizardn calces de mano cuando se preveaégtpos pueden alcanzar y rebasar
cruzamientos, agujas, placas, basculas, etc.

Se prohiben maniobras por lanzamiento:

a) en vias de circulacién, salvo que el corte seadirgcia vias de servicio o, en su caso, hacia
otro corte de material estacionado;
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b) en vias de andén cuando estén presentes en &@jE®sy;
¢) cuando la iluminacion sea insuficiente y cuandesén realizando trabajos en la via o en
sus proximidades, circunstancia que el Jefe dailatin comunicara al personal de la
maniobra;
d) cuando se trate de:
- vehiculos ocupados por personas;
- automotores 0 maquinas que no tengan freno de gidryoservido;
- vagones con animales vivos, materias peligrosafade combustion, fragiles, etc., o
todos aquellos en los que figuren marcas o rougddaniobra con precaucign
- vagones de enganche automatico o semiautomaticabgelpear bruscamente con otros
de diferente o de igual sistema de traccion, puedsilizarse o romperse.

3) Lugar que ocupara el Maquinista en los automotoreg maquinas con dos cabinas

El Maquinista ocupara la cabina delantera segurseetido del movimiento. Cuando
excepcionalmente ocupase otra cabina, ird acompaiaad la percepcion de las sefiales, por el
Ayudante u otro Agente habilitado para maniobr&n todo caso, se procuraré hacer las sefiales
al Maquinista por el lado en que éste se encuentre.

Maniobras en estaciones o sectores con inclinacion
superior a tres milésimas

En estas estaciones o sectores, las maniobraaligan@ segun las circunstancias:

- con la maquina situada por el lado de la pendiente;
- con el freno automéatico acoplado y en serviciapeio el corte de material;
- con el freno de mano servido, en la proporcion seiz.

Por Consigna de la estacién se podran ampliar arddsr estas normas y precisar el
procedimiento para cada caso.

Maniobras a cargo exclusivo del Maquinista 11213]4]5

Ciertos movimientos de caracteristicas determinpddgan realizarse sin acompafiante, siempre
que:

- se trate de maquinas aisladas o automatores

- se trate de movimientos sobre itinerarios enclasado

- el Maquinista tenga en todo momento perfecta Viddd de las sefiales fijas;

- por la longitud del corte y las condiciones deldygio se ofrezca duda al Maquinista de
que la maniobra libero la sefial o la aguja antesidiar un nuevo movimiento.

Maniobras que intercepten un paso a nivel 112]3[4]53

El personal de maniobras advertird al Guardabarmeh movimiento a realizar y, si se tratara
de barreras automaticas, su accionamiento lo ejecutl propio personal de maniobras,
mediante los dispositivos de accionamiento local.

El Jefe de circulacion dispondra lo necesario mam el P.N. sea franqueado al transito por
carretera durante tres minutos cada diez, si epigtéico o vehiculos en espera de transitar por
él.
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| 6| 15| 00 | Medidas a tomar al finalizar una maniobra 112[3]4]>°
1) Se asegurara la inmovilidad del material:

- en el caso de un tren, por su personal de condyccidmprobando que todos los
vehiculos estan enganchados y con los sistemagede futomatico, si los llevase,
acoplados, encargdndose el Maquinista de la inmagibn del tren;

- en el caso de material que ha de quedar estaci@maias de estacion o apartadero:

a) Material remolcado

Siempre que sea posible, estara enganchado, fooncantks, con los frenos de mano apretados
en la proporcién necesaria, segun la inclinacidladéa donde se encuentre.

En estaciones cerradas, o que vayan a quedarrginieese dejara el material enganchado y
con los frenos de mano totalmente apretados.e 8atara de estaciones situadas en pendiente,
se colocaran, ademas, calces adecuados y seguros.

b) Material motor

Las maquinas, automotores, maquinaria de via, \wgery vehiculos similares, tendran sus
frenos de mano o estacionamiento apretados, Ipegiitvos de mando bloqueados y las puertas
de las cabinas cerradas con llave. En los veldcototores de traccidon eléctrica, los
pantografos quedaran bajados. Todas estas fwscioorren a cargo del personal de
conduccion.

2) Se comprobara que todos los elementos que hayamsidipulados para poder efectuar la
maniobra, tales como agujas y sus elementos davamgiento, sefiales, calces, etc., quedan
en la posicion indicada por el Jefe de circulacién.

Asi mismo, el Jefe de circulacién verificard que dtdenes han sido cumplidas y que todo
el material situado queda en vias sin peligro deimiento, o con las agujas dispuestas
hacia otras vias de tal forma que, en caso de m®\waacidentalmente, no interfiera la via
general.

| 6| 16 | 00 | Prohibiciones de actuacion al personal, para su segdad 1121345

a) Con vehiculos en movimiento:

- subir o bajar en marcha;

- cruzar las vias en las proximidades de los vehdaeiomovimiento;

- sentarse en los estribos, topes o ganchos;

- asomarse desde los estribos, bien de los vagonemwimiento o de otro parado en via
contigua,

- pasar de un vehiculo a otro, salvo que existanezitma de intercomunicacion;

- pasar por debajo de vehiculos parados, tanto efalgor donde se hacen maniobras,
como en las contiguas;

- quedarse en el estribo, cuando el vehiculo cir@ltelargo de un andén o muelle;

- subir o bajar de los vehiculos situados en la migue se esta haciendo la maniobra o en
vias contiguas;

- permanecer sobre una placa giratoria o estar podaiom vehiculo que esta girando sobre
ella;

- permanecer en el radio de accion de los cables anobras con cabrestante o carro
transbordador;
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- llevar prendas sobre el hombro, o con grandes suelo

- permanecer o caminar por las vias en las inmedieside los vehiculos en movimiento, a
distancia inferior a 1,5m del carril o de la via [@oque se efectia el movimiento;

- cruzar la via entre vehiculos proximos detenidadvosque se trate de personal de
maniobras.

b) En la colocacion de calces:

- esperar al Ultimo momento para colocar un calcecolacacion ha de efectuarse con
tiempo suficiente para que, después de colocadmigpalejarse el Agente, adelantandose
1 6 2 m hacia el vagon esperado, para evitar sanzddo por el calce, caso de que éste
fuera despedido y lanzado por el choque;

- situarse en la caja de la via para retirar un calce

c) En las operaciones de enganche y desenganche:

- introducirse entre vehiculos en movimiento paratefe enganches;
- salir de entre topes con el corte en movimientooy lpdo distinto a aquél en que se
encuentre el Agente que dirige la maniobra.

d) En las operaciones en lineas electrificadas:

- tocar la catenaria, directa o indirectamente aégale aisladores u otros dispositivos en
contacto con ella, o con sus elementos, o subiteetho de vehiculos y sobre los
cargamentos en los abiert@s,no ser que tenga la seguridad de que se ha cortad
tension.

e) En la conexiony desconexién de mangas de calefa@cgide vapor o eléctricas

- conectar o soltar este tipo de mangas, sin antessmasegurado de que:

* enlas de vapor, el Encargado hubiese cerradaselge mismo,

* en las eléctricas, con traccién eléctrica, que adjhihista hubiese bajado el pantégrafo y, en
el caso de traccion Diesel, que la maquina tuvdeseonectado el sistema de seguridad que

corta la corriente.

Todo ello, durante el periodo en que se efectuazolaexion o desconexion durante las
maniobras, sin perjuicio de observarse lo queueraso, se hubiese reglamentado al efecto.
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Anormalidades y accidentes

Obligaciones de los Agentes que observen 112|345
un peligro para la circulacién

Todo Agente que observe un peligro para la ciréditade los trenes esta obligado a:

- tomar las medidas a su alcance para evitar o rethgiconsecuencias que de él puedan
derivarse;

- presentar la sefial de parada a todo tren que flagdg

- avisar inmediatamente del peligro al Jefe de Cagith o del C.T.Co al personal de
Infraestructura que se halle préximo.

Cuando un Magquinista llegue a una estacion conrem incompleto, o en el trayecto haya
observado alguna anormalidad que pueda representaligro para la circulacion de los trenes,
de la que no le hubieran dado conocimiento, alximarse al cambio de entrada hara la sefal
de atencion prolongada, parara en la estacion,uaumg lo tenga previsto, y comunicara al Jefe
de Circulacion o al C.T.C. lo que ocurre.

| mportante: Cuando se produzca el descarrilamiento de un tre n que
intercepte una o varias vias contiguas, la primera actuacion de los
Agentes alli presentes, previa incluso a la atencio n a posibles
heridos, ha de ser la de cubrir inmediatamente la o las vias
interceptadas por el lado en que vengan hacia el lugar del accide nte
otras circulaciones, valiéndose para ello de cualqu ier medio (banderin

o cualquier prenda de color rojo, luz roja, hoguera , 0 incluso haciendo
sefiales con los brazos desde el centro de la via). Estas indicaciones
deberan hacerse a una distancia de unos 500m. del | ugar del accidente y

los Agentes no podran abandonar la vigilancia hasta tener la seguridad

de que el aviso queda bien sefialado para producir | a detencion de un

tren o hasta que hayan detenido ya a uno.

Deberes primordiales de los Agentes en caso
: : 12| 3[4]|5
de anormalidad o accidente

- Cooperar en la proteccion del tren o del lugaradeldente.

- Atender a las personas afectadas con los elemeetague se disponga o se puedan
arbitrar.

- Dejar la via libre lo antes posible, para restadléa circulacion sin pérdida de tiempo.

A tal fin, cuando el hecho afecte a un tren en glgfa, los Agentes de Via y Obras e
Instalaciones, si los hubiere, y los que vayan letrem, con 0 sin servicio se pondran a
disposicion del Jefe del tren, o del Agente supat@mas categoria presente, para prestar los
servicios que las circunstancias exijan.  Si ahbeocurre en una estacion, se pondran a
disposicién del Jefe de circulacion o Agente supeiili presente.

Actuacion de los Agentes al oir la sefial prolongadie atencion 1] 21 3| 4| s

- Agentes de servicio en un tren en marcha

Se apresuraran a enterarse de lo que ocurre, adogedprimero por el lado en que deban ser
hechas las sefales y después por el otro, o paerval si el tren se ha cortado, si ha
descarrilado o se ha incendiado algun vehiculojasardiendo alguna caja de grasa, etc.,
procediendo en cada caso segun proceda. CapftuloVIl
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- El Jefe de circulacion

Se abstendra de expedir trenes hacia el trayectpelese trate, hasta que esté seguro de que
puede hacerlo con normalidad y dara conocimientoat® a su colateral para que proceda de la
misma forma.

| 7 | 04 | 00 | Notificacién de toda anormalidad o accidente de ciulacion 11 2| 3| 4| 5

Toda anormalidad o accidente, que impida, dificat@pueda dificultar la circulacion, sera
comunicado con toda urgencia, en la forma que @ru@ction se sefiala, indicando el punto
kilométrico, auxilios necesarios y si se debe sudee la circulacibn o no, y, caso de
mantenerla, precauciones que habran de observarse.

a) Jefes de circulacion

Informaran telefénicamente al P.M. y estacioneateoéles, tanto si la anormalidad o accidente
se ha producido en su estacion, como si le ha ®dwnicada desde plena via, aunque no
hubiese tenido consecuencias, haciendo frentssitukcion con los elementos disponibles, y si
la importancia del caso lo exigiera, se personararel lugar de la anormalidad o accidente,
dejando encargado de la estacion a otro Agenteteazado.

b) Jefes de tren o Maquinistas, en su caso

Informaran al Jefe de circulacion de la estacios pd@xima o del C.T.C. y, ademas, daran
cuenta por escrito a su Jefe inmediato.

c) Agentes de I.F. y de otros servicios

Informaran al Jefe de circulacion de la estaciors mpd@xima o del C.T.C. y, ademas, daran
cuenta por escrito a su Jefe inmediato.

Comunicacién entre los Jefes del tren o Maquinistas 1121325
y los Jefes de circulacion

| 7| 05| 00 |

El Jefe del tren o Maquinista que tenga que dannalgnoticia o hacer alguna peticién (de
socorro, de maquina, retroceso, etc.) desde urm @mplena via, se entendera, siempre que sea
posible, con la estacion mas proxima o mejor conadd, ya sea de delante o de detras, pero
siempre se comunicara con el Jefe de circulacidel €.T.C., en su caso.

Utilizara con preferencia las lineas de FEVE paraar con el teléfono del tren los telefonemas,
cerciorandose de la estacion yAglentecon quien comunica.

A falta de esta linea, utilizara la que esté diggeny en caso de falta de comunicacion
telefonica, mandaré por un propio el telefonemaitesc También podra enviar el telefonema
con la maquina de cabeza a la estacion de delaast se ganase tiempo, pero esto sélo podra
hacerlo cuandmo haya pedido maquina de socorro ni tren tallérlenhubiesen comunicado
que se le envia, aunque no la hubiera pedido.

Si después de haberse entendido con una de lagoast colaterales, se interrumpiera la
comunicacion telefonica con ella y tuviera quegiise a otra, al hacerlo dara cuenta a ésta de lo
que anteriormente haya participado o convenidoaculla.
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| 7| 06 | 00 |

| 7| 07 | 00 |

Las notificaciones u ordenes relativas a circutagpeticion de maquina, peticion de retroceso,
blogueos, etc.) que tengan que intercambiarse aprddfes de circulacién de las estaciones
colaterales, se haran por telefonemas, bien traidesipor teléfono, o por escrito enviados por
propio, siendo preciso que, en este Ultimo caso) 8anmados legibles, y cuando procedan de la
estacion, estaran ademas sellados. Tanto Idertetaas telefonicos, como los escritos, se
inscribiran relacionados con su nimero correspaoitelie

En el caso de accidente con muertos o heridosticiandesde plena via se dard inmediatamente
y el Jefe de circulacion o del C.T.C. que la retédaotificard de forma inmediata al P.M.

Notificacion de los accidentes a las Autoridades 112]3])4]5

De todo accidente, que haya comprometido o podidapcometer la seguridad de los trenes o
puesto en peligro a los viajeros, a los Agentededabcarril 0 a cualesquiera otras personas, se
dara conocimiento a la Autoridad gubernativa cguesdiente lo mas rapidamente posible por el
P.M. o Jefe de circulacion, si antes no se ha poclithunicar con el P.M.

Si del accidente resultasen desgracias persomailestos o heridos) el Jefe de circulacion o del
P.M. lo comunicar4d ademas, y sin pérdida de tiempduez de Instruccion residente en la
localidad en cuyo término haya ocurrido el hechasiyno lo hay, a la Autoridad judicial
competente.

Puesto telefénico accidental en plena via

Cuando en un punto de plena via se produzca ueuption o accidente de importancia que
exija cursar repetidas ordenes o instrucciones dentes que se encuentran en el lugar del
suceso, se instalard en él un puesto telefonicalial@ por un Agente apto para circulacion, con
su registro de telefonemas, al que se le pedirdoviia pedir4 él para todo movimiento de
circulacion que haya de hacerse y se le cursasaeliefonemas o instrucciones necesarias.

La apertura y cierre de este puesto, que se deacnfPuesto del km....” se notificara a las
estaciones colaterales con las que se comuniqusl pgente encargado de él.
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| 7| 08 | 00 |
| 7| 09 | 00 |
| 7] 10| 00 |

Parada accidental de los trenes

Casos en gque el maquinista efectuara parada 1121345
por propia iniciativa

Detendra su tren inmediatamente, cuando:

- encuentre una sefal de parada a mano, caida indaewu sus proximidades;

- se quede sin tension la catenaria (no reanudaréideha hasta que se reponga la tension,
si nada se opone, o reciba orden al efecto de entAgaracterizado);

- se produzca el descarrilamiento, rotura de ejenidio de alguin vehiculo u observe que
alguna caja de grasa va ardiendo, o presenta siatdenque pueda arder;

- haya obstaculos sobre la via 0 exista peligroniente de arrollamiento de personas o
carruajes;

- esté cortada o interceptada la via o se tengarigsdide que puede estarlo (por
inundaciones, grandes nevadas, desprendimienttisroie golpes bruscos de las ruedas
que denuncien rotura de catrril, etc.);

- hayan caido, o estén a punto de caer, cargamenwPuwpdan impedir o dificultar la
circulacion;

- caiga del tren a la via alguna persona;

- haya sobre la via algun cadaver;

- aprecie una resistencia imprevista en la marchaeleu observe variacién anormal en los
mandémetros o vacudémetros del freno automatico;

- y, en general, cuando tenga indicios de que eaigten peligro para la circulacion.

En trayectos de via doble o mdltiple, parara sienture observe en las vias contiguas alguna
anormalidad que represente un peligro para lalac@n y que no le haya sido comunicada,
actuando como se indica en la niotgportante del articulo 7.01.00.

Siempre que el Maquinista pare por propia inicaiidicara inmediatamente las causas al Jefe
del tren y se resefiaré la parada y sus causas dndamentos de marcha.

Si las incidencias sefialadas son observadas pam &lgente del tren o de la via, detendré el
tren si tiene medios para ello, o hara las sef@lekgquinista para que lo detenga.

Eleccion del lugar de parada en plena via 1{2|3|14]|5

Cuando haya que ordenar parada en plena via sgalegugar que retna buenas condiciones,
si ello es posible, para la seguridad del tren yodeviajeros o empleados (fuera de tuneles,
puentes, sitios de explanacion estrecha, etc.).

Si es el Maquinista el que para por propia inie&@tprocurara, en lo que le permitan las
circunstancias, hacerlo de la misma forma antgrien el lugar en que més facilidades existan
para las comunicaciones, para pedir o recibir sosprasi como para la reanudacion de la
marcha (proximidad de una carretera, teléfono).etc.

Forma de actuar cuando haya indicios de via interggada 1{2]|3[4]5

Siempre que existan indicios de que la via puetda Egerceptada (por fuerte temporal de agua,
nieve o viento, obstaculos en la via, rotura ddlcawveria en la catenaria, etc.) se suspendera la
circulacién no permitiendo la salida de ningun tlerlas estaciones colaterales y se procedera a
efectuar un reconocimiento sin pérdida de tiempo.
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| 7] 112 | 00 |

| 7] 12 | 00 |

El reconocimiento del trayecto en que se creaesligro se hara a pie, pero para ganar
tiempo se podra ir hasta sus inmediaciones en @rplima, automotor sin viajeros, vagoneta
automovil, por carretera, etc.

El Maquinista de la maquina de reconocimiento @sfiégrmado por B.O.l., o telefonema del
motivo del reconocimiento.

Cuando la suspension de la circulacion, por estévojose efectle en las estaciones, se
abstendran de expedir trenes hacia el trayecttagi@basta que los Agentes enviados a efectuar
el reconocimiento comuniquen que se puede circanalmente o en qué condiciones.

La suspension de la circulacion no afecta a lowegale trabajo, vagonetas de maquinaria, etc.,
gue haya que enviar para la reparacién o liberagigne podran circular de acuerdo con las
normas para ellos establecidas.

Cuando el indicio lo tenga el Maquinista, efectyaasiéada procediendo al reconocimiento de la
via. Hecho el reconocimiento, el Jefe del tresh mismo Maquinista adoptara las medidas que
corresponden (continuar la marcha o pedir autddmage retroceso y comunicar lo que ocurre).

Corte urgente de tension en la catenaria 1({2]13[4(5

Se cortara la tension en una linea electrificaddqzomedios mas rapidos para evitar un peligro
o riesgo de accidente, cuando se trate de:

- peligro de electrocucion;

- material que pueda entrar en contacto con la axstal en tension;
- peticiébn de un Maquinista;

- detener circulaciones con traccién eléctrica.

Todo Agente que tenga que solicitar el corte umyelat tension, lo hard por los medios mas
rapidos y facilitara los datos siguientes:

- punto kilométrico, estacién, puesto o dependeresae la que se solicita,;
- nombre, apellidos y categoria del Agente que lizita]
- motivo.

No obstante, el corte de tensidn en la catenariies®rara cuando se prevea que su realizacion
inmediata puede agravar el peligro (detencién etiinel de un tren con un vehiculo ardiendo,
detencion en una zona de incendios, etc.).

Una vez cortada la tension no se procedera a redtithasta tener la seguridad de que ha sido
corregida y ha desaparecido la causa que moti\ebeke.

Forma de proteger los puntos interceptados 12| 3|4]|5

Los puntos de la via interceptados, o en peligroinderceptacion, por rotura de carril,
desprendimiento de tierras, hundimiento, inundaaidaterial escapado de un estacion o de un
tren, etc., y, en via doble cuando se sepa o dosppee la via contigua esté interceptada por
descarrilamiento, descomposicién de cargament@stgsuabiertas, o por cualquier otra causa,
se protegeran inmediatamente con sefiales de paradao.

Estas sefiales se colocaran, en las lineas donalmesdk circulen trenes de viajeros, a 500
metros, y en las que también circulen trenes deanefas, a 700 metros o a la distancia de
frenado del tren de mayor velocidad tipo de ladioerrespondiente.
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| 7] 13| 00 |

Ademas, se colocaran sefiales de parada a mane goxamidades del punto de peligro.

Si no fuera posible hacer simultdneamente la praiecpor ambos lados, se protegera
primeramente el lado por donde se espera el ptieery después por el otro. Asi pues, en via
Unica se protegera primero por detras y en viaedqbe interfiera la contigua, primero por la

parte delantera del tren y en la via contraria.

Cuando se disponga de dispositivos manuales deaoidupartificial de los circuitos de via, en
via con B.A., con o sin CT.C., se utilizardn hagta se coloquen las sefiales de parada a mano.

Proteccién de los trenes o cortes de material
detenidos en plena via

1/2]|3|4]|5

Cuando la detencion obedezca a causas ajenassafiakes fijas y cuando el retraso que se
pueda producir sea superior a 15 minutos, se m@iagle la forma siguiente:

1) Trenes o cortes de material descarrilados (total parcialmente)

a) En via doble con interceptacion de una sola via

- En trayectos donde exista cualquier tipo de blogugomatico se colocara la sefial de alto
por detras, a la distancia que se indica en elumtianterior, aunque se circule al amparo

de B.T. o por tiempo.

- En trayectos con B.T. o B.E.M. por detras, colocand200 metros de la cola del tren
detenido, una sefial de parada a mano.

b) En via doble con interceptacion de las dos vias

- Por delante, y en la via contigua, en cualquiezain clase de boqueo, se colocara una
sefial de alto a la distancia indicada en el adianterior.

- Por detras, en su via, se colocard la sefial de &tolineas con cualquier tipo de bloqueo
automatico a la distancia sefialada en el articutleriar y en lineas con B.T. o B.E.M. a
200 m.

c) Envia unica

- En trayectos con B.A.U. aunque se circule con B.Bloqueo por pilotaje, se colocara por
delante y por detras una sefial de alto a la distémticada en el articulo anterior.

- En trayectos con B.T. o B.E.M., o bloqueo por pijet colocando a 200 metros de la cola
del tren detenido una sefial de parada a mano.

2) Trenes sin descarrilar, en via doble y en via Unica

- En trayectos con B.A.U., B.A.D. 0 B.A.B., no es @&ario ninguna proteccion por estar
cubiertos por las sefales de blogueo.

- En trayectos con B.T. y B.E.M., por detras, colaltaa 200 metros de la cola del tren
detenido, una sefial de parada a mano.

- Cuando se circule al amparo de bloqueo por tiempor@ilotaje, por detras se colocara
una sefal de alto a 200 metros de la cola del tren.
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3) Trenes de trabajo, de pruebas y vagonetas automéed sin descarrilar
No necesitan proteccidn: estan protegidas por@udiciones de circulacion.

4) Trenes de todas las clases sin descarrilar para lgsie se haya pedido socorro o se ha
anunciado su envio aunque no se haya pedido.

Por delante y por detras con una sefial de paradama situada a 200 metros.

Not a: Cuando la proteccién fuese por descarrilamiento, la s distancias por cola se
ampliaran hasta cubrir la zona de la via afectada p or los efectos del
descarrilamiento: destrozada, deteriorada, o de dud osa capacidad para circular
por ella

Eficacia de la proteccion 112)3[4|5

La eficacia de la proteccion en los puntos intetags radica fundamentalmente en que se haga
en momento oportuno y en lugar adecuado, haciesdale los Utiles y sefiales reglamentarias
mas eficaces que en ese momento se puedan emmeaimdependencia de la colocaciéon
posterior de todas las sefiales disponibles atandia y forma establecidas para cada caso.

En consecuencia todos los Agentes tendran presgigtda proteccion debe hacerse con la
méaxima celeridad, muy especialmente cuando se tlatinterceptaciones y, en via doble,
cuando intercepte o se sospeche que puede int@rézpia contigua, en cuyo caso se protegera
urgentemente, con preferencia, el lado por donddgullegar los trenes.

Agentes que disponen o realizan la proteccion deetnes 1] 2| 3| 4l 5
o cortes de material detenidos en plena via

Sera el Jefe del tren o el Maquinista, en su aspe disponga la proteccién.

Cuando se trate de vehiculos o cortes de matergafjgeden aislados en plena via, el Agente de
mas categoria que vaya en ellos sera el que diagamyoteccion.

Para ejecutar la proteccion se utilizard con peefega el personal de Infraestructura y, en su
defecto, el personal del tren e incluso el que &yaervicio 0 como viajero.

Cuando el Agente que deba disponer la protecci@mseentre solo, la llevara a cabo él mismo
y si es el Maquinista, antes de hacerla, aseglaaménovilidad de su maquina.

Retirada de las sefales de proteccion
La retirada de las sefales de proteccion se ejécuta

a) Si la proteccion la hacen los Agentes de Infraestctura, que se quedasen en el punto
kilométrico

Por dichos Agentes, una vez que el material detesiel hubiese alejado un kilometro
aproximadamente, al reanudar la marcha normal hiaciale las estaciones colaterales.

b) Sila proteccién la hacen Agentes que deban contiauviaje en el tren, maquina o corte
Por los Agentes del tren, una vez informados ytogede acuerdo con las estaciones colaterales

para reanudar la marcha hacia una de ellas.

CapituleVIil
Anormalidades
Pagina 7 y Accldentes




Anormalidades y accidentes ( Feve

| 7| 17 | o0 |

Si no pudieran comunicarse con ninguna estaciéateral, reanudara la marcha, dejando la
sefal de parada a mano en el sitio donde se hakdbeada para la proteccion del tren por cola,
comunicandolo al Jefe de circulacion de la prinestacion, tenga o no parada grafiada en ella,
para que dicho Agente se encargue de ordenatiriadeede la sefial por el personal del primer
tren que llegue al lugar.

Detencién de un tren en plena via por encontrar 11213l a4l s
una sefial de parada a mano

El Maquinista que observe una sefial de parada a ohetendra el tren inmediatamente y no
reanudara la marcha hasta que se lo ordene elégastpresenta la sefial. Si la parada ha sido
en plena via y al lado de la sefial no hay ninguantegy y si al cabo de tres minutos no se
presenta alguno, reanudara la marcha, si hada®® ap ello, cormarcha a la vistehasta
encontrar un Agente o una estacion. Si despuézaterer 1.500 metros no encuentra ni
Agente, ni estacion, ni ninguna anormalidad, reartuth marcha, prestando atencién especial al
paso por los tuneles y haciendo uso frecuente iltelts efectuando parada en la primera
estacion o poste con conexion telefénica que em@eaunque no la tuviera prescrita, e
informar& del hecho al Jefe de circulacion o a defl C.T.C.
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Impotencia de la maquina

Notificacion al Jefe del tren o de circulacion 1[2]3]4]>

Cuando la maquina o las maquinas de un tren, &n iesitiles para circular, quedan faltas de
potencia para remolcarlo en su totalidad haciaaatie| los Maquinistas se pondran de acuerdo
entre si, y el que vaya en primer lugar informamgsérdida de tiempo:

Al Jefe de circulacion: si el hecho ocurre en ustaeion, informandole de:
- el tiempo que perderan en el trayecto siguientergiinian marcha con el tren completo;
- las toneladas que pueden transportar.

Al Jefe del tren: si el hecho ocurre en plena itgrmandole de:

- si pueden remolcar parte del tren hasta la estaoidediata y toneladas que pueden
arrastrar;

- si puede retroceder con todo el tren hasta laiéataumediata;

- si sélo pueden circular aisladas.

Procedimiento a seguir por el Jefe de circulacion del tren

Cuando el tiempo que el Maquinista juzgue que ppedder en el trayecto siguiente sea mayor
de 15 minutos, el Jefe de circulacion inscribirdaetiocumentacion del tren la siguiente nota:

“Para el trayecto de...a...., el Maquinista pideinutos mas”.
Este tiempo se tendra en cuenta para concertacldacion como mejor convenga.

Cuando se trate de trenes de mercancias y se prege® puede cubrir la marcha de itinerario
y el Magquinista hubiese solicitado ethuse de la cargague estima puede impedir el
cumplimiento de la marcha, el Jefe de circulaciénaduerdo con el P.M. decidira lo mas
conveniente.

Por el Jefe del tren en plena via

Siempre que sea posible, se podran en comuniceoidel Jefe del C.T.C. o de circulacion de
una estacion colateral y se atendra a lo que &toe.

Caso de no poder comunicarse, cubrird el tren pvasly lo fraccionard, continuando con la
carga que, segun el Maquinista, puede remolcamHhasestacién inmediata, dejando bien
asegurado el corte y observando lo consignadogaai@s de fraccionamiento de trenes.

Si la maquina no puede remolcar carga y ha delairsola, una vez inmovilizado y cubierto el
tren, la enviard hasta la estacion inmediata ctelefonema de peticién de socorro.

Si la maquina no puede circular 0 no conviene elavisola, por tratarse de una rampa con
peligro de escape del material en el caso de quaslado, pedira una maquina de socorro o
autorizacion de retrocesmo retrocediendo nuncéhasta no haber sido autorizado por
telefonema de una estacién colateral o del Jef€ deC.
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Inutilizacion de las maquinas

112(3(4]5

Cuando una maquina que vaya en un tren como fitaladliar o acoplada se inutilice y no
pueda circular por sus propios medios, el Maqunisinsiderara si puede repararla, o no, en un
plazo maximo de quince minutos.

Si tiene la seguridad de poder repararla en dittwopse lo comunicara al Jefe del tren para
gue no pida socorro.

Si cree que no puede repararla, 0 no tiene la islegide poder hacerlo en dicho tiempo, lo
indicard asi al Jefe del tren sin esperar a quedtaran los 15 minutos, manifestando ademas si
puede ser remolcada o no.

Cuando la inutilizacién ocurra en una estacion afjMnista informara al Jefe de circulacion.
En lineas o secciones de gran densidad de cironl@cidréa establecerse una Consigna serie C,

con el fin de que la peticion de socorro deba privde de modo inmediato a la inutilizacion de
una maquina.

Procedimiento a seguir en plena via 112|345

Por el Jefe del tren

Cuando un Magquinista notifique al Jefe del tren tuenaquina estd indtil, pero que puede
repararla en quince minutos, éste le indicard tpwe la cabo la reparacién y que no pida
maquina de socorro. Esperara a que la reparaeiiave a efecto y, si transcurridos los quince
minutos no se hubiera reparado, procederd comagilima estuviese inutil haciéndoselo saber
al Maquinista.

Cuando el Maquinista notifique al Jefe del tren umaquina esta inutil para circular por sus
propios medios y que no puede repararla en el plezomo de quince minutos, pero que puede
ser remolcada, el Jefe del tren procedera del rsigéente:

a) siel tren solo lleva una maquina:

Pedird maquina de socorro y ordenara al Maquigistano efectué ninglin movimiento, aunque
la maquina vuelva a estar util;

b) si el tren lleva mas de una maquina:

Ordenara que sea remolcada o empujada con todenehacia la estacion de delante. Si no
pudiera, se optara por fraccionar el tren o rettecdacia la estacion de atras, cumpliendo en
esos casos lo dispuesto para ello.

La averia del silbato de sefiales de una maquineossiderara como inutilizacién de ella
cuando:

- circule sola o en cabeza, con freno, de un grupoatpiinas aisladas;

- vaya con traccién por cola y no lleve freno autéooédacoplado al del tren.
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Excepcion: Cuando el silbato de la maquina se hubiese awedadpués de salir del Depdésito,
en casos de emergencia y por no disponer de otaarpamplazarla, continuara con el tren o
sola, circulando comarcha a la vistay haciendo parada momentanea ante todos los pasos
nivel sin servir.  Se dispondrd a parar en lovides, que no cruzara hasta después de
comprobar que las barreras se han cerrado.

Esta observacién se hara en el B.O.I. y serd fianpad el Maquinista.

Medidas a tomar para el fraccionamiento de trenes 112(3[4]5

Cuando en plena via sea necesario fraccionar nnetrdefe del tren o el Maquinista tendran en
cuenta las siguientes prescripciones:

a) Si el fraccionamiento tuviera que hacerse en rarogaendientes de diez o0 mas milésimas,
con peligro de deriva de la parte separada, sau@cno fraccionarlo y, si el tren puede
retroceder, serd preferible pedir autorizacion egoceso o maquina de socorro para
remolcar el tren.

b) Si el freno es automatico, el vagén de cola de nadade las partes a remolcar dispondra de
freno en perfecto estado de funcionamiento. 8eaeb es de mano debera estar servido por
el personal del tren.

c) La parte fraccionada quedara totalmente asegu@déos frenos de mano de los vehiculos
totalmente apretados (aunque se tratase de condpodie freno automatico) y cubierta por
delante y por detras con la sefializacion reglamenta

Estas prescripciones seran comprobadas personalpanel Jefe del tren o por el Maquinista.

Acompafiamiento de cada parte fraccionada 112(3|4]|5

El Jefe del tren acompafiara a la parte que conkingi® la estacion inmediata, donde recabara
ordenes del P.M., dejando la parte que queda eia lbajo la custodia de un Agente del tren o
de la via, si lo hubiera.

Si no hubiera ninglin Agente para la custodia gefée que queda en la via, se dejara ésta y se
continuard con la otra, pero si, durante el trajeet Maquinista encontrara algun Agente,
parard y el Jefe del tren le comunicara lo ocurriddicandole que se encargue de la custodia
hasta que sea reemplazado.

El Jefe del tren consignaré el fraccionamientotdal y sus causas en los documentos del tren,
indicando la hora de salida de cada una de lasgdél punto kilométrico, la de la llegada a la
estacién y la de regreso de la maquina al puntoriétrico.

La hora que se hard constar como de llegada dehtta estacion serd aquella en que llegue la
Gltima parte.

Vehiculos encontrados en plena via 112]3]14]5

Cuando un tren 0 maquina aislada encuentre vekieu@lena via se abstendra de remolcarlos
0 moverlos, salvo que se hayan recibido instruesqror escrito del Jefe de circulacion de la
estacion anterior o del Jefe del P.M.

Si no ha recibido notificacion del hecho, avisala astacion inmediata, excepto cuando en el
lugar le informaran que ya hubiese sido comunicado.
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Peticion y envio de maquina o tren de socorro

El Jefe del tren o0 el Maquinista en su caso, gngaeue pedir maquina de socorro cursard el
siguiente telefonema:

111.

“Num....a las...Jefe del tren (0o Maquinista). Jefle de circulacion de la estacion
de.... (0o al Jefe del C.T.C. de....) El tren (@gmna)....compuesto de
....vehiculos y con....toneladas remolcado enmp{s o doble)....traccién, ha
quedado detenido en el km....entre....y....a Jagr....0 por inutilizacion de la

maquina (o de la segunda o la de cola). Envieguma para remolcarlo.

Firma”.

Cuando la peticion sea de tren de socorro, se rdusia pérdida de tiempo el telefonema

siguiente:

112. “Num....a las...Jefe del tren (0 Maquinista)..Jelle de circulacion de la estacion
de.... (o al Jefe del C.T.C. de ...) El tren nj@dquina)....compuesto de
....vehiculos y con....toneladas remolcado enmp{s o doble)....traccién, ha
quedado detenido en el km....entre....y....a Jast....No han ocurrido desgracias
personales (o si las hay, indicarlas). Envien tte socorro con elementos
para.... (encarrilamiento, atender heridos, aluddgraansbordo, etc.). Firma”.

Actuacion del Jefe del tren o del Maquinista 1121325
que pidid maquina o tren de socorro

Desde el momento en que se haya pedido el envithdaina o tren de socorro, la maquina o
tren para el que se haya solicitado permaneceréfegtuar ningin movimiento, ya que los
socorros pedidos podran llegar por delante o pwésieo por ambos lados.

Anulacién de la peticion de maquina o tren de socm 112]13]4]|5

Si después de haber hecho la peticion de socorntes de que éste llegue, la maquina o tren
detenido estuviera en condiciones de reanudar talmapor haber eliminado los defectos que
impidieron su continuacién normalp se moverdasta que se pida y se obtenga autorizacion
del Jefe de circulacion al que se solicit6 el saxor

Esta peticion podra hacerse por teléfono o porites@mitido por un propio,nunca podra
enviarse por medio de la maqu)nanediante el siguiente telefonema:

113.

“Num....a las...Jefe del tren (o Maquinista).Jefle de circulacion de la estacion
de.... Anulo peticion de (maquina o tren de samayue hice en mi telefonema
ndmero....Pido autorizacion para reanudar la mahelcéa.... (o retroceder a....).
Firma”.
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El Jefe de circulacion que reciba el telefonemaréot contestara, segun las circunstancias, con
uno de los siguientes:

114. “NUm....a las.... Jefe de circulacion de la estadi... al Jefe del tren (o
Magquinista).... No se enviara (maquina o tren d®so). Queda autorizado
para reanudar la marcha hacia.... (o retroceder &irma”.

115. “Num....a las.... Jefe de circulacién de la estaaie... al Jefe del tren (o
Maquinista).... No haga ningiin movimiento porquéngasalido (méaquina o tren
de socorro) desde esta estacion (o desde la estiid.). Firma”.

Estos telefonemas y los que se cursen duranteitieimcia, se copiaran en el Libro que al efecto
llevara el Jefe del tren o el Maquinista.

1123|415

Actuacion al recibir la peticion

La estacién que reciba la peticién de maquinam deesocorro lo comunicara inmediatamente
al P.M., dandole los detalles que conozca de lorioiou

El P.M. dispondra el envio urgente de la maquiehlygar en que se ha de apartar el tren o la
maquina afectados.

Cuando se trate de un tren de socorro, el P.Mepard, asimismo, a su urgente envio con la
dotacion de elementos necesarios para hacer fadatsituacion.

Si la estacion no puede comunicar con el P.M. niglgersonal superior de la linea, el propio
Jefe de circulacién se encargara de arbitrar yaeha$ auxilios necesarios o, en su caso, de que
sea enviada la maquina lo antes posible; pargetlod utilizar una que esté en su estacién o en
la estacion colateral, o en cualquier estacion dhate, en cualquiera de las situaciones de
aislada, remolcando un tren o realizando maniobraSi no hubiese ninguna, la pedira al
Depdsito mas préximo.

La maquina o tren de socorro podra enviarse alrldgaincidente desde cualquiera de las
estaciones colaterales o desde ambas a la veznsicesario. Asi mismo, el apartado del tren,
de la maquina o tren de socorro podra hacerselguieiaa de las dos estaciones, o también a
ambas, observando para el envio y apartado logboesin el articulo siguiente.

112(3(4]5

Forma de envio

Antes de enviar una maquina o un tren de socareo,Jéfes de circulacion de las estaciones
colaterales se pondran previamente de acuerdelédoro sobre los siguientes extremos: lugar
al que debe ir la circulacion de socorro, estaeidria que tendrd que apartarse y vehiculos a
apartar, hora, etc., adaptando las formulas deelefonemas a las circunstancias del caso y de
acuerdo con el tipo de blogueo que se establezca.

Asi mismo, el Jefe de circulacion que expida unasias circulaciones informara al Maquinista
por escrito, con caracter de orden, sobre:

- punto kilométrico, del que no podra pasar;
- condiciones de la circulacién: marcha a la vistataciones, etc.;
- si debe permanecer en el lugar del incidente mastaa orden o, en su caso, estacion a la
gue debera apartarse.
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Si por falta de comunicacion telefénica no pudigranerse de acuerdo los Jefes de circulacion,
cada uno de ellos so6lo podra autorizar movimieattee su estacion y el lugar del incidente y

no hacia la otra colateral hasta tanto no se hagalido intercambiar telefonemas, con su

correspondiente conformidad, remitidos por un @opi

El Jefe de circulacion de la estacion que enviedguina de socorro ordenard por teléfono o por
escrito al Jefe del tren, o al Maquinista en swcdsl tren detenido la estacién en la que se hara
el apartado y, cuando deba ser en las dos, la gelrteen que tendréa que ir a cada una de ellas.
Cuando se le ordene que lo haga en la de atrdsgirénen el telefonema la autorizacion para el

retroceso. Sidicha orden se envia por escetbaga, a ser posible, con la maquina de socorro.

No se efectuara el apartado de un tren o una nmaquie haya pedido socorro, sin que el Jefe
del tren o el Maquinista haya recibido el telefonen el que se le ordene hacerlo.

Not a: No se enviara maquina o tren de socorro hasta un punto kilométrico del
trayecto , sin que lo haya solicitado el Jefe del tren, o el Maquinista en su
caso, salvo que previamente se haya ordenado por te |Iéfono o por escrito al
Jefe del tren o al Maquinista que mantenga el tren parado porque se va a

enviar una maquina o tren de socorro.

Agentes que deben ir en los trenes de socorro 11213145

En los trenes de socorro irdn, siempre que sedlppis Agentes superiores de los servicios
gue pudieran estar afectados y, si alguno no pudierenviara en su representacion a otro
Agente caracterizado de su servicio, salvo que tsgersuperiores a ellos tomen su
representacion. Cuando no pueda acompafiar altrénspector de Movimiento o superior,

deberéa hacerlo en su representacion, siempre queosile, un Jefe o un Factor de circulacion.
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Retroceso de trenes

Prohibicién de retroceder sin autorizacion 112|3(4]|5

Los trenes y maquinas no efectuardn movimientagtleceso en plena via, sin que el Jefe del
tren, o el Maquinista en su caso, haya recibidotgléfono o por escrito la autorizacion o la
orden del Jefe de circulacion de una de las estesicolaterales.

Excepciones

Podran efectuarse retrocesos en plena via, siottaizacion que se indica, en los siguientes
casos:

a) Porya tenerla

- los trenes de trabajos, vagonetas y trenes degarueb

- las maquinas que den traccién auxiliar por colashas punto kilométrico de un trayecto
y s6lo desde dicho punto;

- en el caso de maniobras autorizadas que rebagendaprotegida.

b) Sin tenerla

- la primera parte de un tren que ha quedado corfamiorotura de enganches, o
desenganche, cuando se sepa que la segunda pauededo detenida y se conozca su
situacion. Este retroceso solamente podra habasta la union de ambas partes;

- la maquina de cabeza de un tren que se haya sepia para reconocer el trayecto por
delante. El retroceso sélo podra hacerse haktana unirse a su tren;

- cuando los trenes, o las personas que en ellosgancuentran ante un peligro inminente
(riesgo de asfixia en un tanel, desprendimienttiedeas sobre el tren, inundaciones, etc.),
el Jefe del tren, o el Maquinista en su caso, tantemdecisién de retroceder el espacio
preciso para evitar el peligro. No obstante adeebacerlo y siempre que sea posible, se
destacara un Agente por detrds para cerciorargaalao llega ninguna circulacion y para
que presente a distancia la sefial de parada. Estacdmento serémprescindible
efectuarlo en todos los tipos de bloqueo que pemi# sucesion de trenes. El retroceso
se hara con la mayor precaucion y a velocidad redyaida.

1(2|3|14]5

Autorizacion para el retroceso

El Jefe del tren, 0 el Maquinista en su caso, puastcomunicacién con el Jefe de circulacion
de la estacion colateral de detras, cursara ekesigutelefonema:

116. “NUm. ...a las.... Jefe del tren o Maquinista,edede circulacion de.... (estacion
de detras)...Tren o maquina esté detenido en el.gor no poder continuar la
marcha por....Pido autorizacion para retrocedsaaférma”.

El Jefe de circulacion de la estacion de detrdsada se opone, autorizard el retroceso a su
estacion, contestando con el siguiente telefonema:

117. “NUm....a las.... Jefe de circulacion de... a Jaét tren (o Maquinista) de
tren...Queda autorizado para retroceder del km....a Estaa”.
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El Jefe de circulacion de la estacion de detrasnmdira por teléfono, cuanto antes, a su colateral
gue el tren que esperaba retrocede del km....indaté la causa.

Si el Jefe del tren o el Maquinista no pudiese cooause con la estacion de detrds y cursase el
telefonema de peticidn de retroceso a la esta@odethnte (a la que se dirige el tren), ésta no
podré autorizarlo hasta tanto que la estacionamwlatle detras sea informada de la incidencia y
curse a la de delante, para que lo transmita al def tren o al Maquinista, el telefonema
siguiente:

118. “NUm....a las....de... a....comunique a Jefe @el ¢ral Maquinista del tren...., que
queda autorizado para retroceder del km....a Estaa”.

Si la estaciobn de detrds no puede admitir el resoc o tuviese que condicionarlo, lo
comunicara al Jefe del tren o al Maquinista, mediano de los telefonemas:

1109. “NUm....alas.... de... a.....No se autoriza ebcetso de tren....hasta nueva orden.
Firma”.
120. “Queda autorizado a retroceder a ésta (en ladesigs condiciones)...(No

rebasara la sefal de...) (Efectuara parada aatpija de via...), (etc. etc.)”.

En el momento en que la estacion de detras huteeg®do el tren que retrocedid, cursara a su
colateral el siguiente telefonema:

121. “NUm....a las.... de.....a...Tren...que sali6 ésta a las....retrocedi6 del
km....por....y queda apartado en ésta a las...£Qaedlada mi peticion de via de
las....horas para este tren o maauina. Fir

Cursado este telefonema de apartado del tren yp@amlh via, una vez subsanada la causa que
motivé el retroceso no se podra expedir este ireteser concedida de nuevo la via para él por
la estacion colateral, o haberse cursado el agsalida, en su caso.

1(2|3|14]5

| 7| 34 | 00 | Anulacién de peticion de retroceso

Si después de haber hecho la peticion de retratesaparecieran las causas que la motivaron,
se haya recibido o no la autorizacion para redtizat Jefe del tren o el Maquinista solicitara la
anulacién de dicha peticion y la autorizacion paemudar la marcha, cursando el telefonema:

122. “NUm....a las.... Jefe del tren (0 Maquinista) afeJde circulacion de la
estacion....Anulo peticion de retroceso que hice tpefonema ndm....y pido
autorizacién nara reanudar la marcha hacia....2&Fi

El Jefe de circulacion que reciba el telefonemariéont si es la colateral de detrds, antes de
autorizar la continuacion, y si por su parte naglagone, cursard a su colateral el siguiente
telefonema:

123. “NUm....a las.... Jefe de circulacion de.... a defeirculacion de....el Jefe del tren
(0 Magquinista) de.... que solicité retroceso, pidentcmar la marcha
hacia....Deme su conformidad. Firrnr
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El Jefe de circulacion de la colateral contestaraeat siguiente telefonema:

124. “NUm....a las.... Jefe de circulacion de....a diefeirculacion de....Conforme con
la reanudacion de la marcha del tren....hacia ésao( se puede anular el
retroceso por cualauier causa). Firr

Los telefonemas anteriores solo se cursaran cuarekiacion de delante haya intervenido para
autorizar el retroceso.

Una vez cursados los telefonemas anteriores sardued Jefe del tren o al Maquinista el
siguiente:

125. “NUm....a las.... Jefe de circulacion de....a defletren (0o Maquinista)....Anulado
retroceso y queda autorizado para continuar hac{a..no se puede anular
retroceso.  Confirmo mi autorizacion para retrecedecha por telefonema
ndm...). Firma’

Cuando el Jefe de circulacidén que tenga que arltatroceso y autorizar el avance sea el de la
estacion de delante, es decir la estacion a lasgudirige el tren 0 maquina, y no pueda pedir
telefonicamente la conformidad a su colateral, @@ahular el retroceso y autorizar el avance sin
contar con dicha conformidad, pero, tan pronto cegaposible, se lo comunicara.

El Jefe de circulacion de la estacion de detragpadra nuncaanular el retroceso y autorizar el
avance sin tener la conformidad del Jefe de cicauhade la estacion de delante, cuando éste
haya intervenido en la peticion de retroceso.
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Corte de trenes y escape de vehiculos

Actuacion de los Agentes que vayan en vehiculos
gue se separen de la maquina de cabeza

Cuando se produzca el corte de un tren en plendogigdgentes que vayan en los vehiculos
separados de la maquiapretaran sin pérdida de tiempo los frenbasta conseguir detenerlos,
para evitar que la parte separada pueda alcanzagw@e va unida a la maquina de cabeza o
iniciar el retroceso, pues si los vehiculos sepmratquiriesen velocidad, se corre el grave
riesgo de no poder detenerlos.

Es también muy importante que, cuando en la paparada vayan vehiculos con frenado

automatico, tan pronto como se detengan, se apffigéetemente los frenos de mano de reserva
gue correspondan y calzarlos, si es preciso, [g@guaar la inmovilidad del material, en caso de

que se llegara a perder el freno automatico.

Una vez detenidos los vehiculos separados, y nantes, se haran sefales de parada a la
primera parte y se procedera a proteger la partadaopor medio de sefiales, segun el articulo
7.13.00.

Si la primera parte no retrocediera para volveniesa a la segunda, se notificard lo ocurrido a
la estacion inmediata, dando a conocer por teléfopor escrito, el nimero de vehiculos y
toneladas de la parte separada y el punto kilooeéan que se encuentra y se esperara a que
llegue una maquina para remolcarla.

Los vehiculos detenidos no se remolcaran en nisgatido por otro tren o maquina que llegue
después, salvo que se tenga autorizacion u ordarefha.

Actuacion de los Agentes que vayan 12345
en la parte unida a la maquina de cabeza

Del Maquinista

a) Silos vehiculos separados se han detenido y ad&mista
Efectuara parada, avisara al Jefe del tren y, cuést® se lo ordene, retrocedera con precaucion
para engancharlos nuevamente y continuar la marcha.

b) Silos vehiculos separados no estan a la vista

Continuara la marcha hasta la estacion inmediataard dando el silbido prolongado de
atencion, efectuara parada, aunque no la tengeripgey dara cuenta de lo ocurrido al Jefe de
circulacion.

c) Silos vehiculos separados contindan hacia delante

Dara el silbido prolongado de atencién para alestdns Agentes que vayan en aquéllos y
acomodara su velocidad para que la segunda pardéécance a la primera. Una vez que la
parte cortada se haya detenido, efectuard paradappndrda de acuerdo con el Jefe del tren
actuando segun el supuesto a).

d) Cuando la segunda parte no se detenga antes da kkelg primera estacion

Si las sefales de entrada estuvieran cerradasyaf@garada procurando hacerlo en el lugar
qgue ocasione el menor dafo posible en el caso eldagsegunda parte llegase a alcanzar a la
primera (fuera de tuneles, puentes, etc.).
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Si estuvieran abiertas, entrara haciendo el sillpiddongado de atencién y tratara de dar a
entender al Jefe de circulacidon que el tren sedtaibnado y que se aproxima la segunda parte.
Si el Jefe de circulacion le diera con la ordemdecha la indicacion de que puede seguir,
continuara la marcha con las precauciones quedieam en este apartado. En otro caso,
efectuara parada en la estacion.

De los Agentes del tren

Si observan que los vehiculos separados se hanidiete retrocedemapretaran los frenos y
presentardn al Maquinista la sefial de parada a.maB8ono ven los vehiculos separados u
observan que contintan en movimiento hacia delamt@pretaran los frenos, salvo que lo pida
el Maquinista, y llamaran su atencién sin presdataefial de parada a mano.

112]13|4](5

Actuacion de los Jefes de circulacion

Los Jefes de circulacion se pondran en comunicanirdiata con las estaciones colaterales y
con el P.M. y adoptaran con la maxima rapidez ledidas de seguridad que las circunstancias
aconsejen. Entre otras, estas medidas son lasrsigs:

a) Sisaben que la segunda parte del tren quedo dkstem plena via
Enviaran maquina para apartarla en la estaciommfiseconvenga, poniéndose de acuerdo con la
estacion colateral hacia la que se puede apartartel

b) Si no saben que la segunda parte esta detenidabensque estd en marcha hacia la
estacion

Dispondran el itinerario de entrada para la papasada, si es posible, a una via que esté libre,

y colocaran calces para que se detenga.

c) Siademas por el trayecto siguiente no esta circddeningin tren

Prepararan el itinerario de salida, sin omitir ¢docacion de calces para tratar de pararlo. En
todo caso, avisara rapidamente a la estacion siguyeal P.M. al objeto de que ambos adopten
las medidas que procedan, en prevision de quesliswos separados no se detuvieran antes de
llegar a aquélla.

d) Si por el trayecto siguiente esta circulando umtre

Adoptaran las medidas necesarias para que lagapéeada no pase de la estacion, a cuyo fin le
daran entrada en una via de seguridad, una vigaruen otra que no tenga continuacion hacia
la via general, llegando si fuese preciso hast@rtzadescarrilar por medio de obstaculos
colocados en la via (traviesas, carriles, posteg, e dejando entreabierta una aguja, etc.

e) Silos vehiculos separados no llegan a una estacgEmdesconoce su situacion
Se enviard a un Agente a pie para localizarloggpués, se procedera a su apartado.

Escape de vehiculos en las estaciones 112|345

Si se produce el escape de vehiculos en una estaei@visard inmediatamente RIM. y a la
estacidn colaterahacia la que derivan y ésta adoptara las mismaglasede seguridad que si
se dirigiese hacia ella un corte de material desfide de un tren en marcha.
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Arrollamiento de personas y existencia
de cadaveres en los trenes

Arrollamiento de personas 1(2(3[4(5

Cuando un tren o una maquina arrolle en plena \d@lyana persona, el Maquinista efectuara
parada lo antes posible y, si el arrollamiento losawva cualquier otro Agente, hara
inmediatamente la sefial de parada al Maquinistanafa el tren, si tiene medios para ello.

a) Sila persona arrollada esta con vida

Se le prestaran los auxilios de urgencia traslagl@hdherido, con los medios méas idoneos de
que se disponga, a la estacion. Para ello, sdbaek la ayuda de las Autoridades o de otras
personas presentes.

b) Sila persona arrollada resultase muerta
El Jefe del tren, o el Maquinista, en su caso,qdera del modo siguiente:

- cuando el cadaver intercepte la circulacion

Si estd presente una Autoridad judicial, le rogara disponga la retirada del cadaver de la via,
en cumplimiento de las disposiciones legales vegeny mantendra detenido el tren o la
maquina, hasta que se haya llevado a cabo la aperan cuyo momento podra reanudar la
marcha.

Si no esta presente la Autoridad judicial, procédela retirada del cadaver con la colaboracion
de los Agentes o personas presentes, colocandoiadqréximo posible al lugar que ocupaba 'y
en la postura mas parecida a la que tenia. Retehcadaver, reanudara la marcha y, siempre
que sea posible, se dejara una persona para ladizugtasta que se presente la Autoridad
judicial.

- cuando el cadaver no intercepte la circulacion
No seré retirado del lugar en que se encuentredeffed un Agente a su custodia y el tren
reanudara la marcha, parando en la primera estabiénta para informar del hecho al Jefe de
circulacion y éste lo comunicara a la Autoridadgiad.

Los trenes no deben retrasarse por requerir y aspeerpresencia de un Agente para que
custodie el cadaver. Cuando puedan reanudar lehmalo haran, aunque no haya Agente
alguno y, en tal caso, el Jefe del tren o el Mdgtarcomunicara el hecho al Jefe de circulacion
de la estacion inmediata para que proceda al elevim Agente a custodiar el cadaver.

Siempre que un tren en marcha encuentre, en lao wlalado de ella, una persona muerta o
herida, haya sido o no arrollada por otra circdlacefectuara una parada y procederd como se
indica en este articulo. No parara cuando lagparsirrollada esté fuera de la via y custodiada
por otra persona, si ésta no hace sefiales de parada

Cuando el arrollamiento ocurra en una estacion reeedera como en plena via, pero el
encargado de retirar el cadaver, si no esta peedanfAutoridad judicial, sera el Jefe de
circulacion.
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Comunicacion a la Autoridad judicial 112f3]4]53

El Jefe de circulacion, inmediatamente despuégimier ttonocimiento del arrollamiento de una
persona que haya resultado muerta, rogara al Judasttuccion del término correspondiente
gue proceda a la retirada del cadaver.

La comunicacién se hara por teléfono, confirmandoémpre por escrito con detalles del
accidente, y si no es posible por medio de las Wdades locales. Un duplicado del escrito
dirigido al Juzgado se remitira a la Jefatura ddido y P.M.

Arrollamiento de carruajes 112]13]4]>

Cuando sea arrollado algun carruaje, el Maquimfgatuara parada inmediata y se prestaran los
auxilios necesarios. Si la via quedara intercizptaor el carruaje, se procedera a retirarlo
cuanto antes, para que se pueda reanudar la cidulg, si fuera necesario, se pedira tren de
socorro.

Si resultase alguna persona muerta o herida, segera segun los dos articulos anteriores.

Cadaveres en los trenes 1({ 2| 3| 4| 5

Cuando se encuentre alguna persona muerta en toulehue forme parte de la composicion
de un tren, cualquiera que sea la causa del faiecto, se procedera, del modo siguiente:

a) Cuando el tren se encuentre en una estacion

- Si esta presente la Autoridad judicial
El Jefe de circulacion le rogara que dispongatleada del cadaver y mantendra detenido el tren
hasta que se haya llevado a cabo la operacién.

- Si no esta presente la Autoridad judicial

El Jefe de circulacién dispondrd que sea retirad@aeaver y que se deposite en una
dependencia de la estacion hasta que se presedteggdo, al que avisara inmediatamente,
segun lo previsto en el articulo 7.40.00.

b) Cuando el tren se encuentre en marcha

- Continuara hasta la primera estacion abierta yefel de circulacion procedera como se
prescribe en los parrafos anteriores.

El personal del tren y de la estacion extremarératanciones y daran toda clase de facilidades
para resolver cualquier dificultad que pudiera @négrse.
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Anormalidades diversas

Accidente del Maquinista, del Ayudante o del Jefeal Tren 11213[4](5

Si durante la marcha le sobreviniera un accideniéaguinista, al Ayudante o al Jefe del tren,
gue les impida prestar servicio, se procedera cgue:

a) El accidentado es el Maquinista
Si el Ayudante esta autorizado, asumira las furedalel Maquinista.

Si el vehiculo motor carece de dispositivo de h@mbuerto en servicio el Ayudante detendré el
tren y tomara como Ayudante a un Agente del trde ta via, al que instruird sobre el modo de
detener el tren y de apretar los frenos, dandotaymeviamente al Jefe del tren y continuando
la marcha hasta la primera estacion.

Si el Ayudante no esta autorizado, detendra e| toepondra en conocimiento del Jefe del tren
y, si no va el Jefe del tren, en conocimiento @& dle circulacion, del C.T.C. o del P.M. para
que adopten las medidas procedentes. El treeamudara la marcha, aunque vuelva a estar
apto el Maquinista accidentado, salvo que se piglstgnga autorizacion para ello.

Si el Maquinista va solo, el Agente o Agentes canan en el tren aseguraran su inmovilidad y
actuardn como se sefiala en el parrafo anterior.

b) El accidentado es el Ayudante
Si las circunstancias no exigen parada inmedidtd/aguinista seguird la marcha hasta la
primera estacién; en caso contrario, actuara cone primer parrafo del apartado a).

C) El accidentado es el Jefe del tren

Si el Maquinista fuese solo actuara como si eldactbado fuese el Ayudante y, si va con
Ayudante, seguira hasta la proxima estacion abisirtas circunstancias no aconsejan detenerse
antes.

En cualquiera de los casos, el Agente que deba haoetificacion al Jefe de circulacion, del
C.T.C. o del P.M. lo hara desde el lugar que estithe conveniente para asegurar la asistencia
al Agente accidentado y la continuidad del servicio

Reconocimiento de los frenos 1123|145

Se procedera sin pérdida de tiempo al reconocimigatios frenos automaticos o de mano que
vayan en servicio en los trenes, incluso el dendguinas que lo remolquen:

- por rebase del punto en que debia haber efectwadda(estacion, sefial, piquetes, etc.);

- por corte de un tren en marcha y la parte sepadadéa maquina de cabeza haya
retrocedido o alcanzado a la primera. Se reayaacsolamente los frenos de la parte
separada;

- a solicitud del Maquinista, con causa justificada;

- por alguna anormalidad o accidente imputable actiefie frenado.

El reconocimiento consistira en comprobar si lgsats y las llantas estan calientes, templadas
o frias, y deberd hacerse sin pérdida de tiempa pardar lugar a que se enfrien las que
estuviesen calientes.
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Cuando las zapatas de algun vehiculo estén fii@spladas, se comprobara el funcionamiento
del freno.

En todos los casos en que se haga reconocimierfrertss, el Jefe de circulacién, el Jefe del
tren o en su defecto el Agente de material remolctatmalizara la correspondiente acta, que
serd firmada por todos los Agentes que hayan iemétie. El acta serd entregada al Jefe de
circulacion para su envio a la Jefatura de TrafiBoM.

Circulacién
Acta de reconocimiento de frenos
Tren —————  expedido pex el de de 20
Motivo del reconocimiente:
Ocurrido en el de ae
Hora en que se detuvo el trer las
Hora en que se reconocieron los frenos: desdeas: alas
En caso Distancia desde 1% maquina al punto rebasado m
de rebase
En caso { Vehiculos entre los sgpierodujo el corte m
de corte Distancia recorrida jagparte cortada
Composicion: de cabeza a cola
Vehiculos Frenos Zapatag Llantag Agentes
- Calientes | Calientes Cargo Nombre
. , Peso Util o
Orden Serie| Numer Valor | 7 . templadas| templadas que
bruto inatil . . ~ .
o frias o frias | desempefig apellidos
Maguina @) 2 @) 2 2 (2 (10)
Maquina - -
1 - -
2
3
4
5
6
00
Maquina
ﬁbonr\vlar\innae
Se formaliza este acta en a ed de 20
El Jefe de Circulacion El Jefe del Tren
El del maakremolcado El Maquinista

(1)Tara mas carga
(2) Estos datos so6lo se pondran frente a las masjyicarruajes cuyo freno deba ir en servicio ptér@ aquellos que
los agentes hayan podido servir ademas del quentesignado.
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Maquinas de reconocimiento en trayectos 112131 4]l5s
de via tunica con B.A.U.y C.T.C.

Cuando el Jefe del C.T.C. desconozca las causatapajue un tren que ha salido de una
estacion no ha llegado a la siguiente, y haya ¢tarido un tiempo prudencial desde su salida
sin haber recibido noticias de él, podra enviarmaguina de reconocimientesde la estacion
de detraspara comprobar la situacion del tren. A tal @iara al Maquinista:

a) autorizacion de rebase de la sefial de salidapsege;

b) orden de circular con marcha a la vista hasta queemtre al tren, o hasta la estacion
siguiente, si no lo encuentra;

c) orden de detenerse a unos 100 metros del tramgaiclientra detenido en el trayecto;

d) instrucciones sobre las medidas a adoptar cuaedadlal punto en que se encuentra
detenido y, en prevencién de que no pudiera caraumiesde dicho punto, disposiciones
gue debe tomar segun las causas que hayan motavautidencia. Estas disposiciones
pueden ser, entre otras:

- si se trata de inutilidad o falta de potencia ded#auina y no se ha pedido aun maquina de
socorro, autorizara la marcha hasta la estacidfetimte, empujado por la maquina vy, si
no fuera posible, autorizard el retroceso del detenido a la estacién inmediata;

- si el tren detenido no puede efectuar movimientgurad, autorizara el regreso de la
maquina a la estacion de detras.

Si no encontrase el tren, se detendra en la prirastacion o teléfono de sefal y se lo
comunicara al Jefe del C.T.C., ateniéndose a slenés.

Maquinas exploradoras 112]13(4]5

Los trenes militares podran ir precedidos de unguma exploradora cuando la Autoridad
Militar lo disponga por escrito y firmado.

Normalmente la maquina exploradora circulard coraguina aislada, independientemente del
tren militar, al amparo del B.T., B.E.M., B.A.DBA.U. con o sin C.T.C.

Cuando se establece el bloqueo por tiempo o pataj@l, la maquina exploradora se considerara
como parte integrante del tren militar y, por Intta circular4 cuando éste pueda hacerlo segun
lo prescrito para estos bloqueos, pero ir4 sepateldaen a una distancia de un kilometro como
minimo, procurando estar a la vista de él siempeed] perfil de la via lo permita. La maquina
exploradora y el tren circulardn conarcha a la vista extremando sus Maquinistas las
precauciones, cuando ambas circulaciones no sedientre si.

Si la maquina exploradora tuviera que reducir lacidad, o detenerse, su Maquinista avisara al
del tren haciéndole repetidamente, con el silbattadnaquina, la sefial de apretar frenos, y con
las luces blancas sefiales Gpticas intermitentesllpanar mas su atencion.

Cuando vuelva a reanudar la marcha, hara la sefiafl@jar frenos y en caso de peligro, la de
alarma.
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12|31 4]|5

Uso del freno automatico desde los vehiculos deétr

Cuando un Maquinista efectie parada por haberaidmnado el freno automatico desde los
vehiculos del tren, avisara al Jefe del tren y, &teo fue él quien utilizé el freno, averiguala e
lugar y motivo de su uso o preguntara a los Agemiesvayan en vehiculos dotados de valvulas
para el frenado o de aparato de alarma.

Si el freno ha sido accionado por algun viajertizaihdo el aparato de alarma, y su uso esta
justificado, el Jefe del tren, prestara los ausgil@cesarios. Si no estd justificado, tomara nota
de los datos personales del viajero o viajerosoresggbles, requiriendo para ello, si es preciso, a
la Autoridad presente e informando al Jefe de Emdn de la estacion inmediata, Agente que
presentard denuncia al Juzgado del término enldrenesfectud la parada.

En todo caso, se procurard que el tren esté patadtonpo estrictamente necesario y, antes de
gue reanude la marcha, se restituiran a su posicdnal los aparatos de freno que hayan sido
utilizados (vélvulas o aparatos de alarma).

Atentado y apedreamientos en trenes y estaciones 112]13]14]5>°

Los Jefes de circulacién daran cuenta en el act.Ml, para que éste lo haga llegar a las
Autoridades competentes, de todo atentado que s®taocontra los trenes, carruajes e
instalaciones del ferrocarril, que haya impedidamodido impedir la circulacion de los trenes o

comprometer su seguridad, la de los viajeros, l@slempleados o la de cualquier otra persona:
colocacion de obstaculos en la via; corte o ioteetcorte de la misma; modificacion o averia
en las instalaciones, agujas, enclavamientos, egfitheas telefonicas, material motor y

remolcado, etc.

Cuando un tren en marcha haya sido objeto de agedeto, de asalto y, en general, de
atentado contra la circulacion, el Jefe del tremdmunicara por escrito al Jefe de circulacién
mas proximo, indicando su situacién y consecuentiasendolo constar en el documento de
marcha.

El Jefe de circulacion hard la correspondiente neauante la Autoridad judicial, informando
por escrito sobre los hechos y las medidas adoptatialefatura de Tréafico y P.M.

Incendio en los trenes 1({2(3|4(5

Cuando se declare un incendio durante la marchalesendra inmediatamente el tren,
procediendo en el acto a desalojar y aislar logcwts incendiados y a su extincion con los
elementos de que se disponga o se puedan conseguir.

Solo podra continuarse la marcha durante el trayees corto posible para evitar la parada
dentro de los tuneles, sobre puentes, bajo papasieres o en cualquier otro punto que pueda
implicar peligro adicional para el tren y sus ocupa.

Se asegurara con frenos o calces la inmovilidddsieehiculos siniestrados y los de la parte de
atras, procurando, siempre que sea posible, dejaricsitios llanos para evitar que se puedan
mover en caso de desactivacion del freno.

Si el incendio se declarase en plena via y no seeatran ni pueden arbitrarse medios para su
extincion, el Jefe del tren, después de efectuaisthmiento de los vehiculos, lo pondra en

conocimiento del Jefe de circulacion de una deeséaciones colaterales, del C.T.C. o del P.M.
ateniéndose a lo que dispongan. CapituleVIil
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Si no pudiera comunicarse con los Agentes indicdisondra el avance con los vehiculos que
iban delante de los incendiados hasta la primaaziéa, en la que comunicara lo ocurrido a fin
de que se arbitren los medios de extincion y agartie los vehiculos que quedaron en plena
via.

Si se produjese el incendio en una estacion sedéfelde circulacion quien se encargue de
dirigir los trabajos de extincion.

Fusiones de trenes 1{2| 3|1 4]|5

Cuando por accidente o considerable retraso, un dea alcanzado por otro de la misma
naturaleza, y siempre que por sus caracteristiedeedado, carga y traccion fuese compatible
su acoplamiento, podran fusionarse y continuar &ao un solo tren en el resto del trayecto
coman.

Si conviniera al servicio, podran separarse de muecobrando cada uno su itinerario y su
marcha independiente.

Tanto la fusidon como la separacion seran ordenpalosl Jefe del C.T.C. o del P.M.

Fusionados dos trenes, el tren Gnico que se foentesignara con la numeracion de los dos y
sera regentado por el Jefe del tren que segumatinadebia ir delante.

El Jefe de circulacion de la estacion de la queegrtren Unico después de la fusion, cursard a
todas las estaciones, hasta la GUltima en que délsidnado, el siguiente telefonema:

126. “NUm....a las....(estacion)....hasta....(destin8g. fusionan en ésta los trenes
ndam. ...y....Circulara hasta....con la denominacd® tren Unico....(las dos
numeracione). Acuse recibo. Firma

Establecerd un B.O.l., que firmaran los dos Magtasiy Jefes del tren, con la siguiente nota:

“Por fusion de los trenes....y....circulard a pai® esta estacion como tren dnico.... (las dos
numeraciones)...”.

Para los efectos de circulacion (cruzamientos,nakes, etc.), este tren Unico circulara con el

documento de marcha del primero y ateniéndose iingwario, haciendo las paradas en los

puntos designados a los dos. El segundo de logstra partir de esta estacion quedara
suprimido hasta la dltima en que circulen fusiosadden los documentos de marcha de los dos
trenes figurar4 una observacion que consigne lesshefectivas, solamente en la del primero

que es la oficial del tren, y en la del segundarfiga solamente la hora de llegada a la ultima
estacion de fusion.

En el caso de que se ordenase separar los tretessdmnllegar a la estacion que se hubiese
sefialado como final de la fusion, el Jefe de cwidh de la estacidon en la que se lleve a cabo la
separacion cursara hasta la ultima de las estacamdicho trayecto el siguiente telefonema:

127. “NUm....a las....(estacion) ....hasta....(destin8e suprime la fusion del tren
nam.....saliendo de ésta separados los trenes .ngmshasta destino. Acuse
recibo. Firma’
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Establecerd un B.O.l., que firmaran los dos Magtasiy Jefes del tren, con la siguiente nota:
“Se suprime la fusion, circulando a partir de €sta@o tren nim....”

Cuando no hubiese comunicacion telefénica entre aktaciones y se hubiese pasado el
telefonema de fusion de dos trenes, no podranasgadichos trenes mientras no se reciba de la
colateral el acuse de recibo de su separacion.

Las estaciones, cuando se fusionen o se separetmedes y una vez recibido el telefonema
correspondiente, lo comunicaran con urgencia &gentes de via, de pasos a nivel y Jefes de
los trenes de trabajo.

Transbordo de trenes de viajeros 112]3]4]5

Cuando un tren de viajeros se detenga por hallafalanterceptada en un punto kilométrico
entre estaciones o bien por descarrilamiento dendquina o de algun vehiculo del tren,
desprendimiento de tierras, etc., y se prevea mdehwra en la normalizacién del servicio, el
Jefe del tren lo comunicara rapidamente a la €stanés proxima para que, por medio de ella,
llegue la noticia al P.M. concretando, siempre @gea posible, los siguientes datos
fundamentales: tren, hora, punto kilométrico yaesines colaterales, motivo de la detencion,
vehiculos descarrilados, en su caso, y su posiegtado de los viajeros y de los empleados,
estado del terreno, si hay carretera o camino m@xy distancia a él, si el lugar esta en
condiciones para poder hacer el transbordo deatreen, o de tren a autobus, y distancia que
tendran que andar los viajeros para el transbatto, Con los datos facilitados, el P.M.
ordenara si hay que hacer transbordo en el pultiméirico o en la estacién, para lo cual y, en
su caso, el Jefe del tren concedera la via aldieenansbordo a la estacion de delante o pedird a
la otra autorizacién de retroceso.

Si tuviese que efectuarse el transbordo en el pkibonétrico, el P.M. acordara con las
estaciones colaterales lo que proceda. En casm dener comunicaciéon con el P.M. serd la
estacién que espera el tren la que organizarédoshtordos.

Pedira tren de socorro a la estacién inmediatadigmonga de material, enviandolo desde su
estacion al punto kilométrico, si fuese llano ac@mpa, empujado, y si en pendiente, remolcado,
acompafado a ser posible por un Agente de trena etacion conocedor del terreno para que
oriente al Maquinista.

Si en la estacién que debe enviar el socorro hehiestren de viajeros, se enviara éste al
transbordo del tren detenido o de cualquier otug @n su caso, hubiese enviado la estacion
colateral.

Una vez concedida la via por el Jefe del tren ouitasta del tren detenido, enviara el tren de
transbordo que circulara entre la estacion y et@uilométrico conmarcha a la vistay en el
caso de ser material empujado, no excedera laidatbsefialada para dichas circulaciones.

Si hubiese otra maquina en la estacién, se englarén en doble traccién colocando en cola,
remolcada, la que deba llevar el tren al regregoeycirculara desde el punto kilométrico con la
misma hoja y numero del tren interceptado.

El Jefe de circulacion notificard al Maquinista Bo®.l. la nota siguiente:

“Tren....circula entre....y el km....con material(lempujando o remolcando maquina en cola)
para transbordar los viajeros en dicho punto.”
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Para retroceder desde el punto interceptado esca@méhdispensable que el Jefe de circulacion
de la estacién colateral hubiese concedido la Iviafa del tren o al Maquinista, lo que puede
hacerse consignando la autorizacion de retrocesavar el tren de transbordo.

Nevadas 112|345

Disposicion general

El cumplimiento de las normas de este articulcetigaracter de urgencia. Los Agentes tendran
presente esta circunstancia y pondran cuantos medién a su alcance para conseguir sus fines
con la mayor prontitud posible, no relevandolescdehplimiento de las demas que les afecten 'y
gue no se opongan a éstas.

Las Jefaturas de Infraestructuras tomarén las medjde correspondan para mantener libres las
vias, preferentemente las de circulacion, asegordmdimpieza de agujas, aparatos de via,
sefializacion mecanica, asi como de andenes.

De la misma forma procederan los Jefes de DepgsReservas en las vias y en las placas
giratorias de sus respectivas dependencias.

Las normas que se establecen en este articuloesaplicacion también durante la licuacion de
la nieve, en especial donde haya grandes desmgngespuntos en que puedan originarse
aludes.

Preparacion de aparatos quitanieves

Con antelacion suficiente a la época de nevad&etancia de Talleres preparard los aparatos
guitanieves de tal manera que en un momento dasitapuser utilizados.

Se dispondran aparatos quitanieves en las resgieadesigne la Jefatura de Infraestructura de
acuerdo con la de Traficoy P.M.

Curso de la informacion

Cuando comience a nevar la Jefatura de Infraesteudispondra que los Capataces u Obreros
designados informen a las estaciones y éstas alde M situacién de la nieve y medidas que a
Su juicio debieran adoptarse segun:

- altura y consistencia de la nieve acumulada eargbao;
- produccion de placas de hielo;
- existencia o no de ventisca.

El P.M., a través de la Jefatura de Tréfico y Pinfgrmard de la situacion para que por su
conducto pueda llegar a la Direccion de Gestié@ajgacidad y Seguridad en la Circulacion.

Mantendra informada a la Jefatura de Infraestracte pondra de acuerdo con la de Tréfico y
P.M. por si hubiese necesidad de establecer explorale via, suprimir trenes o limitar su
trayecto para no expender billetes hasta su desfioial, sino solamente hasta el de la
limitacion, etc.
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Exploracion del trayecto

Cuando por circunstancias imprevistas un tren dgngs estuviese detenido en una estacion
mas tiempo del normal, para expedirlo, siempre mprelas inclemencias del tiempo hubiese
duda de que pueda llegar hasta la estacion siguadidrta, se esperard la decision del P.M. que
pueda ordenar su detencion hasta que se haya aplet cantdon con una maquina dotada de
aparato quitanieves o con la propia maquina unaistada del tren.

Normas para la circulacion de trenes

1) La Gerencia de Talleres pondra en conocimient@deefatura de Trafico y P.M. el tipo
de maquinas mas idéneas para exploracion o ciidnlaon el fin de que las tengan situadas en
la zona precisa en tiempo oportuno.

Cuidara de que, por los tramos con nieve, las magujue circulen lleven colocado el aparato
guitanieves, a partir del momento en el que taksidad le sea comunicada por la Jefatura de
Infraestructura o Tréfico y P.M.

Adoptara las medidas necesarias para evitar laaédin de los motores eléctricos, dandolas a
conocer a la Jefatura de Trafico y P.M. para cgaade maquina y de material autopropulsado
que circule por su linea y retirando de la ciradlados vehiculos con motores menos fiables.

2) EIP.M., de acuerdo con la Jefatura de Tréficol.Ruidara de:

a) dar prioridad absoluta a la circulacion de maquisésladas dotadas de aparato
guitanieves;

b) abrir estaciones cerradas con servicio intermitesnfeiese necesario.

c) conceder M.L. y destacar, si fuese necesario, palsde circulacion o estaciones
incluidas en los trayectos de B.A.U., B.A.D., o BBAcon C.T.C. y M.L. con problemas de
nieve;

d) reducir, si fuese necesario, la carga asignads md@uinas de acuerdo con la Jefatura de
Infraestructura.

e)  sustituir, en su caso, con material convenciorakienes autopropulsados a los que, por
sus caracteristicas, no se les puede dotar det@ppiitanieves y siempre que se tuviese orden
de la Gerencia de Talleres de que dichas U.T. ldieskctricas no pueden circular con nieve y
la Jefatura de Infraestructura, lo aconseje.

Acompafiamiento de trenes

Cuando un Maquinista de un tren lo requiera, lo wique con la suficiente antelacion, y
siempre que sea posible, serda acompafado en laimagoor un Agente de Infraestructura
(Capataz, Obrero de 12 u Obrero especializado)pgada indicarle, en los trayectos dificiles,
los sitios de posible acumulacion de nieve. Endsefecto podra acompafiarle un Agente
Especialista de estaciones si conoce el trayecto.

De aconsejarlo asi el desarrollo del temporalefatdra de Infraestructura dispondra que los
trenes sean acompafados por un numero suficiental@dgadores provistos de las herramientas
necesarias para despejar la via.
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Circulacién de maquinas para despejar la via

Para estos trabajos, los Jefes de Servicio deebtfiactura, Jefes de Seccion y Jefes de Distrito,
tendran plena libertad para tomar la iniciativa, esperar 6rdenes superiores para el envio de
obreros, materiales y herramientas y para soliait&.M. la circulacién de maquina o0 maquinas
convencionales dotadas de aparato quitanieves leosafitentes o de trenes de servicio.

Circularan siempre como maquinas de trabajos ylgtanto al amparo del B.T. de via Unica,
en los trayectos donde vayan a despejar la via.

En lineas con B.A.U., B.A.D. y BA.B. con C.T.C.|a@irculardn al amparo de estos sistemas
de bloqueo cuando, por falta de personal, no ssiblpague lo hagan al amparo del B.T.; en

este caso el Jefe del C.T.C. considerara la vipamzu hasta que la maquina se aparte en
cualquiera de las dos estaciones colaterales.

Si llegase a faltar la comunicacion telefénicaculamrdn excepcionalmente al amparo del
bloqueo por tiempo o por pilotaje, segun correspogdserdn de aplicacion ademas, las
siguientes normas complementarias:

a) Sicircula al amparo del bloqueo por tiempo en dddle

Se le autorizara el retroceso y la maquina ne@esarite regresara a la estacion de origen que
no podra expedir ningun tren hasta su apartado.

b)  Si circula al amparo del blogueo por pilotaje el dioble, con una via interceptada, o en
via unica

Llevara siempre la Orden-piloto con objeto de queeda apartarse en cualquiera de las
estaciones colaterales y éstas expedir trenes.

Limpieza de estaciones

Los accesos a las estaciones, andenes, paso ragrea y zonas de agujas, seran despejados de
nieve por el personal de Infraestructura con lalmmlacion de los Agentes de las estaciones

Para mantener en funcionamiento los aparatos delpgersonal de estaciones, siempre que lo
crea conveniente, accionara las agujas y sefaleéninas:

- las agujas manuales, con la marmita, al pie deidana eliminando antes la nieve entre
espadines y sobre las resbaladeras y limpiandddisgrradura para que no se forme hielo;

- las agujas movidas por transmision mecéanica y eacigento eléctrico serdn accionadas
desde la cabina o puesto de enclavamiento, previerdo entre el Agente que las acciona y el
que limpia la nieve de los espadines y resbaladesste utilizara la rasqueta no introduciendo
las manos entre los espadines para evitar accgdahéecionamiento de ellas.

Se tendra al corriente al P.M. del funcionamiergddas agujas y sefiales para que, segun los
casos, regule la circulacion cambiando cruzamiestas preciso, cuando se inutilice alguna de
ellas o sea imposible accionarlas.
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Trenes bloqueados en plena via

Si algun tren quedara bloqueado por la nieve etrayecto, sobre todo si se trata de tren de
viajeros, todos los Agentes se esforzaran por hHaceecesario para que pueda reanudar la
marcha y llegar cuanto antes a una de las esescmaterales, procurando, entre tanto, que los
viajeros no carezcan de alimentacion ni de los osedle calefaccion que sea posible

proporcionarles, aun a costa de cualquier saaifici

Si fuese factible y aconsejable el transbordofegt#ara, tomando las medidas necesarias para
gue se realice en las mejores condiciones podiplepermitan las circunstancias, trasladando a
los viajeros, en casos de urgencia y de extremaedaal, en las maquinas exploradoras, que en
este caso circularan con las maximas precauciones.

La adopcion de estas decisiones corresponderd ehtdgde mayor rango de cuantos
intervengan en los trabajos, debiendo recabar,0 sedtima necesario, el auxilio de las
Autoridades locales y provinciales.

En todo caso, el personal del tren mantendra irddos a los viajeros del curso de los trabajos,
transmitiendo las noticias que reciba a travégsl@tiuipos de comunicacion.
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.

- Articulo / 7/ 05/ 00 /
Ampliado por Consigna Serie C N° 4-DG-1999 dehBd@9-12-1999. Anexo Xll del R.C.T.
- Articulo / 7/ 13/ 00/
Ampliado por Consigna SeZi&l° 2-DG-1999 de Fecha 27-01-1999.
- Articulo / 7/ 20/ 00 /
Ver Consigna Serie C N° 7-DC-1999 de Fecha 28999.
- Articulo / 7/ 40/ 00 /
Modificado por Circular NPresidencia y DG-1994 de Fecha 17-10-1994.
- Articulo / 7/ 43/ 00 /
Ampliado por Consigna Serie C N° 2-DG-1999 de F&tha1-1999.
- Articulo / 7/ 46/ 00 /
Modificado por Circular NPtesidencia y DG-1994 de Fecha 17-10-1994.
- Articulo / 7/ 52/ 00 /
Modificado por Circular N° 1-Presidencia y DG-198Fecha 17-10-1994.
Ampliado por Consigna Serie C N° 2-DG-1999 dehBez7-01-1999.
Modificado por Circular N° 4-Presidencia-2005F#zha 18-03-2005.
Modificado por Circular N° 2-Presidencia-2010Rézha 01-03-2010.
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Documentacion complementaria
| 1 | 00 | 00| Consignas

Son los documentos, permanentes o transitorioseque se facilita al personal informacion
sobre la regulacion funcional de dependenciasicgladas con la circulacion, caracteristicas y
funcionamiento de las instalaciones de seguridadticplaridades del material, motor o

remolcado, asi como el desarrollo, ampliandola®dificandolas, de normas del R.C.T. y del
R.S.

Las Consignas se humeraran correlativamente,aaido bel afio, segin su publicacién

| 1] 01 | 00 | Consignas Serie A

Se refieren a todo lo que se relaciona con el furachiento y manejo de instalaciones de
seguridad o directamente con la circulacion: erafaentos, bloqueos, agujas talonables,
pasos a nivel, basculas puente, etc. Tendran rdictea permanente, siendo su publicacion
competencia exclusiva de la Direccion General\g&@gae la Direccion de Infraestructura.

| 1] 02 | 00 | Consigna Serie B

Se refieren a las condiciones particulares de &qgitin de cada linea: apertura o cierre de
estaciones, limitaciones temporales de velocidéd (mica temporal programada, estaciones
con instalaciones de seguridad fuera de servitio, 8u publicacion y recopilacién semestral
es competencia de la Direccion de Gestidn de Cadpdgi Seguridad en la Circulacion.

| 1 | 03 | 00 |Consigna Serie C

Se refieren a la creacion o supresion de sefi@as, germanentes o transitorias. También se
referirAn a casos excepcionales que se produzoarecogidos en los R.C.T. y R.S. o que
supongan ampliacién o modificacion de ellos.

Las que se refieran a instalaciones de seguridathconadas directamente con la circulacion
o las que modifiguen o amplien permanentementesiabkecido en los Reglamentos de
Circulacién de Trenes y de Sefiales, seran emiidaa Direccion General bien a iniciativa
propia, bien a propuesta de la Direccion de GestlénCapacidad y Seguridad en la

Circulacion. El resto seran emitidas por la Dirénaile Gestion de Capacidad y Seguridad en
la  Circulacion.
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| 2| 00 | 00 |
| 2] 01| 00 |
| 2] 02| 00 |

Ordenes

Tienen por objeto la comunicacion generalizada sfgeetos particulares que afectan a la
circulacion de trenes o0, de alguna manera, esk@riorados con esta circulacion.

Cada estamento emisor las numerara correlativanaelatéargo del afio, comenzando por el
uno.

Orden del dia

La publica la Direccion General, cuando correspaadie anulacion y puesta en vigor de los
Libros Itinerario de Trenes y la Direccién de Gastide Capacidad y Seguridad en la
Circulacion en el resto de los casos que afectarcieacion, anuncio o supresion de trenes.

Orden de circulacion

Tiene por objeto la creacion, o supresion de marceatrenes extraordinarios, cuando en
razon al tiempo disponible, no pueden comunicasseQuden del dia. Podran ser emitidas
por escrito o por telefonema y la responsabilidadu publicacién recae en la Direccion de
Gestion de Capacidad y Seguridad en la Circula@gpersona en la que se haya delegado
previamente.

| 2| 03 | 00 | Orden de servicio

Afecta a todo lo que se refiere a circulacion y qoeesté recogido en los puntos 2.01.00 y
2.02.00, por ejemplo: anulacion temporal de la utércion por una via, por obras o
interceptacion. Podran ser emitidas por escripprotelefonema, y la responsabilidad de su
publicacion recae en la Direccidon de Gestién deaCidpd y Seguridad en la Circulacién.
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| 3 | 00 | 00 | Libros Itinerario

Los publica la Direccion General o la Direccién@estién de Capacidad y Seguridad en la
Circulacion previa aprobacion de la Direccion Gahat objeto de dar a conocer la marcha
prevista de los trenes y otros datos de las lineas.

En los cuadros de marcha de los trenes incluiddsseribros Itinerario se especificara:
a) En su cabecera:

- clase de tren y nimero
- recorrido y tiempo total empleado;
- velocidad media y comercial

b) En el cuadro:

- situacion kilométrica, con una cifra decimal, dea® los puntos consignados en la
columna de estaciones y, ademas, los puntos kilmogtde comienzo y fin de las
limitaciones permanentes de velocidad;

- velocidad maxima admitida, segun la geometria g dip via, catenaria, etc., separando
los trayectos mediante una raya horizontal;

- nombre de estaciones, utilizando distintos tipogetta para distinguir a primera vista
los lugares de alcances, cruces, etc.;

- tiempos concedidos entre estaciones y en las aradia de llegada y salida;

- cruzamientos y alcances.

Se emplearan los signos convencionales, que saamdn la columna de estaciones.

c) Ensu pie:

dias de circulacion del tren;

procedencia o destino, si sale fuera del ambitdtidefario;
viajeros y facturaciones que admite;

correspondencia y enlaces con otras lineas o BEvic

Signos convencionales

Seran de utilizacién general en todas las lineas.

Signos situados en la columna de estaciones

(a la izquierda) Trayecto de via doble con circulacion por la izoige

(a la derecha) Trayecto de via doble con circulacion por la deaech

Trayecto de via doble, con bloqueo automético
banalizado vy control de traficcentralizad.
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(a laizquierda) Trayecto de via doble, con blogqueo automaticoutamon
por la izquierda y control de trafico centralizado.

(a la izquierda) Trayecto de via doble, con bloqueo automatico y
circulacion por la izquierda.

Trayecto de via doble, con bloqueo automatico y

m
(a la derecha) ﬂ circulacion por la derecha.

(a la derecha) Trayecto de via Unica, con bloqueo automatico

pEE

Trayecto de via Unica con bloqueo automético y

a la derecha Lo .
( ) control de trafico centralizado

AbAL

[ ]
(a la derecha) : Trayecto de via Unica con bloqueo eléctrico-manual.
[
[ ]
(aladerecha) ¢ Trayecto dotado de ASFA.
[ ]
E Estacion con sefal de parada momentanea en la&ntra
Izl Estacion con sefial de punto protegido en la entrada
A Paso por agujas de entrada y salida sin excedd ke/h
C.T.C. Estacion donde esta situado el Puesto Central.@eCC

Signos situados en la columna hora de parada
. Parada momenténea.
Parada eventual. Las estaciones garantizaréavdalg del

@ tren los dias que hayan de efectuarla, dandoladanttomo
en el caso de detencién accidental de un trentdi

O Parada discrecional

Signos situados en la columna cruzamientos y alcax

X El tren cruza con los que constan a continuacibsigeo, en
el punto consignado.
Anexo n° [
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El tren es alcanzado por los que constan a cowmdifuan el
punto consignado.

El tren alcanza a los que constan a continuacioe| e
punto consignado.
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| 4] 00| 00 | Informacién complementaria 1| 2|3|4]|5

| 5] 00| 00 |

Figurardn como Anejos al Libro Itinerario los signties cuadros de:

- marchas para la asimilacion de trenes;

- distancias kilométricas al origen y parciales;

- velocidades méaximas admitidas, segun el tipo denmaaty composicion del tren;
- cargas maximas que pueden arrastrar las locomatoras distintos tramos;

- porcentajes de frenado automatico y de frenadstdeienamiento;

- namero maximo de ejes admitidos;

- situacion de canales segun trayectos.

y, de forma optativa, las disposiciones y normasusie habitual, al objeto de facilitar al
personal de Estaciones y Trenes, asi como al @eidrg su consulta y cumplimiento.

Boletin de Ordenes e Informaciones
Temporales de Circulacion

Objeto

Las 6rdenes e informaciones temporales que afadeenirculacion de trenes se transmitirdn a
los Maquinistas o Jefes del Tren mediantBalktin de 6rdenes e informaciones temporales
de circulacién en adelante B.O.I.

En un mismo B.O.l. podran incluirse dos o mas éedeminformaciones.

Formato y contenido

Los B.O.l. tendran formato UNE-A5 (210 x 148 mmpasado y se entregaran a las

dependencias de circulacién en cuadernillos desh@iepadas y numeradas en origen, de
papel blanco autocopiativo en juegos de tres egm@pl y con un tridngulo amarillo en su

esquina superior derecha, segun modelo adjunto.

En él figuraran:

- el logotipo y nombre de FEVE;

- el numero de orden que, légicamente, sera el memlas tres copias que componen el
juego;

- el nombre completo deBoletin de Ordenes e informaciones temporales de
circulacion;

- una casilla para escribir el nombre de la estagi@lo emite;

- el texto: "Se ordena/informa (*) al Maquinista dedn n°...lo siguiente:” (*) Tachese lo
gue no proceda;

- varios renglones en blanco para el texto de laroodeforme;

- la hora, dia, mes y afio de la expedicion;

- cuatro casillas para las firmas del InterventoMaguinista, el Jefe del tren y el Jefe de
circulacion, que se formalizaran de acuerdo c@pattado siguiente.

Formalizacién

El Jefe de circulacién formalizara el B.O.l. en apartados de: Estacién, ordena, informa, n°
de tren, texto de la orden o informe, hora, dias snafio, y estampara su firma en la casilla
prevista al efecto.

Los textos se inscribirdn de forma legible y prielemente en caracteres tipo de imprenta.
Anexo n° [
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En el caso de trenes con Maquinista e Intervergogbaran de éste ultimo, en primer lugar, la
firma de “informado”, que, salvo variacion de suadiones, no supondra para dicho Agente
la asuncién de ningun tipo de responsabilidad eirdalacion. Firmado por el Interventor el
B.O.l., le har4 entrega del tercer ejemplar daggue A continuacion recabaré del Maquinista
su firma de “enterado y conforme”, después de qu&ya leido, y le har4 entrega del primer
ejemplar del juego.

En el caso de trenes que circulen con Maquinistefg del tren la primera firma seré la del
Maquinista, que recibira el primer ejemplar delgpiey a continuacion la del Jefe del tren,
también con caracter de “enterado y conforme”, g/ igueibira el tercer ejemplar del juego.

En el caso de trenes que circulen con Maquinisdgudante de Maquinista, sdlo firmara su
“enterado y conforme” el Maquinista que recibirgpeimer ejemplar del juego, destruyéndose
el tercer ejemplar.

En todos los casos el segundo ejemplar del juegdaga en poder del Jefe de circulacion.

Cuando el tren circule con mas de una maquina,@ll Bsera cumplimentado exclusivamente
por el Maquinista de cabezay, en su caso, pa&feldkl tren o Interventor.

La firma del “enterado y conforme” por parte delddmista y, en su caso, del Jefe del tren,
supone que han entendido perfectamente las érdaéneegmaciones.

El Maquinista clasificara los B.O.l. recibidos mrorden en que deba cumplimentarlos y los
mantendrd a la vista para consultarlos en cualeguienento, retirAndolos solamente una vez
cumplimentados.

Los Agentes formalizaran los documentos con suafimabitual y consignaran el nimero de
su carnet ferroviario.

Anulacion y cambio
Cuando se efectie un cambio de Maquinista, el oqse ®n el servicio, entregara al
correspondiente Jefe de circulacion los B.O.l. pamds de cumplimentar para que los anule,

confeccione otros nuevos y los entregue al nuevguiizsta.

Cuando las ordenes o informaciones transmitidasosa Maquinistas, Jefes del tren e
Interventores sufran alguna alteracion se procensré en el caso antes descrito.

Circuito

Todos los Agentes adjuntaran a su Parte Diario rdéajo los B.O.l. que hayan recibido
durante la jornada y no hayan sido anulados o Gatobi

El segundo ejemplar del juego se archivara entéiés en que haya sido emitido.

Anexoe m° [
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Feve NS
Boletin de 6rdenes e informaciones temporales deailacion
Estacion de:
Se _ordena (*) al maquinista del tren n°........ lo siguiente
informs
(*) Tachara lo que no proceda. Hora......dia......de......de 20....
El Interventor, El Maquinista, El Jefe del tren, El Jefe de circulacion
informado enterado y conforme enterado y conforme

Anexo n° [
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.

- Articulo / 1/ 02/ 00 /

Modificado por Circular N° 4-Presidencia-2005/@zha 18-03-2005.

Modificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010Fé&eha 01-03 -2010
- Articulo / 1/ 03/ 00 /

Modificado por Circular N° 4-Presidencia-2005 dettse18-03-2005.

Modificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010Fé&eha 01-03 -2010

- Articulo / 2/ 01/ 00 /
Modificado por Circular N° 4-Presidencia-2005Fé&ha 18-03-2005.
Modificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010réeha 01-03 -2010
- Articulo / 2/ 02/ 00 /
Modificado por Circular N° 4-Presidencia-2005 deltae18-03-2005.
Modificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010Fé&eha 01-03 -2010
- Articulo / 2/ 03/ 00 /
Modificado por Circular N° 4-Presidencia-2005 deltge18-03-2005.
Madificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010F#eha 01-03 -2010
- Articulo / 3/ 00/ 00 /
Ampliado por Consigna Serie C N° 1-DG-1988 de Fddha7-1988. Anexo V al R.C.T.
Ampliado por Consigna Serie C N° 4-D@8 9e Fecha 07-10-1988.
Ampliado por Consigna S&i&l° 2-DG-1996 de Fecha 01-08-1996. Anexo Xl al.R.C
Modificado por Circular NRtesidencia-2005 de Fecha 18-03-2005.
Moadificado por Circular N° 2- Presidencia - 2010F#eha 01-03 -2010
- Articulo / 4/ 00/ 00 /
Ampliado por Consigna Serie C N° 4-DG-1999 denbd9-12-1999. Anexo Xll al R.C.T.
- Articulo / 5/ 00/ 00 /
Ampliado por Consigna Serie C N° 5-DG-1989 dehbelc1-08-1989.
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| 1] oo |00 |

Elementos y equipos de seguridad
y control de los trenes

Registrador de velocidad de locomotoras
y automotores

| 1] o1 | 00 | Objeto

- Dar a conocer al Maquinista, en todo momento, lacigad del tren para que pueda
cumplir las condiciones de circulacion estableciglas
- registrar en una cinta los datos de la marchaele] grafico de tiempo-velocidad.

| 1 | 02 | 00 |Elementos de que consta

| 1] 03| 00 |

| 1] 04 | 00 |

Lo integran:

a) El velocimetro que proporciona las siguientes indaciones:
- velocidad,;

- tiempo, en horas y minutos;

- kilometros recorridos.

b) El tacégrafo, dotado de cinta, en la que quedan regjrados:

- velocidad;
- tiempo, en horas y minutos;
- tiempos de marcha y de parada.

Conservacion y vigilancia
Corresponde a los Talleres de mantenimiento alesgtén adscritos los vehiculos motores.

Cuando una locomotora o automotor vaya a prestaicge tendra su equipo en perfectas
condiciones de funcionamiento y, ademas estara:

- dotado de cinta registradora suficiente para err&o previsto;
- puesto en hora el reloj del velocimetro;
- precintado.

Averias y su notificacion

- En el velocimetro

Si se averia el velocimetro cuando el vehiculo estfisposicion de Trafico y P.M., con
independencia de la obligacion del Maquinista densigmar la averia en el parte
correspondiente, se lo comunicara al Jefe de eicain de la estacion en que se encuentre, o de
la primera en que efectle parada, y éste al P.M.

Si la sustituciéon del vehiculo no fuera posibledndoprestar o seguir prestando el servicio
asignado, una vez autorizado por B.O.l. el Magtaniguien deberd, en todo momento, tomar
las disposiciones necesarias para que el trenbregase las velocidades maximas asignadas a
cada trayecto.

- En el registrador.

Presto Il
siitos y eauipes de seguridad
Pagina 1 W




Elementos y equipos de seguridad
y control de los trenes Feve

| 2] 0o |00 |
| 2] 01| 00 |
| 2] 02 | 00 |
| 2] 03| 00 |
| 2] 04 00 |

Si se averia el registrador o, por causas impeevish el servicio, se agota su cinta cuando el
vehiculo motor esta a disposicién de Trafico y Pobldra prestar o seguir prestando el servicio

asignado.

En tal caso, el Maquinista, con independencia ageagmsigne obligatoriamente el hecho en el

parte correspondiente, lo notificara al Jefe deutacién de la estaciébn en que se encuentre, o
de la primera en que efectue parada, y, éste al P.M

Mediante B.O.l. se autorizara que el vehiculo meiga prestando servicio.

Registrador del ultimo tramo recorrido

Objeto

Recoger en un soporte informatico los parametroseespondientes a los, aproximadamente,
quince ultimos kilometros recorridos por el tren.

Elementos de que consta

Esté constituido por un registrador unico, encerrad una caja estanca, y que proporciona,
aparte de los datos del grafico espacio-velocidathmetros relacionados con las actuaciones
del freno, del hombre muerto, de los areneros, etc.

Conservacion y vigilancia

Corresponde a los Talleres de mantenimiento alesgtén adscritos los vehiculos motores.

Cuando una locomotora o automotor dotado de egi®tnador vaya a prestar servicio, tendra su
equipo en perfectas condiciones de funcionamienaagmas, conexionado.

Averias y su notificacion

Las averias en el registrador no son detectableglpblaquinista, siendo competencia, por
tanto, de los Talleres de mantenimiento la compridbadel buen funcionamiento del equipo.
Cuando una maquina o automotor vaya a prestacgesin estar dotado del equipo registrador,
por averias o por carecer de éste el vehiculo,asé btonstar esta circunstancia mediante
diligencia del Jefe del Taller de mantenimiente@koorrespondiente parte del Maquinista.

| 2 | 05 | 00 | Actuaciones del Maquinista en caso de accidenterwidencia

Cuando, en caso de accidente o incidencia, nola lmesentes los Agentes autorizados que
determina el articulo siguiente y el vehiculo matorquede inutilizado para el servicio o, en
caso contrario, se disponga su remolque, el Masfairprocedera, de forma inmediata, a la
desconexion del aparato registrador, consignandceleparte correspondiente el haberlo
realizado.

Pnexo [l
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| 3] 00| 00 |
| 4] oo |00 |
| 4] 01| 00 |
| 4] 02| 00 |

Manejo, disposicién y control
de los equipos registradores

Corresponde a los Agentes de la explotacion dietascarriles, debidamente capacitados y que
designen las respectivas Direcciones, el manegisfgosicion y analisis de las lecturas y datos
contenidos en los equipos registradores y finalejesut control y custodia, debiendo facilitar tal

lectura y datos, debidamente legitimados, cuanda elo sean requeridos por la Inspeccion
General o la Autoridad competente. Todo ello siejyicio de que en determinadas

circunstancias, accidentes o incidencias en laotagibn, para la retirada de los registros se
requiera la presencia de personas adscritas atlsentos antes citados.

Si excepcionalmente, los agentes de la Inspecci@uabquier otro Agente autorizado, en

cumplimiento de sus funciones, hubieren de despescio desconectar los aparatos
registradores e, incluso, retirar de ellos totphrrialmente la cinta, se dejara constancia de ello
por escrito, en el parte correspondiente del Maspain

Dispositivo de “hombre muerto”

Objeto

Garantizar la detencién del tren en el caso deetjbdaquinista, por indisposicién o cualquier
otra causa, abandone los mandos de conduccion.

Obligaciones del Maquinista

El Maquinista mantendra en funcionamiento, durdatenarcha del tren, el dispositivo de
“hombre muerto”, absteniéndose de actuar sobreelmentos de accionamiento mediante
pesos, calces, etc., asi como de anular el conjdetodispositivo por desprecintado y
manipulacién de véalvulas o de relés.

| 4 | 03 | 00 | Conservacion y vigilancia

| 4] 04| 00 |

Corresponde a los Talleres de mantenimiento alesgtén adscritos los vehiculos motores.

Cuando una locomotora o automotor vaya a prestgicgetendra el dispositivo de “hombre
muerto” en perfectas condiciones de funcionamignemlemas, precintado.

Averias y notificacion

Si se averia el dispositivo de “hombre muerto” cleaal vehiculo esté a disposicion de Tréfico
y P.M., con independencia de la obligacion del Niasigta de consignar la averia en el parte
correspondiente, se lo comunicara al Jefe de eictint de la estacién en que se encuentre, o de
la primera en que efectle parada, y, éste, al P.M.

El vehiculo podra seguir prestando servicio una t@mmadas las disposiciones que se
determinen en el articulo 4.05.00 del R.C.T.

Pnexo [l
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| 5| 00 | 00 | Aparatos de alarma

| 5| 01| 00 | Objeto

Posibilitar la detencién del tren, en situacionggeeiales y de extrema urgencia, por personas
ajenas a su conduccion e, incluso por los viajeros.

| 5| 02 | 00 | Conservacion y vigilancia

Corresponde a los Talleres de mantenimiento alesegtan adscritos los vehiculos motores y a
los agentes de material remolcado.

Cuando un vehiculo vaya a prestar servicio tendr&ispositivo de alarma en perfectas
condiciones de funcionamiento y, ademas, precintado

| 5 | 03 | 00 | Uso del aparato de alarma y restitucion a su posimn normal

En caso de activacion del aparato de alarma, unaadeptadas las medidas previstas en el
articulo 7.47.00 del R.C.T., sera el Maquinistaeguproceda a la restitucién a su posicién
normal y tanto éste como e Jefe del tren consigrariiacidencia en sus respectivos partes.

Pnexo [l
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| 1] 00| 00 |

| 1] 01| 00 |

Documentos y Utiles de servicio

Generalidades

Los Agentes dispondréan a titulo individual y en sespectivos puestos de trabajo, de los
documentos y Utiles necesarios para el correctardi® del servicio, que seran utilizados para
cumplir las funciones especificas que tengan adama

Los Jefes de las Dependencieran los responsables de subsanar las deficiequmsse
produzcan en las dotaciones de los puestos dgdralsh como de exigir, que se mantengan en
las adecuadas condiciones de uso.

Para los distribuidos a titulo personal, serarplopios Agentes los responsables de su cuidado
y actualizacion, asi como de la peticion antidgpa los Servicios responsables de su
distribucion.

La relacién de documentos en vigor serd publicagidiante Orden de Servicio semestral.

Documentos y Utiles de caréacter individual

Los Agentes que a continuacion se relacionan edtiigados a llevar durante la realizacion del
servicio los siguientes utiles y documentos:

Magquinistas

. Libro ltinerario correspondiente a la linea por d@mnealice su servicio.
. Consignas Serie B.

. Ordenes de Servicio y del Dia que les afecten.

. Libro n° 5 de Telefonemas

. Linterna de colores.

. Juego de llaves para los diferentes elementos.

Personal de servicio en trenes

. Libro Itinerario correspondiente a la linea por d®mnealice su servicio
. Consignas Serie B.

. Ordenes de Servicio y del Dia que les afecten.

. Paleta de colores.

. Silbato.

. Juego de llaves para los diferentes elementos.

. Linterna de luz blanca.

Personal de servicio en estaciones

. Libro Itinerario.

. Consignas serie B y C que les afecten.

. Ordenes de Servicio y del Dia que les afecten.
. Silbato.

Anexo [l
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| 1] 02| 00 |

| 1] 03| 00 |

Pilotos de seguridad, Encargados de trabajo o prueby Guardabarreras

. Libro ltinerario correspondiente a la linea por d®mnealicen su servicio
. Libro de telefonemas.

. Consignas Serie B.

. Ordenes del Dia y de Servicio que les afecten.

Documentos y Utiles en los puestos de trabajo

Los Agentes dispondran en los puestos de trabagosguindica de los siguientes Utiles y
documentos:

Locomotoras, unidades tren y vehiculos motor de clguier clase

. Dos barras cortocircuito.

. Linterna de sefiales de cola.
. Dos banderines rojos.

. Emisora de radio.

. Dos calces de mano.

Se exceptuan de llevar linterna de sefales de leslajnidades-tren y las remolcadas, cuando
lleven el freno util y en servicio, asi como, lasdmotoras que remolquen vehiculos que tengan
sefializacion propia en cola.

Estaciones

. Consignas serie A, By C de la Estacion

Libro de Telefonemas.

Libro de Bloqueo.

Boletin de Ordenes e Informaciones Temporales dril&cion.
Paleta de colores (en bloqueos automaticos).

. Linterna de sefiales.
. Dos banderines rojos.
. Dos calces de mano.

Pasos a nivel servidos (no automaticps

. Consigna Serie C de la Dependencia.

. Dos banderines rojos

. Linterna de colores.

. Una o dos barras de cortocircuito segun las viascidaulacion (en bloqueos

autométicos).

Falta de documentos o Utiles
en el puesto de trabajo

Al inicio del Servicio, los Agentes comprobarandizacion de sus puestos de trabajo, y si se
percataran de la falta de algin documento o @ilpsharan saber a sus superiores, antes del
inicio del servicio, para que subsanen la deficgaenc

Cuando la anomalia en el estado de las dotacisw®evenga durante el servicio, se
comunicara al P.M., quien determinara la formardeeder.

Anexo [l
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.
Publicado: Consigna Serie C N° 6-DG-2001 de Fech8-22-2001.
- Articulo / 1/ 02/ 00 /

Ampliado por Circular N° 5-DG-2004 de Fecha 25-0842
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| 1] 00| 00 |

Supresion temporal de la traccidén auxiliar
por cola hasta un punto kilométrico

Por razones de temporalidad se ha hecho precistengren el Reglamento de Circulacion de
Trenes el procedimiento para el bloqueo de cantooeda utilizacion en los trenes de traccion
auxiliar por cola hasta un punto kilométrico detimado, modalidad que, si en la actualidad
esta practicamente en desuso en las lineas de FiEMias circunstancias en la explotacion de
esas lineas pudieran aconsejar su utilizacion.

En tanto no surjan estas circunstancias y sin ipgrjue que el R.C.T. recoja la normativa
pertinente, queda suprimida la utilizacion de kcdion auxiliar por cola hasta un punto
kilométrico, de acuerdo con la practica habituall@n actuales sistemas de explotacion de
FEVE.

Sin perjuicio de la observancia de las instrucgooiersadas por Orden Directiva n° 36/1987,
sobre la formacion de trenes y acoplamiento deadleisl tractoras, la traccion auxiliar por cola,
donde se haga precisa, se establecera siemprdehastacion colateral con la que la dispone.

Anexo [V
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| 1] 00| 00 |
| 2| 0o | 00 |
| 3] 00| 00 |
| 4] 00| 00 |
| 5] 00| 00 |

Implantacion de la parada discrecional

Implantacion de la parada discrecional

La parada discrecional queda circunscrita unicacjusivamente a las estaciones y apeaderos
de largo recorrido que se determine en el Libreetario.

Las paradas discrecionales establecidas en estacjoapeaderos ubicados dentro del area de
cercanias, pasaran a ser consideradas paradas tanezn

Suprimido y queda en reserva.

Agente facultado para decidir la parada
a) Trenes con Interventor o Agente de acompafiamiento

El Maquinista efectuara parada en aquellas deperafergue tengan asignada parada
discrecional excepto que observe directamente quexiste presencia de viajeros en los
andenes y el Interventor o Agente que ejerza sosidnes le aperciba con la antelacion
suficiente, que no existen viajeros con destirm@ependencia.

b) Trenes con Agente Unico:

El Maquinista efectuara parada momentanea en agugdipendencias que la tengan asignada
como discrecional.

Suprimido y queda en reserva

Circunstancias especiales

Cuando, por circunstancias especiales concretai(afa de viajeros en determinadas fechas,
utilizacion de composiciones multiples o convenaler), el Jefe de circulacion de una estacion
juzgue que en el trayecto siguiente sera difiaihglir las actuaciones descritas en el articulo
3.00.00, ordenara al Maquinista efectuar parada entdnea en todas las dependencias del
trayecto que la tuvieran asignada como discreciommificAndoselo al Maquinista mediante el
siguiente telefonema:

“Entre (estacion de origen)... y... (estacion de dejtin efectuara parada momentanea en
todas las estaciones que tengan asignada paradectsal.”

El Jefe de circulacion de la estacion que reakcadtificacion anterior lo comunicara con la
mayor brevedad al P.M.

Anexo V
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.

Modificado Consigna Seri®dN€8-DG-2001 de Fecha 29-11-2001.
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| 1] 00| 00 |

| 2| 0o | 00 |

Pasos a nivel

Clasificacion de los pasos a nivel
Atendiendo al tipo de proteccion, los pasos a reeetlasifican en:

- Pasos a nivedin guardar

- Pasos a nivgjuardados por personala pie de paso, que estaran en todo caso dotados de
teléfono y cuya situacion serd anunciada al trangbd\gente encargado, en la forma
descrita en el articulo 3/00/00 de este Anexo.

- Pasos a nivedutomatizados.

Los pasos a nivel automatizados se subdividenyvazien:

- automaticos de plena via, aquellos que cuentas&ializacion propia a la via (indicador
de paso a nivel, Art.° 3/04/00 del Reglamento d&tes), ya que su sistema de proteccion
se activa al paso de los trenes,

- enclavados en estaciones, aquellos cuya situaei@pelrtura o cierre se relaciona con las
indicaciones que presentan las sefales de la@sta&eitre las que esta situado y que son
las que protegen el paso a la via; estaran aderotegidos por sefializacion propia a la
via, cuando la de la estacion no sea completatenga fuerza ejecutiva en algun sentido
de la marcha,

- mixtos, aquellos que participan de la condiciéredelavados, en un sentido de la marcha,
y de la condicion de automaticos de plena via] etr@ sentido de la marcha.

Documentacion de los pasos a nivel

Todos los pasos a nivel guardados seran objetoa@€ansigna, de serie C para los guardados
por personal y de serie A para los automatizado$a gue, de forma explicita, se definiran al
menos:

Para los guardados por personal:

- Estacion de la que dependen y, por tanto, con éahgun de comunicarse para cuantas
incidencias surjan relacionadas con la circulacidma y deje del servicio, averia de las
instalaciones, etc.

- Cuantas particularidades deban tenerse en cuemt@lpeorrecto servicio de guarderia del
paso a nivel.

Para |os automatizados:

- Sefializacion del paso a nivel (propia o de la @stacon la que esté enclavado), con
indicacion de los puntos kilométricos en que eité@ada, y sefalizacion instalada en la
carretera.

- Descripcion de la instalacion

- Distintos regimenes de accionamiento (automatimal] manual).

- Anormalidades que han de preverse, su correccionma de actuar.

- Cuantas observaciones deban formularse para ekctorrfuncionamiento de las
instalaciones, habida cuenta de sus particulargdadee la estacion a que se adscriben.
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| 3] 00| 00 |
| 4] 00| 00 |
| 5] 00| 00 |

Actuacion de los Agentes encargados de las guardesi

El Agente encargado de la guarderia de un pasweed al tomar y dejar su servicio a la hora
fijada en la Consigna serie C, lo pondra en coniecita del Jefe de circulacidén con el que esté
comunicado.

El Agente encargado de la guarderia procederieatecde las barreras o del sistema de
proteccion del paso a nivel, con la antelacidén dgfna la correspondiente Consigna serie C,
respecto al horario establecido para el paso die#dass. Solo cuando el Agente haya recibido
del Jefe de circulacion con el que esté comunicadormacion e instrucciones relativas a

modificacion en la hora de paso de una circuladidmara esta hora como referencia para el
cierre del paso a nivel, en lugar de la hora fijadael correspondiente itinerario de aquella
circulacion.

Realizado el cierre, el Agente se situara en psigue permita su perfecta visibilidad, a la

mayor distancia posible, por el tren que se apraxjpara indicar a su Maquinista que el paso a
nivel esta protegido, haciéndole una sefial conamaérin rojo enrollado o con luz blanca (si es
de noche o si las condiciones de visibilidad sarasss) movidos en el sentido de circulacion
del tren y por encima de su cabeza.

Si transcurrido el plazo de cierre previsto endasigna Serie C especifica del paso o el que, en
su caso, se le hubiere podido indicar, la circalacio se presentase, el Agentantendrd el
paso cerradoy se pondra en contacto con el Jefe de circulamidnel que esté comunicado,
para solicitar la informacion e instrucciones pemites.

Actuacion del Jefe de circulacion, respecto a lospos a nivel
dependientes de su estaciéon

Cuando el Jefe de circulacion no haya recibido cooacion de la toma del servicio por el
Agente encargado de la guarderia de un paso a, refedtuard la oportuna llamada de
comprobacion.

Si el Agente encargado de la guarderia no congegtiar estacion con la que estd comunicado o
su colateral tuviesen que expedir algun tren, semard al Maquinista, mediante B.O.l., que

efectle parada ante el paso y lo rebase cuandotdtp la circulacion de la carretera, haciendo
uso del silbato y siendo asistido para la proteccié aquél por un Agente del tren. Si el

Maquinista comprueba que se encuentra guardadearacen los términos previstos en el

articulo 5.00.00.

El Jefe de circulacion comunicard a los pasos @l nidependientes de su estacion las
alteraciones de horarios que deban conocer lostég@ncargados de las guarderias, para el
mejor servicio de las mismas.

Actuacion de los Maquinistas al paso por los pasasnivel

Los Magquinistas, al aproximarse a cualquier pasoival, daran el silbido de atencion
prolongado para llamar la atencién del Guardakesréen aquellos que estén guardados por
personal), y de los usuarios de la carretera,iéapiblo cuando la visibilidad sea insuficiente o

cuando el tren no haya sido sefialado a la via.

Esta actuacion, general para la totalidad de le®ga@a nivel, se completara con las que a
continuacion se especifican para los pasos a gigldados:
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Pasos a nivel guardados por personal a pie de paso

- La comprobacién de que el paso a nivel esta cobéeria forma que se indica en el tercer
parrafo del articulo 3.00.00 es la Unica que axsical Maquinista a cruzar el paso a nivel
con marcha normal, debiendo prestar la maxima itere las sefiales que, en caso
contrario 0 en situacion anormal, puedan serleeptagdas por el Guardabarreras o por
otro Agente, para actuar en consecuencia.

Pasos a nivel automatizados

- El Maquinista deberd atender y cumplir las ordafeeta sefializacion propia del paso a
nivel, actuando segun se prescribe en el articO.@0 del Reglamento de Sefales.

Si, por la causa que fuere, el tren (incluso losraleajos o pruebas) tuviera que realizar
una parada accidental entre la sefial del pasoeh yi@ste, no reemprendera la marcha
hasta cerciorarse de que el paso a nivel hayadsdimlamente protegido y detenida la
circulacion de la carretera. Antes de reempreledararcha dara un silbido de atencién
prolongado.

| 6 | 00 | 00 | Pasos a nivel indebidamente abiertos
Un paso a nivel estd indebidamente abierto:

- si el Agente encargado de su proteccién no se pedlsente en el momento del paso del
tren

- si las barreras no se han bajado como consecudmciaa averia en su sistema de mando

- si una barrera o las dos se han roto

En los pasos a nivel con guarda, al observar elum&ia que, por cualquiera de las causas
antes relacionadas, las barreras no se encuerdjatiab y no se le presentan las sefiales que
autorizan su paso a marcha normal, dara un sitiedatencion prolongado y accionara el freno
de emergencia para detener el tren antes de reflases0.

El Maquinista reanudard la marcha, una vez protegiebidamente el paso a nivel, y se
detendra en la primera estacion abierta para irgdoahJefe de circulacion, dejando constancia
del hecho en el Parte de Incidencias.

En los pasos a nivel automatizados, el Maquinistaaad de conformidad con la orden que
presente la sefial propia del paso y debera, al queaen el caso anterior, detenerse en la
primera estacion abierta para informar al Jefeirdalacion, dejando constancia del hecho en el
Parte de Incidencias.

El Jefe de circulacion que reciba la notificacioe due un paso a nivel se encuentra
indebidamente abierto lo comunicara al Puesto dedwla-o al Jefe del C.T.C., en su caso -, al
Jefe de circulacion de la estacion colateral yeavisio de Via y Obras o Eléctrico, quienes
dispondran lo necesario para la normalizacion debm nivel y su guarderia temporal, si fuera
preciso.

Durante todo el tiempo en que el paso a nivel peexza en situacion andémala, con
independencia de que su sefializacion asi lo indiques automatizados, el Jefe de circulacion
gue deba expedir los trenes —o el Jefe del C.€rCsu caso - lo pondra en conocimiento de los
Magquinistas mediante el correspondiente B.O.Igkgéto de que su actuacidén se ajuste a lo
dispuesto en este articulo.
Las normas particulares por las que deban reguis@peraciones descritas anteriormente, se
definirdn en la Consigna especifica de cada pasoeh

Anexo VI
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.
Publicado Consigna Serie C N° 6-DG-1988 de Fecha-18-1988
- Articulo / 1/ 00/ 00 /
Modificado por Consigna Serie C N° 2-DG-1990 delfa 21-02-1990.
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Velocidades maximas admitidas
en los trayectos de la red

| 1 | 00 | 00 | Establecimiento
La velocidad maxima admitida para todo tipo deutércion, segun trayectos de la red, es la que
figura a continuacion.

ZONA VM. TRAYECTO ZONA VM. TRAYECTO
km/h km/h
70 Ferrol -Cerdido 70 Pravia-San Esteban
60 Cerdido -Ponte Mera 80 Pravia -Gijén
70 Ponte Mera -Viveiro 30 La Maruca -San Juan
Galicia 60 | Viveiro -Xuances 40 Ramal Verifia -Sotiello
70 | Xuances -San Cibrao 100 | Gijon-Laviana (1)
80 Sgn Cibrao -Ribade o Asturias 80 Gijén -Laviana
60 Ribadeo -Vegadeo 60 Sotiello -Abofio
30 Abofio -Musel
70 | Vegadeo-Cadavedo 70 Trubia -Ujo
60 Cadavedo -Muros de Nalon 60 Ujo-Moreda
70 Muros de Nalén -Pravia 70 Moreda -Collanzo
70 Pravia -Trubia 40 Llovio -Ribadesella Puerto
80 Trubia -Oviedo
Asturias 100 | Oviedo -El Berrén (1) (1) Unidades -tren serie 2700, 2900 y 3600.
80 Oviedo -El Berrén
80 El Berrén -Sebares
60 Sebares-Belmonte
70 Belmonte -Llanes
80 Llanes -Unquera
80 Unguera -San Vicente Cantabria 40 Maliafio -Raos
70 San Vicente -Trecefio 70 Orejo -Liérganes

60 | Trecefio -Cabezén
80 Cabezon -Torrelavega
100 | Torrelavega -Santander (1) (1) Unidades -tren serie 2700, 2900 y 3600.

Cantabria
80 | Torrelavega -Santan der
80 Santander -Orejo
70 Orejo-Gama
80 Gama-Treto
70 Treto -Karrantza
60 Karrantza -Traslavifia Bizkaia 50 Irauregi -Lutxana
Bizkaia 50 | Traslavifia -Aranguren 50 Basurto -Ariz
80 | Aranguren -Bilbao
50 La Robla-Matallana Leén 80 Asunci on Universidad -
Leén Matallana

60 Matallana -La Vecilla
70 La Vecilla -Guardo

Palencia 70 | Guardo -Cillamayor | Palencia | 40 |Guardo-Térmica de Velilla |
60 Cillamayor -Los Carabeos

Cantabria 50 Los Carabeos -Las Rozas
70 | Las Rozas -Cabafias
Burgos 50 Cab_aﬁas -Espinosa
60 Espinosa -Bercedo
50 | Bercedo -Balmaseda
Bizkai a 80 | Balmaseda -Aranguren | Murcia | 80 |cCartagena-Los Nietos |
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| 2| 00 | 00 |

| 3] 00| 00 |

| 4] 00| 00 |

Régimen normativo y funcional

Las velocidades que se expresan constituyen umméabsoluto, que sera de aplicacién en el
trayecto; sin perjuicio de otras limitaciones ddoeidad reglamentarias, ni de las que se
establezcan, permanentes o temporales, en funeion d

- La naturaleza y caracteristicas técnicas de laslariones.

- Las condiciones de la infraestructura y superestrade la via.

- Los elementos y sistemas de sefializacion, bloqueehkavamiento.

- Cualesquiera otras causas que estimen oportuncciapriws responsables de la
explotacion.

Sin rebasar las velocidades maximas admitidagsiifnitaciones permanentes o temporales,
los Maquinistas ajustaran la marcha de las cirauli@s a lo establecido en Idsbros

Itinerario , atendiendo a la naturaleza y caracteristicascg@s e aquellas y a las condiciones
del trazado y de las instalaciones.

Formalizacion y documentacién

Las velocidades maximas admitidas segun traye&oscorporaran a los Libros Itinerario,
segun dispone el Anexo I, “Documentacion compleargdt, articulo 3.00.00.

Observaciones

Aquellos ramales, que no aparezcan citados expeggaran este Anexo, quedan limitados a la
velocidad méaxima de 50 Km/h.

Las velocidades maximas admitidas lo son para asdraglos de la marcha.
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.

Publicado por Consigna Serie C N° 3-DG-1988 de Fexl20-09-1988.

- Articulo 1/00/00
Modificado por Consigna Serie C N° 6-@39 de Fecha 24-10-1989.
Modificado por Consigna Serie C N° 1-D@80 de Fecha 15-02-1990.
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-1992 dehae25-06-1992.
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-1992 AneR@ de Fecha 16-07-1993.
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-1992 AneX@ de Fecha 13-05-1994.
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-1992 AneX® de Fecha 01-10-1994.
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-1992 AneX® de Fecha 01-02-1996.
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-1992 Anef@®& de Fecha 30-10-1997.
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-1992 Anefd .0 de Fecha 20-01-1999.
Modificado por Consigna Serie C N° 5-DG-1999 dehfael6-12-1999.
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-2000 dehae29-05-2000.
Modificado por Consigna Serie C N° 1-DG-2001 dehae28-02-2001.
Modificado por Consigna Serie C N° 4-DG-2003 dehae03-07-2003.
Modificado por Consigna Serie C N° 2-DG-2002 dehfae22-11-2002.
Modificado por Consigna Serie C N° 2-DG-2008 dehae28-03-2008.
Modificado por Consigna Serie C N° 9-R@38 de Fecha 23-09-2008.
Modificado por Consigna Serie C N° 4R@GA-I1 de Fecha 26-10-2010.
Modificado por Consigna Serie C N° 1/PMIGA-I de Fecha 10-01-2011.
Modificado por Consigna Serie C N° 4/PMIG-I de Fecha 16-09-2011.
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Velocidades, numero de ejes y carga de los Trenes
| 1] 00 | 00 | Clasificacién de los trenes segun su velocidad
La velocidad maxima que pueden alcanzar los trezredas condiciones mas favorables de

trazado y de clase de via (articulo 4.01.00 delld®egnto de Circulacién de Trenes), esta
condicionada por la clase de material y por siesiatde frenado conforme a la siguiente

clasificacion:
Tipo detren Condiciones del material y del frenado

T.30 Sin condiciones especificas

T.40 Freno automético de vacio o freno automatico decmprimido

T.50 Freno automético de aire comprimido

T.60 Freno automatico de aire comprimido

T.70 Freno automatico de aire comprimido

T.80 Unidades automotoras de viajeros

T9 Unidades automotoras de viajeros, serie UTDH 2T0DDH 2900 y
' UTE 3600.

T 100 Unidades automotoras de viajeros, serie UTDH 2T0DDH 2900 y
' UTE 3600.

En adicién a las condiciones que se expresan, sieraumplimiento todas las que recoge el
Capitulo IV del Reglamento de Circulacion de Trenes

| 2 | 00 | 00 | Numero maximo de ejes, en las composiciones de memncias

El nimero maximo de ejes que se puede alcanza eonhposicion de unidades remolcadas,
para trenes de mercancias, es el que figura segede, de acuerdo con las caracteristicas y
régimen del sistema de frenado y el tipo de treguiese trate.

SISTEMA DE FRENADO

TIPOS A mano Por vacio Por aire comprimido
(total, parcial) Solo Otras Régimen de | Régimen de
Material vacio | composiciones| mercancias viajeros
T.30 40 60 40 140 100
T.40 Q) 60 40 3) 100
T.50 Q) (2 (2) 3) 100
T.60 Q) (2 (2) 3) 80
T.70 Q) (2 (2) 3) 80
Anexe VIl
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| 3] 00| 00 |
| 4] 00| 00 |
| 5] 00| 00 |
| 6] 00| 00 |

carga de los trenes Feve

Q) Los trenes con freno de mano no podran circular a ng&de 30 km/h.

2) Los trenes con freno automatico de vacio no padn circular a mas de 40 km/h.

3) Los trenes con freno automatico de aire comprimdb no podran circular, en régimen de frenado de

mercancias, a mas de 30 km/h.

Carga maxima de las unidades remolcadas

La carga maxima de los vagones es la que, de acoerdlas caracteristicas establecidas por el
constructor, figura en la placa, inscripcion o raazorrespondiente en el propio vagon.

A los efectos del servicio, la carga maxima adriés@ém un vagon es la indicada anteriormente
mas un incremento del 5% por razones de tolerancia.

Carga maxima por eje
La carga maxima admisible por cada eje de rodashudee 15 toneladas, en toda la red.

A los efectos del servicio, la carga maxima adresfior cada eje de rodadura es la indicada
anteriormente, mas un incremento de 500Kgrs. omes de tolerancia.

Cargas maximas que pueden remolcar las locomotoras

Las cargas maximas que pueden remolcar las locoasotte linea, que actualmente prestan
servicio en FEVE, son las que figuran la ConsigréesC de cargas maximas, segun trayectos
de la red.

Las cargas maximas que pueden remolcar las locoasotte linea no son susceptibles de
incremento por tolerancia. Para los caso deitmanultiple se estara a lo dispuesto por el
articulo 4/09/00 del Reglamento de Circulacién tenés.

Controles y rehuse de carga

De conformidad con el articulo 2.11.00 del Reglamele Circulacion de Trenes, corresponde
al Jefe de Circulacion, el asegurarse, por siurrendo al Jefe del Tren, de que la composicion
y la carga de cada tren cumplen las limitacionégidas en cuanto a nimero de ejes
remolcados, carga de los vagones, carga por eggg total remolcada.

El Maquinista rehusara carga, expresando de fotana g concisa las causas que le mueven a
ello, bien cuando entienda que el peso real deotaposicion remolcada supera a la carga
maxima que puede arrastrar el material tractoen buando existan razones justificadas por las
gue no sea oportuno que ese material remolquerdm caaxima que tenga asignada para el
trayecto a realizar.

Rehusada la carga, el Jefe de Circulacion haradfigia correspondiente anotacion en los
documentos de marcha, que firmara el Maquinista,gondra en conocimiento inmediato del
Puesto de Mando. El Puesto de Mando emitir4 lasut@ones oportunas y dispondra lo
necesario para la adecuada comprobacion posteriorattuado por cada Agente.
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| 7 | 00 | 00 | Formalizacion y documentacién

Los cuadros con el nUmero maximo de ejes, las ieldes maximas admitidas segun el tipo de
material y composicion del tren y las cargas méasiopze pueden arrastrar las locomotoras de
linea se incorporaran a los Libros ltinerario, seglispone el Anexo 1 “Documentacion
Complementaria”, punto 4.00.00 “Libros ltinerarid&l Reglamento de Circulacién de Trenes.
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Madificaciones a los articulos de este capitulo.
Publicado Consigna Serie C N° 2-DG-1989 de Fecha-22-1989.
- Articulo / 1/ 00/ 00 /
Modificado Consigna Serie C N° 4-DG-2008 de F&&h&3-2008.
Modificado Consigna Serie C N° 1/2011 DGA-I delae 10-01-2011.
- Articulo / 5/ 00/ 00 /
Modificado Consigna Serie C N° 4-DG-2001 de Fech@42001.
- Articulo / 7/ 00/ 00 /
Modificado Consigna Serie C N° 4-DG-2001 de Fech4-2001.

Anexe VIl
Velocidades, n° de
Pagina 4 y carga de los trenes




Frenado de los trenes ( feve

| 1] 00| 00|
| 1] 01| 00 |
| 1] 02| 00 |

FRENADO DE LOS TRENES

Generalidades
Objeto del frenado

El frenado tiene por objeto regular la velocidadadetrenes, asegurar su detencion en cualquier
lugar e inmovilizar los vehiculos en su estaciomauta.

Sistemas de frenado y su utilizacion

Se utilizan en FEVE sistemas de frenado automdios aire comprimido o por vacio),
sistemas de_frenado manuéde estacionamiento y de husillo) y sistemas _dmafio
complementarigeléctricos o hidraulicos), al objeto y en laseirstancias que se describen a
continuacion:

a) Freno automatico, por aire comprimido o por vacio

Se utiliza para detener los trenes en la distateiaroteccion de las sefiales, aun circulando a la
velocidad maxima, asi como para no exceder dedéstmte la marcha, especialmente en el
descenso de las pendientes. En caso de fracciemt@nas suficiente para detener los cortes de
material resultantes.

b) Freno manual de estacionamiento

Se utiliza como freno de reserva para mantenenidietesl material, ain en el caso de que se
llegue a perder el frenado automatico.

¢) Freno manual de husillo

Se utiliza, a todo propdsito, en aquellos cortesomposiciones de material a extinguir que
carezcan de otro sistema; la formacién de cortasmposiciones de estas caracteristicas se hara
solo cuando sea absolutamente imprescindible ¥ dihicos efectos de estacionar material o
hacer trenes de trabajo y trenes de servicio.

d) Frenos eléctricos e hidraulicate las unidades motoras.

Se utilizan como frenos complementarios, siempre s@a preciso y especialmente, en el
descenso de las pendientes, en sustitucion tqiataal del freno automatico; se reduce asi el
desgaste de las zapatas y se evita el excesivttaiaiento de las ruedas.
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| 2| 00| o00]
| 2] 01| 00 |
| 2] 02 | 00 |
| 2] 02| 01|
| 2] 02] 02|

Potencia de los frenos y régimen de frenado

Conceptos basicos

La eficacia de los frenos automaticos, por aire gramido y por vacio, y de los frenos de
estacionamiento se expresan en toneladaBPERO-FRENO. EL PESO-FRENO de un
vehiculo indica, por tanto, su potencia de frenadel. PESO-FRENO de un vehiculo puede
ser variable, si el vehiculo dispone del corresjmnd cambiador de potencia

En otro orden de cosas, la actuacion efectivardabfautomatico en composiciones de material
remolcado debe regularse, de acuerdo con la lahditula propia composicién, a fin de evitar
perturbaciones en su marcha. Esta regulaciéogsa ton el cambiador de réginda frenado.

Cambiador de potencia de frenado

La potencia de frenado requerida, para asegurarcamacta eficacia de los frenos de una
unidad o vehiculo, es diferente segun el vehicaté gacio o esté cargado. Esta diferencia
tiene especial importancia en los vagones de mei@sin

En los vagones de mercancias, el cambio de poteieciiienado en VACIO a potencia de
frenado en CARGA se puede hacer de forma manuatioonatica.

Cambiador de potencia manual

Los vehiculos con cambiador de potencia manuahtiawna palanca con dos posiciones, una
“VACIO” (V) y otra “CARGADOQ"” (C) que ha de accionse de forma manual en funcion de la
carga del vehiculo.

Estos vehiculos llevaran la palanca de cambio en:
- Posicion “VACIO” (V)

Cuando el vehiculo vaya vacio o su carga en toaslad alcance el valor de ¢arga de
cambio inscrita en sus marcas. Si ésta no es legiblpalanca de cambio ird en posicion
“VACIQO” si el vehiculo va vacio o su carga no llem# mitad de la méxima asignada.

- Posicién “CARGADOQO” (C)

Cuando la carga en toneladas alcance o excedéeldealacarga de cambioinscrita. Si ésta
no es legible, la palanca ira en posicién de “CAR@&A cuando la carga alcance o exceda la
mitad de la maxima asignada.

Cambiador de potencia automatico

El cambiador de potencia automatico es un dispositjue realiza el cambio de potencia de
freno en vacio a freno en “CARGA” de forma autocetEste cambio se realiza cuando la
carga alcanza o supera el valor dedega de cambio.

El estado de la potencia de frenado se compruels @sor del indicador o indicadores de
“VACIO” (V) y “CARGADO” (C). Sobre la placa de &s indicador se hallan inscritos los
PESOS-FRENO correspondientes a cada potencia aeadfse con valores iguales a los
indicados en las marcas del vehiculo.
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| 2] 03| 00 |
| 2| 04| 00 |
| 2] 05| 00 |
| 3] 00| o00]

Cambiador de régimen de frenado

El cambiador de régimen de frenado es un dispos@ton dos posiciones, que actua sobre el
distribuidor de frenado, proporcionando los regiesede frenado “VIAJEROS” (V o P) y
"MERCANCIAS” (M o G).

La posicion debida para la palanca del cambiadoggienen dependera del tipo de tren, segun
su velocidad y su longitud (numero de ejes).

a) Trenes T.30 con mas de 100 ejes y hasta 140 ejes.

Todos los cambiadores de régimen de la composiddnen posicibn M o G, asi como los de
las locomotoras que los remolquen y las acopladasdo dispongan de ellos.

Excepcionalmente, podran llevar hasta el 10% dejles de la composicion con el cambiador
de régimen en la posicion V o P.

b) Trenes T.30 a T.70 hasta 100 ejes.
Todos los cambiadores de régimen de la composi@éaren posicién V o P.

Excepcionalmente, podran llevar hasta el 10% dejles de la composicion con el cambiador
de régimen en la posicion M o G.

Las locomotoras que remolquen estos trenes y @daatas, en caso de disponer de cambiador
de régimen, lo llevaran en posicion P.

Cuando no sea posible cumplir las condiciones teagmrtado, se colocaran las palancas de los
cambiadores de régimen en la posicién requerida ehrTipo inferior que las cumpla,
notificAndose al Maquinista que no exceda la vdbmtimaxima correspondiente a dicho Tipo.

Imposibilidad para situar la palanca de cambiador
de régimen en la posicion adecuada

Cuando no sea posible llevar la palanca del carabidel régimen a la posicion en los apartados
a) y b), se aislara el freno del vehiculo meditatiave de aislamiento.

Circulacién de trenes con distinto régimen de frendo

La composicion de un tren con vehiculos con dis$integimenes de frenado, esta sujeta a
limitaciones. Cuando se exceda las proporcionéstivas a dichos regimenes, pueden
provocarse reacciones anormales durante la ciidnlade dichos trenes, queda, por
consiguiente prohibida. Los Puestos de MandofesJgel C.T.C. son los Unicos facultados
para autorizar la circulacion de dichos trenes lzaj@rescripciones especiales a que haya lugar,
cursando las mismas por escrito o telefonema.

Frenado automatico, por aire comprimido o por vacio

Las unidades que componen el grueso del parqueatiah utilizado habitualmente por FEVE,
estan dotadas de equipo de frenado autométicaneocamprimido. Este es, por consiguiente,
el sistema de frenado habitual en FEVE, en tanelguwtilizacién del frenado automatico de
vacio tiene caracter excepcional y a extinguir.
Anexo IX
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Caracteristicas del equipo de freno

Las caracteristicas del equipo de freno por airapconido se indican, en general, mediante
marcas en la parte inferior del chasis o sobrddaguieros de los vehiculos. Su aspecto y
significado son los siguientes:

D —Freno de disco

K — Freno de zapatas de compuesto

ep —Freno electroneumatico

KE — Equipo de freno con distribuidor KNORR

G — Equipo de freno con régimen “M” o “G” Mercancias
P —Equipo de freno con régimen “V” o0 “P” Viajeros

Los equipos de freno por vacémn, todos ellos, de zapatas y se caracterizam@dener
cambiador de potencia de frenado ni cambiadorgiesh de frenado.

Valores y marcas del freno
Objeto

Las marcas de los valores del freno tienen portolijdormar al personal de la potencia de los
frenos de cada vehiculo. Se expresan, de acuerdm indicado en el punto 2.1, en toneladas
de PESO-FRENO.

Freno de los automotores (aire comprimido)

Los valores del freno de los automotores y unidéides no entran en las regulaciones
contenidas en la presente consigna, dado que:

- Esas unidades estan dotadas con sistemas de feepotehcia suficiente para cuando
circulan como motores.

- Las condiciones de frenado para composiciones snqgle formen automotores o
unidades-tren remolcadas deberan ser establecd&$ Puesto de Mando para cada caso
y circunstancia concretos; cuando el automotor wadhtren tenga inutil su freno
automatico y no disponga de freno de estacionamiarvido a mano, se exigira para su
remolque el enganche por cola de otro vehiculofi@ro servido o en su defecto, de una
locomotora.

Los pesos de los automotores y unidades-tren quéligan en FEVE son los que se expresan
en el Anexo n°1, que acompafia esta Consigna.

Freno de las locomotoras (aire comprimido)

Los valores del freno de las locomotoras figuratrihos en los costados laterales de cada una
de ellas, siendo los correspondientes a las loamamtque se utilizan en FEVE los que se
expresan en el Anexo n°l1, que acompaia a la peeSensigna.

Como se expone en el punto 3.5, el PESO y el PHENP de las locomotoras sélo se tendra
en cuenta, a efectos de frenado, cuando éstasecin@molcadas.

Anesxo DX
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Los valores del freno del material remolcado figurascritos en los costados laterales del
vehiculo, en forma que varia segun la existentiipojogia del cambiador de potencia.

a) Vagones sin cambiador de potencia

- Sin freno de estacionamiento
Freno automatico............coceevevneeenn. XX t

- Con freno de estacionamiento:
Freno automatico............ccoevvevvnnens XX t
Frenomano max ......c.coceevevvennenee. XXt
b) Vagones con cambiador manual de potencia
- Sin freno de estacionamiento:
Freno automatico............ccoevvevnnnenn. XX-XX t
Carga de cambio........ccccevvevvreeenee. XX t

- Con freno de estacionamiento:

Freno automatico............ccoevvevnneenn. XX-XX t
Carga de cambio........cccceevvvveeennee. XX t
Frenomano maX.......ocoeveveeevenvennen. XXt

De los dos valores expresados para el freno autmmé@ mas bajo (inscrito a la izquierda)
corresponde al freno en tara o VACYIl més alto (inscrito a la derecha) correspaidesno
en CARGA.

El valor de la carga de camhiefine el peso de la carga del vehiculo con dldeize pasarse el
cambiador manual de potencia de la posicion “VAC#& posicion “CARGA” o viceversa, tal
y como describe el punto 2.2.1.

c) Vagones con cambiador automatico de potencia

- Sin freno de estacionamiento:

Frenomano max. ......coeevvvevenvennen. XXt

De los valores expresados para el freno automéaéconas bajo (inscrito a la izquierda)
corresponde al freno en tara o VACYIl més alto (inscrito a la derecha) correspaidesno
en CARGA.

Anesxo DX
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d) Vagones en FEVE

Los vagones que componen el grueso del parque tgiahatilizado habitualmente por FEVE,
estan dotados de equipo de freno automético pmcamprimido, con cambiador automatico de
potencia “VACIO-CARGADOQO” y regimenes de viajeros ™Yy de mercancias “M”", y sus
valores del freno son los recogidos en el Anexoqi& acompafa a la presente Consigna.

Los vagones con freno automatico de vacio queilsganten FEVE (con la sola excepcién de
las plataformas 2SSvag, cuyo freno de vacio tiangb@ador de potencia) no tienen cambiador
de potencia de frenado ni cambiador de régimenrelwado; sus valores del freno son los
recogidos en el Anexo n° 1, que acomparia a lameeSonsigna.

e) Coches de viajeros y furgones de FEVE

Todos los coches de viajeros y furgones que seantien FEVE, estdn dotados de equipo de
frenado automatico por aire comprimido, sin camtmiale potencia ni cambiador de régimen.

Los valores del freno figuran inscritos en los adst laterales de cada uno de ellos y son los
recogidos en el Anexo n°1, que acompafia a la gee€amsigna.

| 3 | 03 | 00 |Distribucic'Jn de los frenos en la composicion

La distribucion de los frenos dentro de la compoériadel tren se realizara en base a lo
establecido en los articulos 4.02.00 y 4.03.00Raégflamento de Circulacion de Trenes.

| 3| 04 | 00 | Concepto e importancia del porcentaje de frenado

El PORCENTAJE DE FRENADO de un vehiculo o de um tes la relacion (expresada en
tanto por ciento) existente entre su PESO-FRENsD FESO TOTAL.

EL PORCENTAJE DE FRENADO de un tren es una magnitectapital importancia para la
explotacion ferroviaria, ya que existe una rela@étrecha entre la velocidad de circulaaién
un tren, su PORCENTAJE DE FRENADO vy su distancipaleda Esta relacion estrecha se
manifiesta, para cada tramo concreto de la relty siguiente:

- un tren, al que se autorice una determinada veldadaxima, precisara (como minimo)
un PORCENTAJE DE FRENADO también determinado, pdetener su marcha sin
rebasar la distancia establecida.

- un tren, que tenga un determinado PORCENTAJE DENARED, no podra rebasar una
velocidad maxima también determinada, para teneangjas de detener su marcha sin
rebasar la distancia establecida.

En el Anexo n°2 , que acompafia a la presente Gusfiguran los PORCENTAJES DE
FRENADO, que requieren los diferentes tipos de (obssificacion segun articulo 4.01.00 del
Reglamento de Circulacién de Trenes) para podeulair por cada uno de los trayectos de la
red. Los indicados PORCENTAJES DE FRENADO son ddigatorio e inexcusable
cumplimiento, para la circulacion de trenes comdrautomatico y se calcularan y aplicaran
como se indica en los puntos sucesivos.

Anesxo DX
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Calculo y aplicacién del porcentaje de frenado
El calculo del PORCENTAJE DE FRENADO se realizaadaerdo con la féormula siguiente:

PESO FRENO X 100

PORCENTAJE DE FRENADO =
PESO TOTAL DEL TREN

Para el calculo del PORCENTAJE DE FRENADO no habédtenerse en cuenta a la
locomotora o locomotoras que formen parte de laposicion como unidades tractoras; se
incluira en el célculo a las locomotoras cuandmfar parte de la composicion como unidades
remolcadas.

Peso total del tren

EL PESO TOTAL del tren se obtendra sumando los péstales de todos los vehiculos
remolcados.

El peso total de cada vehiculo se obtendré:
- en los vagones, sumando la tara mas la carga real.

- cuando se trate de furgones o vagones cargadomemnrancias de detalle, la carga se
estimara en CINCO toneladas, cualesquiera quelsgafiectos que transporten.

- la carga de los coches que vayan en servicio smagat como media, en CINCO
toneladas.

La tara y la carga se redondearan por separadaedendo las fracciones inferiores a 500 kg y
estimando como UNA tonelada las que igualen o supesa cifra.

Peso-freno del tren

EL PESO-FRENO del tren se obtendra sumando los BESRENO de todos y cada uno de los
vehiculos remolcados que lleven el freno en saryide acuerdo con el estado de sus
cambiadores de potencia y con los valores del figswitos en sus marcas.

No obstante lo anterior, en los vagones sin carobideé potencia el PESO-FRENO no se
considerara nunca superior a la tara més la caigadon.

Para el caso particular de vehiculos con cambiadigegpotencia automaticos e independientes
para cada bogie, se considerara como PESO-FRENO:

- el de potencia de “VACIO”, cuando el indicador digadores correspondientes a algun
bogie estén en “V”.

- el de potencia de “CARGADOQO", cuando los indicadooesrespondientes a todos los
bogies estén en la posicion “C”.

Cuando un vehiculo tenga su freno fuera de serwcioutil, total o parcialmente, se
contabilizara su PESO-FRENO a cero.

Anesxo DX
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Porcentaje de frenado y su aplicacion

Calculados el PESO TOTAL del tren y el PESO-FREMNf@I} se calcular4d el PORCENTAJE
DE FRENADO disponible, mediante la formula indicada

Conocido el PORCENTAJE DE FRENADO, se aplicara aodobtenido para dilucidar las
condiciones de circulacién y composicion del tneartiendo del trayecto a recorrer y de la
velocidad maxima que se le pretende asignar (tpkoesh).

Si el PORCENTAJE DE FRENADO supera o iguala al guge el Anexo que acompafa a
esta Consigna, el tren podréa circular normalmeartesuanto cumple las condiciones de frenado.

Si el PORCENTAJE DE FRENADO es inferior al que exs) Anexo que acompafa a esta
Consigna, existiran tres posibles actuacionessmvantar el problema:

- afladir a la composicion (si la longitud y cargaaltadel tren lo permiten) nuevos
vehiculos, cuyo PORCENTAJE DE FRENADO sea supaliobtenido para el tren, a fin
de elevar el del conjunto y superar el minimo ekigi

- eliminar de la composicion algunos vehiculos, cBE@RCENTAJE DE FRENADO sea
inferior al obtenido para el tren, a fin de eleehrdel conjunto y superar el minimo
exigido.

- reducir la velocidad méxima asignada al tren, histdel tipo para el que cuente con
suficiente PORCENTAJE DE FRENADO.

Ejemplo ilustrativo.

Tren de mercancias que se pretende circule entired®w Santander, con la siguiente
composicion y con velocidad maxima de 60km/hor&Q..

4 vagones 2TTag cargados,

1 vagén 2TTag cargado y aislado (sin freno),
4 vagones 2TTag vacios,

1 vagon 2SSag cargado,

1 vagon 2SSag cargado y aislado (sin freno),
2 vagones 2SSag vacios,

2 vagones 2JJag vacios,

Cargas:
Vagones 2TTag 60t (tara + carga)
Vagones 2SSag 56t (tara + carga)

a) PESO TOTAL del tren

Vagones 2TTag carg. (5 x 60) 300t
Vagones 2TTag vacios (4 x 19) 76t
Vagones 2SSag carg. (2 x 56) 112t
Vagones 2SSag vacios (2 x 14) 28t
Vagones 2JJag vacios (2x 18) 36t
TOTAL 552 t
Anexo IX
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b) PESO-FRENO del tren (frenos en servicio)

Vagones 2TTag carg. (4 x 42) 168t
Vagones 2TTag vacios (4 x 19) 76t
Vagones 2SSag carg. (1 x 36) 36t
Vagones 2SSag vacios(2 x 16) 32t
Vagones 2JJag vacios (2x 21) 42t
TOTAL 354 t

c) Calculo del PORCENTAJE DE FRENADO

354 x 100
T =64%

552

El tren propuesto, vistos los PORCENTAJES DE FRERARBue se exigen en el trayecto
Oviedo-Santander, no puede rebasar los 50km/hoE®)T Como se pretende asignarle una
velocidad maxima de 60km/h (T.60), caben dos tgmactuacion para llegar al 65% exigido:

- eliminar vagones con PORCENTAJE DE FRENADO inferar64% (so6lo los dos
vagones sin freno cumplen esta condicion; con edmicualquiera de ellos seria
suficiente, como se puede comprobar).

- afiadir vagones con PORCENTAJE DE FRENADO supetiéd® (los vagones 2TTag
cargados y, por supuesto, todos los vacios cungdarcondicién con freno en servicio;
con afiadir dos vagones 2TTag cargados o uno sali,vde cualquier tipo, seria
suficiente, como se puede comprobar).

Si ninguna de esas actuaciones fuera posible (@dquier causa o decision de otra indole) el
tren tendré que ser clasificado como T.50 y asehdorrespondiente cuadro de marcha.

Acoplamiento y desacoplamiento del sistema de freno
Acoplamiento del freno por aire comprimido

Para lograr un _correcto acoplamiestconectaran entre si todos los semiacoplamieettss
vehiculos remolcados contiguos, situando, adernaselspectivos grifos de la tuberia general
en la posicion “ABIERTO” o “CONECTADO”, excepto losorrespondientes al testero
posterior del Ultimo vehiculo y al testero antedet primero, que se mantendran en la posicion
“CERRADOQO” 0 “AISLADOQO".

A continuacién se conectara el semiacoplamiento wedliculo de cabeza con el de la
locomotora, procediendo por el siguiente orderosrgtifos:

- primero, el grifo correspondiente al testero ded¢amotora, comprobando que se produce
una fuerte salida de aire por el orificio corresiente al grifo del testero del vehiculo de
cabeza.

- efectuada la comprobacion anterior, se abriraifd del primer vehiculo remolcado, que
habra de quedar asi en la posicién “ABIERTO” o0 “GEIN'ADO".

Los Magquinistas de los trenes no iniciaran la mamh las estaciones o de los lugares en que
efectien parada sin haber hecho presién en todaghiculos y comprobado que el manémetro
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de la tuberia principal marca 5kgfcn{con una tolerancia de 0,15 KgAncon el aparato de
mando del freno (valvula del maquinista) colocad@esicion de “MARCHA”".
Desacoplamiento del freno por aire comprimido

Antes de_desacoplar la locomotora del trs avisara al Maquinista para que accione ebfren
de la composicion.

Una vez realizada la operacion anterior:

- se cerrara, en primer lugar, el grifo corresporidieal testero de la locomotora,
comprobando que se produce una salida de aird pdfigio de ese grifo.

- cuando deje de salir aire, se cerrara el grifoespondiente al testero de cabeza del primer
vehiculo remolcado.

- a continuacién se procedera a desacoplar los sepféacientos.

Siempre que se vaya a seccionar una composia@éncerrara en primer lugar el grifo
correspondiente al testero posterior del dltimoim@b que haya de permanecer unido a la
locomotora y, en segundo lugar, el correspondiahtestero de cabeza del primer vehiculo del
corte.

Acoplamiento del freno de vacio

Se conectaran entre si todos los semiacoplamieietdss vehiculos contiguos salvo el de la

parte trasera del dltimo vehiculo con freno enisgrvque se colocaré sobre su tapon o soporte,
y a continuacion se conectara el semiacoplamieptovdhiculo de cabeza con el de la

locomotora. Para esta operacion el Maquinistzasit el aparato de mando del freno en

posicion “FRENADO".

Los Maquinistas de los trenes no iniciaran la medd las estaciones o de los lugares en que se
efectie parada, sin haber hecho el vacio en tod®svéhiculos y comprobado que el
vacuémetro de la tuberia principal marca, como mmdni45 cm. con el aparato de mando del
freno (valvula de Maquinista) colocado en la pdsiciMARCHA”.

Desacoplamiento del freno de vacio

Con el freno de la composicion accionado, se destara el semiacoplamiento del vehiculo de
cabeza del semiacoplamiento de la locomotora. gsmbemiacoplamientos, una vez
desconectados, se dejaran sobre sus respectivoe$ap soportes.

Dispositivos de aislamiento, en aire comprimido yrevacio

Todos los vehiculos llevaran la llave de aislandemn posicion “CONECTADO” o
“ABIERTO".

Cuando un vehiculo tenga inutil su freno o estéqi su desconexion, la llave se colocara en
posicién “AISLADO” o0 “CERRADOQ".

Valvula de aflojamiento, en aire comprimido y en vaio

Se utilizara la valvula de aflojamiento so6lo cuasda preciso ejecutar maniobras sin freno, de
acuerdo con las correspondientes Consignas detacidio y maniobras.
P ¢ y Anexo IX
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La deformacion de las varillas de accionamienta dlequeo permanente deja al vehiculo sin
freno, con el consiguiente riesgo para la segurildald circulacién.

Pruebas del sistema de frenado automatico

Objeto e importancia

Las pruebas del sistema de frenado tienen porocobgdgurar el buen funcionamiento de los
frenos, corrigiendo cualquier anomalia o averidodemismos. Los frenos deberan funcionar
correctamente, ya que de su eficacia depende emgrdida la seguridad de la circulacion.

Los Agentes efectuaran el control del funcionansietd los frenos. Para ello, llevardn a cabo
en todos los casos y con toda meticulosidad lagoammaciones gue se indican en los puntos

siguientes.

En especial, se aseguraran de que los dispostizdsenado (cambiadores de potencia y de
régimen, llaves de aislamiento, etc.), estan sitslagh la posicion adecuada, ya que una
posicién incorrecta de los mismos influye decisigate sobre la capacidad y buen
funcionamiento del sistema de frenado.

Comprobacion del freno de los automotores

El Maquinista comprobara el buen funcionamiento flehado de su composicion, en la
estacién de origen del servicio, y se aseguradudgodos sus elementos estan en la posicion
correcta y funcionan en la forma adecuada paradareado automatico y eficaz.

El Maquinista que tome servicio al paso recabatd@ue lo deje la informacidén necesaria, para
asegurarse por ella de la correcta situacién yaaitin del sistema de frenado.

Comprobacion del freno de las locomotoras

El Maquinista comprobara el buen funcionamientofidgiado de su locomotora, en la estacion
de origen o en aquella donde se incorpore al yese asegurara de que lleva las mangas,
valvulas y demas dispositivos del freno en la pésicadecuada para su accionamiento
automatico y simultaneo con el tren.

El Maquinista de cabeza que remolque locomotoramssgurara de la correcta colocacion de
los dispositivos de freno de las que no vayan aafiangas.

El caso de traccion mdltiple, corresponde a cadadenios maquinistas de las locomotoras del
tren, realizar las correspondientes comprobaciargpse se refiere el parrafo primero.

Pruebas para la verificacion de los frenos
en las composiciones remolcadas.

La verificacion de los frenos automaticos se efaétyor medio de unos ensayos, en los que se
comprueba que las zapatas ejercen fuerte presiia Es ruedas después de haber apretado el
freno y que se quedan flojas después de habeoiacil.

Las pruebas del sistema de frenado, segun su opjetorealizacion, se clasifican en cuatro
tipos: completa, parcial, de continuidad y del d&amgento.

Anesxo DX
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Prueba completa.
Deberealizarse:

v' Antes de la salida del tren de la estacién o Idgasrigen.

Ha de asegurar:
v La continuidad en la tuberia general de toda lapomicion.
v El buen funcionamiento, al apretar y aflojar, déo®los frenos que vayan en servicio

en la composicion.

Prueba parcial.

Debe realizarse:

- Antes de la salida del tren de una estacion o legagque se agreguen vehiculos a la
composicion.

Ha de asegurar:

v La continuidad en la tuberia general de toda laposicion, asi como el apriete y afloje
del freno del ultimo vehiculo.

v El buen funcionamiento, al apretar y aflojar, dehb de cada vehiculo que se agregue a

la composicion.
Prueba de continuidad.

Debe realizarse:

Siempre que se interrumpa, por cualquier causagriinuidad de la tuberia general, aunque no
haya habido agregacion ni segregacion de vehi¢atmsonamiento de grifos de aislamiento,
etc.).

Cuando se segreguen uno o varios vehiculos delocdatla composicion, es decir, ni en la
cabeza ni en cola.

Cuando se unan dos ramas sin modificar sus composgcprocedentes de trenes o maniobras
con sus respectivas pruebas superadas.

Ha de asegurar:

v La continuidad de la tuberia general de toda laposiaion, asi como el apriete y afloje del

| 4| 04| 04 |

freno del ultimo vehiculo.
Prueba de acoplamiento.

Debe realizarse:

v Cuando haya que cambiar la locomotora de cabeaaarlp de cabeza a cola.
v Cuando se agregue 0 segregue otra locomotora fm@za&aen caso de mdltiple
traccion o mando multiple.
v Cuando se segreguen uno o varios vehiculos pozaabe Anexo DX
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PRUEBA
COMPLETA

PRUEBA
COMPLETA

Para la realizacién de esta prueba, es precisdagueperaciones se realicen en un tiempo
inferior a 30 minutos. Si se excediera, se preced realizar la prueba completa.

Esta prueba es de aplicacion solamente a los tfesvesdos por aire comprimido. Para estos
mismos casos en trenes frenados por vacio seaigal&prueba completa.

Ha de asegurar:

v El restablecimiento de la continuidad de la tubgeaeral, asi como el apriete y el
afloje del primer vehiculo, con freno, remolcado.

Pruebas completa y parcial

a)Maquinista y Agente de cola.
Operaciones con freno por aire comprimido o por vao

1. El Maquinista elevara la presion o vacio, de latizbgeneral de freno a 5kgfohasta 45
6 50cm., como minimo, segun el tipo de tren y i@t su estanqueidad.

2. El Agente de cola confirmard este aumento de presigacio, comprobando que se han
aflojado los frenos del primer vehiculo remolcadé. continuacién, hard al Maquinista la
sefal de “apretar frenos”.

3. El Maquinista actuara sobre el mando de freno wqoar4d de una sola vez, una
disminucion de 1kg/cfren la presion o 25 cm del grado de vacio.

4. El Agente de cola confirmard esta disminucién depfdasion o del grado de vacio,
comprobando que se han apretado los frenos degpriehiculo remolcado, y se dirigira a
cola comprobando el apriete de los frenos de ttmdogehiculos que los lleven en servicio.

Debido al estado de los reguladores de los velsaelmolcados, puede suceder que al apretar
frenos no se consiga aproximar suficientementedpatas a las llantas.

Debe procederse en este caso, a hacer aplicasiooesivas del freno, con objeto de posibilitar
la actuacién de los reguladores, hasta consegapridte adecuado.

5. El Agente de cola, una vez en cola, y si el recomeato del apriete es satisfactorio o
corregidas las deficiencias en caso contrarioratai grifo de aislamiento o retirara el
semiacoplamiento de su soporte del vehiculo deagiaximadamente durante:

- 15 segundos, para trenes de hasta 60 ejes.
- 30 segundos, para trenes de mas de 60 ejes.

El Maquinista observara que desciende, la presiéhgoado de vacio, en el manémetro o
vacuometro.

7. Transcurrido el tiempo indicado en la operaciérel5Agente de cola cerrara el grifo o
repondra el semiacoplamiento y el Maquinista, &eolkar en el manémetro o vacuémetro
la iniciacion de la recuperacion de la presionlaydado de vacio, la restablecera a Skgfcm
o hasta 45 ¢ 50 cm, segun el tipo de tren.

Anesxo DX
Pagina 13 Frenado de
los tremes




Frenado de los trenes ( FE‘VE‘

PRUEBA
PARCIAL

PRUEBA
COMPLETA

PRUEBA
COMPLETA

El Agente de cola comprobara el aflojamiento deftesos del vehiculo de cola, y se
dirigird a cabeza del tren comprobando el aflojamsiele los frenos de todos los vehiculos
gue los lleven en servicio.

El Agente de cola una vez en cabeza y si el recmigato del aflojamiento es satisfactorio
o corregidas las deficiencias en caso contrari@ abMaquinista la sefial de “terminada”.

Se efectuaran las mismas operaciones que en lahgre@mpleta pero la comprobacion del
apriete (operacién 4) y la comprobacién del afloganto de los frenos (operacion 8) se hara
Unicamente en los vehiculos agregados a la conosien el de cola.

b) Maquinista, Agente de cabeza y Agente de cola.

Operaciones con freno por aire comprimido o por vao

1.

El Maquinista elevara la presion o el grado de ojade la tuberia general de freno a

Skg/cnt o hasta 45 6 50cm., como minimo, seglin el tipo rde  verificara su
estanqueidad.

Los Agentes de cabeza y cola situados en la n@atadximadamente, de la composicion del
tren, confirmaran este aumento del grado de, presi®dacio, comprobando que se han
aflojado los frenos del vehiculo o vehiculos préosma ellos. A continuacion, el Agente de
cabeza hara al Maquinista la sefial de “apretao&en

El Maquinista actuara sobre el mando de freno wqoara de una sola vez, una
disminucion de 1kg/cfren la presion o 25 cm del grado de vacio.

Los Agentes de cabeza y cola confirmaran esta digidin de la presién o del grado de
vacio, comprobando que se han apretado los freebsethiculo préximo a ellos, y se
dirigirdn a cabeza y cola respectivamente, congradb el apriete de los frenos de todos
los vehiculos que los lleven en servicio.

Una vez situados los mencionados Agentes en suxigees de cabeza y cola
respectivamente, si el reconocimiento del aprigbe,ambos, es satisfactorio o corregidas
las deficiencias en caso contrario, el Agente die abrira el grifo de aislamiento o retirara
el semiacoplamiento de su soporte del vehiculmieaproximadamente durante:

- 15 segundos, para trenes de hasta 60 ejes.
- 30 segundos, para trenes de mas de 60 ejes.

El Maquinista observara que desciende, la presiéhgrado de vacio, en el manémetro o
vacuometro.

Transcurrido el tiempo indicado en la operaciérel5Agente de cola cerrard el grifo de
aislamiento o repondra el semiacoplamiento y ellNfasta, al observar en el manémetro o
vacuémetro la iniciaciébn de la recuperacion de fasipn, o del grado de vacio, la
restablecera a 5kg/cho hasta 45 6 50 cm., segun el tipo de tren.

El Agente de cabeza comprobara el aflojamientamddrenos del vehiculo de cabeza y el
Agente de cola el aflojamiento de los frenos ddlimglo de cola. A continuacion, se
dirigiran al encuentro uno del otro, comprobandeafkgdjamiento de los frenos de todos los
vehiculos que los lleven en servicio.

Anesxo DX
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Una vez se encuentren en la mitad de la composiapnoximadamente, y si el
reconocimiento del aflojamiento es satisfactoriccaregidas las deficiencias en caso
contrario, daran por finalizada la prueba y el Wtgede cabeza hara al maquinista la sefial
de “terminada”.

Se efectuaran las mismas operaciones que en lagoamnpleta pero la comprobacion del
apriete (operacion 4) y la comprobacion del afloganto de los frenos (operacion 8) se hara
Unicamente en los vehiculos agregados a la congosien el de cola.

Prueba de continuidad

Operaciones con freno por aire comprimido o por vao.

1.

El Maquinista elevara la presion o el grado de ojade la tuberia general de freno a
Skglcnt o hasta 45 6 50cm., como minimo, seglin el tipo rde  verificara su
estanqueidad.

El Agente de cola confirmara este aumento de presigacio, comprobando que se han
aflojado los frenos del dltimo vehiculo. A contation, hara al Maquinista la sefial de
“apretar frenos”.

El Maquinista actuara sobre el mando de freno wqoara de una sola vez, una
disminucién de 1kg/cfren la presién o 25 cm. del grado de vacio.

El Agente de cola, confirmara esta disminuciénpiesion o vacio, comprobando que los
frenos del vehiculo de cola quedan apretados.

Si la comprobacion anterior es satisfactoria oegidas las deficiencias en caso contrario,
abrira el grifo de aislamiento o retirara el semdamiento de su soporte del vehiculo de
cola durante:

- 15 segundos, para trenes de hasta 60 ejes.
- 30 segundos, para trenes de mas de 60 ejes.

El Maquinista observara que desciende, la presiéhgrado de vacio, en el manémetro o
vacuometro.

Transcurrido el tiempo indicado en la operacidrel5Agente de cola cerrara el grifo de
aislamiento o repondra el semiacoplamiento y el tdasta al observar en el manémetro o
vacuémetro la iniciacion de la recuperacion de fdasign o del grado de vacio, la
restablecera a 5kg/cho hasta 45 6 50 cm., segun el tipo de tren.

El Agente de cola comprobara el aflojamiento deflesos del vehiculo de cola y si esta
comprobacion es satisfactoria o corregidas lascigeftias en caso contrario, hara al
Maquinista la sefial de “terminada”.

Verificacion de acoplamiento

Operaciones con freno por aire comprimido.

1.

El Maquinista elevara el grado de presion de laeriabgeneral de freno a Skgfem
verificard su estanqueidad.

Anesxo DX
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2. El Agente de cabeza confirmaré este aumento deépresmprobando que se han aflojado
los frenos del vehiculo méas préximo a la locomator& continuacion, hara al Maquinista
la sefal de “apretar frenos”.

3. El Maquinista actuard sobre el mando del freno gvgeara de una sola vez, una
disminucién de la presién de 1kgfmomprobando las oscilaciones del manémetro.

4. EIl Agente de cabeza confirmara esta disminuciorpr@sion comprobando que se han
apretado los frenos del vehiculo mas proximo adarhotora. Si esta comprobacion es
satisfactoria o corregidas las deficiencias en casrario, hara al Maquinista la sefial de
“terminada”.

Condiciones particulares de aplicacion

Cuando a la llegada del tren existan sospechasdmiande alguna anomalia en el
funcionamiento del freno automatico de la compésicideberd realizarse la prueba completa
antes de su salidasta prueba solo podra ser sustituida por laglajae corresponda, cuando
exista una clara e inequivoca identificacion dedsible causa de la supuesta anomalia.

La prueba de continuidad no sera suficienmtando, aparte de las circunstancias que exigen su
realizacion, haya sido necesario accionar las \édvile aflojamiento, cambiadores de potencia
y de régimen o llaves de aislamiento de todos algienos de los vehiculos de la composicion;
en tales casos, debera realizarse la prueba camplit prueba parciakegun proceda, para
comprobar el apriete o el afloje del freno de lekieulos en los que se hayan accionado tales
dispositivos.

La prueba de acoplamiento no serd suficieniando en las circunstancias que exigen su
realizacion, la composicién permanezca sin locoragbor un tiempo superior a 30 minutos; en
tal caso, debera realizarse la prueba completa.

Supresion de las pruebas
No es preciso realizar las pruebas en los sigleardgos:
- Segregacion de uno o varios vehiculos de cola.

El Agente de maniobras informara al Maquinista detdrminacién de la operacion y el
Maquinista comprobara el funcionamiento correctonsgnémetro o vacuometro al efectuar el
apriete de los frenos seguido del afloje de losnogs

- Relevo del Maquinista al paso, siempre y cuandsakénte no haya observado ninguna
anormalidad.

Las pruebas no se efectuaran en una estacion ed&xrngue sea origen del tren como
consecuencia del cambio de paridad, siempre qge nwdifique su composicion, ni se efectie
ningun tipo de operacion o maniobra que conllevedaipulacion de elemento de freno. El
nuevo tren debe cumplir, ademas, con el porcedwmjeenado exigido para el nuevo trayecto,
segun el tipo de tren anunciado en origen.

Maniobras con el tren o corte de material.

Cuando se cambie la locomotora de cabeza a cala, segreguen vehiculos remolcados por
cola, el Jefe de circulacion debera comprobar, dermar se compruebe, que la nueva
composicion reune las condiciones exigidas paf@rtaacion del tren, es decir:
Anexo IX
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El vehiculo que ahora se encuentra en cola deke serfreno automatico, asi como su freno de
estacionamiento Gtil y en servicio.

Comprobacién del freno de las composiciones remoldas.

Corresponde al Jefe de circulacién comprobar eacdagosiciones de los trenes a expedir, bien
por si mismo o por los Agentes a sus 6rdenes que:

- Los semiacoplamientos estan enganchados y el diduke de cola alojado en el soporte.

- Las palancas del cambiador de potencia estanpsieién V o C que corresponde segun
la carga.

- Las palancas del cambiador de régimen estan easliai¢n correspondiente al tipo del
tren y nimero de ejes.

- Las llaves de aislamiento estan en la posicion atmectado”, salvo que el freno del
vehiculo se encuentre averiado o esté prescrif@stonexion.

- Los frenos de estacionamiento estan aflojados.

La prueba, sea cualquiera su clase, se realiza®d paquinista de cabeza situado en su puesto
de conduccion (excepto en traccion multiple quenede serd presenciada por el segundo
maquinista desde su puesto de conduccion), y utmsd&gentes que a continuacién se indican

por orden de prioridad: el Agente de tren o un Agete material remolcado. Este segundo

Agente se denominard para la ejecucion de las asuélgente de cola, excepto en la prueba de
acoplamiento que se denominara Agente de cabeza.

Cuando se trate de una prueba parcial, el Jefeagacion, bien por si mismo o por un Agente
a sus ordenes, informara al Maquinista de los wétd@ que afecta.

También podra disponer que:

- Las pruebas completa o parcial se realice pdiaguinista y dos de los Agentes antes
indicados, que se denominaran Agente de cabezggté de cola.

- La prueba de continuidad se realice por el Magta y un Agente de material
remolcado en lugar del Agente de tren.

Cuando la prueba sea realizada por una locomoistiatd de la que vaya a remolcar el tren, la
prueba se realizar4 por el Maquinista de la locomoly uno o dos Agentes de material
remolcado, cuando no esté presente el Agentele tre

Una vez terminada la prueba con resultado satisfactios Agentes que intervinieron en la
prueba suscribiran el Boletin de Frenado y lo gait@n al Jefe de circulacion.

Cuando se acople la locomotora que va a remolc#ier] se debera realizar la prueba de
continuidad.

Anesxo DX
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Anomalias del sistema de frenado automatico

La rapida deteccion o sefialamiento de las anomdBhsistema de frenado es de capital
importancia, en orden a garantizar la correcta hgade la composicion y, con ella, la seguridad
en la circulacion. Las anomalias que pueden pitskiy los modos de actuacion que
corresponden se describen en los puntos siguientes.

Averia en un cilindro de freno

Cuando en un vehiculo de bogies dotado de uno svailindros, actuando conjunta o
independientemente sobre cada bogie, se inutiticede dichos cilindros, el freno automatico
del vehiculo ser& considerado inutil y nula su patede frenado.

Disminucién de la presion o del grado de vacio durde la marcha

Si durante la marcha observara el Maquinista viarias andmalas en la presién del aire o en el
grado de vacio de la tuberia general, procedela siguiente forma:

a) Caida rapida

Efectuara parada por propia iniciativa, de acuewio lo dispuesto en el articulo 7.09.00 del
Reglamento de Circulacién. Una vez detenido, cobgrd la causa de la anomalia y, en
especial, si se ha hecho uso del aparato de atasmdna fraccionado el tren.

b) Caida lentaque no puede ser recuperada.

b.1.-Cuando la presién no llegue a caer por debajo@ikgicnt o el grado de vacio no llegue a
caer por debajo de 40cms:

- Limitara la velocidad del tren a 20 km/h.

- Parara en la primera estacion, aunque no tengagarascrita, y aplicara los frenos de
estacionamiento de las unidades motoras.

- Dispondra el apriete de los frenos manuales deciestamiento de las unidades
remolcadas.

- Elevara la presion hasta un minimo de 5 kg/onel grado de vacio hasta un minimo de
45 cm. y, si no lo consigue, pedird socorro.

b.2.-Cuando lapresiéon de aire caiga por debajo de 4,6 k§/onel grado de vacio caiga por
debajo de 40 cm:

- Efectuara parada en el punto en que se encueaflkcgra los frenos de estacionamiento
de las unidades motoras.

- Dispondra el apriete de los frenos manuales deciestamiento de las unidades
remolcadas.

- Elevaré la presion del aire un minimo de 5 kd/orel grado de vacio hasta un minimo de
45 cm. y, si no lo consigue, pedird socorro.

Anesxo DX
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Cuando un Magquinista haya efectuado parada porr lthbminuido la presién o el grado de
vacio bajo minimos y esté en condiciones de rearadaarcha por haberse recuperado, se lo
comunicara al Jefe de circulacion o al Jefe del, segun proceda.

Antes de iniciar la marcha, dispondra que se afllije frenos manuales de estacionamiento.
Averia del freno automético de uno o mas vehiculos

Cuando el Magquinista, durante la marcha, obsergeinal anormalidad relativa al freno
automéatico de un vehiculo de su tren, efectuarddpay determinara si la naturaleza de la
misma es mecdnica (timoneria averiada, reguladoukeldo, etc.) o neumética (escapes, averia
del elemento de mando del freno, etc.) e intentaréegirla, todo ello con el concurso del
personal de trenes.

Si no lo consigue, procedera a aislar el frenovebiculo afectado o el del eje o bogie, si ello es
posible, deduciendo el valor del PESO-FRENO aiskéelovalor del PESO-FRENO total del
tren.

A continuacion, el Maquinista reanudara la marghatando la velocidad a la del tipo del tren
para el que tenga suficiente porcentaje de frenado.

Se tendran en cuenta, ademas, las siguientesipoésees:

- Los vehiculos de bogies con el freno de uno des étigtil, se consideraran sin frerem
las locomotoras y automotores el Maquinista deteairdi el valor del freno de cada bogie
o eje con el freno automético inatil, dividiendor miws el valor del freno del vehiculo
afectado.

- El vehiculo de cola debe llevar su freno automéfitiocuando resulte un porcentaje de
frenado inferior al que corresponda a un tren fip80 o cuando el freno de cola se
considere indtil, el Maquinista dispondra el amriele los frenos manuales de
estacionamiento y pedira socorro.

Vehiculos descarrilados, que sufran averias o acusdeficiencias
Estos vehiculos no podran circular sin que lo &garlos servicios técnicos.

Si no pueden ser reparados o acondicionados pacalaci normalmente, pero si con
limitaciones, los servicios técnicos lo pondranocemocimiento del P.M., Unico que puede
autorizar su circulacién, dictando las instrucceorgertinentes a los Jefes de circulacion
afectados o a los Jefes del tren cuando se traikeda via, por escrito o telefonema.
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FRENADO ELECTRICO Y FRENADO HIDRAULICO

El frenado eléctrico es un sistema de frenado geerporan en FEVE las unidades motoras y
automotoras eléctricas y diesel-eléctricas. Fanaimediante un dispositivo inversor, que hace
trabajar a los motores eléctricos como generaddeesorriente y produce la consiguiente
retencion de su movimiento y del de la unidad.

El frenado eléctrico de los automotores y unidates entra en funcionamiento de forma
automatica, en tanto que el frenado eléctrico sléoleomotoras debe utilizarse a discrecion del
Magquinista y como complemento del frenado princggla composicién, especialmente en las
pendientes.

Es preciso recordar en todo momento que el frefotredo soOlo actla sobre las unidades
motoras, para mantener siempre el frenado cordsttoonjunto de la composicion.

El frenado hidraulico es un sistema de frenadoiogmporan en FEVE las locomotoras diesel-
hidraulicas. Funciona mediante un dispositivo isge de la transmision hidraulica, que al
hacerla trabajar como bomba produce la consiguietémcion de su movimiento y del de la
unidad.

El frenado hidraulico de las locomotoras debe zatibe a discrecion del Maquinista y como
complemento del frenado principal de la composicg@pecialmente en las pendientes.

Es preciso recordar en todo momento, que el fredicdlico s6lo actia sobre las unidades
motoras, para mantener siempre el frenado cordsttconjunto de la composicion.
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| 7 | 00 | OO| Frenado manual de estacionamiento (o de reserva)

El frenado manual de estacionamiento es un freneshkrva, capaz de mantener inmovilizado
el material incluso cuando se pierda el freno aétmo.

| 7 | 01 | 00 | Distribucion de los frenos en la composicion

La distribucion de los frenos de estacionamientthia& sin tener en cuenta la locomotora o
locomotoras que vayan a remolcar el tren ni lapladas.

Se distribuiran lo mas uniformemente posible, catalo siempre un vehiculo dotado de freno
de estacionamiento en cabeza y otro en cola. oS®dera cabeza, a efectos de distribucion de
los frenos de estacionamiento, el primero y segwetiéculos de la composicion.

| 7| 02 | 00 | calculo del porcentaje de frenado

El calculo del PORCENTAJE DE FRENADO de estaciormanto se realiza de acuerdo con la
férmula siguiente:

PESO- FRENO X 100

PORCENTAJE DE FRENADO =
PESO TOTAL DEL TREN

El PESO TOTAL del tren se obtendra sumando los dstales de todos los vehiculos
remolcados, en forma idéntica a la descrita pafi@ehdo automatico (punto 3.5.1.).

El PESO FRENO del tren se obtendra sumando los BEHIRENO de todos y cada uno de los
vehiculos remolcados que lleven el freno de egtaaiiento en servicio.

EL PESO-FRENO de cada vehiculo se obtendra:

- En los vehiculos remolcados sin cambiador de p@emoccon cambiador de potencia
manual en posicion de “CARGADO” sumando la tara yxdrga, si bien tomando como
limite maximo irrebasable el valor del “Freno mamax.” inscrito en las marcas del
vehiculo.

- En los vehiculos remolcados con cambiador de p@en@nual en posicion de
“VACIO", sumando la tara y la carga, si bien tomamdmo limite maximo irrebasable el
valor que resulte de multiplicar por 0,5 el val@l dFreno mano max.” Inscrito en las
marcas del vehiculo.

- En los vehiculos remolcados con cambiador automdte potencia, multiplicando por
0,5, el valor del “Freno mano max.” Inscrito en taarcas, tanto si va vacio como si va
cargado.

En el Anexo n°l1, que acompafia a la presente Cansignexpresan los valores de freno de
estacionamiento de las unidades y vehiculos qupaoem el parque habitualmente utilizado
por FEVE.

Las condiciones de frenado de estacionamientosdediaposiciones formadas por material no
especificado en el Anexo n°1 que se cita, ser&@blesidas para cada caso por el Puesto de
Mando.
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Conocido el PORCENTAJE DE FRENADO de estacionamiese¢ comprobara si éste es igual
0 superior al exigido para el trayecto a recoqae figura en el Anexo a la presente Consigna.

Si el PORCENTAJE DE FRENADO de estacionamiento supeiguala al que exige el citado
Anexo, el tren podrd circular normalmente, en cuantmple las condiciones de frenado de
estacionamiento.

Si el PORCENTAJE DE FRENADO de estacionamientané=ior al que se exige en el citado
Anexo, existen dos posibles actuaciones para dalvehproblema:

- Afadir a la composicion (si su longitud, carga ltgtaondiciones de frenado automético
lo permiten) nuevos vehiculos, cuyo PORCENTAJE BERADO de estacionamiento
sea superior al obtenido para el tren, a fin deaglel del conjunto y superar el minimo
exigido.

- Eliminar de la composicién algunos vehiculos, cB(oRCENTAJE DE FRENADO sea
inferior al obtenido para el tren, a fin de eleeghrdel conjunto y superar el minimo
exigido.

| 7 | 03 | 00 | Comprobacion de los frenos de estacionamiento (o deserva)

El Jefe de circulacion comprobara o hara que elgmedl a su mando compruebe los frenos de
estacionamiento.

Para comprobar que funcionan perfectamente, séaafmecon intensidad, viendo si las zapatas
ejercen presion sobre las ruedas y si se quedan tlespués de haberlas aflojado.

| 7 | 04 | 00 | Locomotoras con freno de estacionamiento insuficiém

Las locomotoras que deban circular aisladas peasiren que se exija un porcentaje de frenado
de estacionamiento superior al disponible a mastay&n dotadas de 4 calces de madera (mas
dos de reserva), colocados en lugar adecuado.ndGuel Maquinista tenga que hacer uso del
freno de estacionamiento de la locomotora o unidadl ademas de apretarlo, colocara los 4
calces en las dos ruedas delanteras de ambos begget sentido de la pendiente.

El Maquinista al hacerse cargo de la locomotormprobara la dotacion y estado de los calces
y, cuando los utilice, no reanudara la marcha smprobar que han sido retirados de la via y
colocados en lugar destinado al efecto.
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| 8 | 00 | 00| Frenado manual de husillo

En los casos en que, excepcionalmente, sea impdései la formacion y circulacion de trenes
de trabajo o trenes de servicio con material anguir, que no tenga otro sistema de frenado que
el manual de husillo, se guardara la proporciénmarde un vehiculo con freno Util y servido
por cada cuatro. Esa proporcion se elevara a un vehiculo de dadasi los frenos acttan
sobre un solo bogie o un solo eje.

Las proporciones anteriores seran aplicables em leoded, sin perjuicio de que el Puesto de
Mando pueda decidir en cada momento la convenietiei@levarlas para un tren concreto
determinado.

En las composiciones formadas por vagones se &eryiutilizaran preferentemente los frenos
de los vagones que circulen cargados.

La distribucién de frenos en la composicién setajasa lo que determina el articulo 4.03.00 del
Reglamento de Circulacion de Trenes.
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Régimen normativo y funcional

Los porcentajes de frenado automéatico y de fremgdestacionamiento, que se expresan en el
Anexo n° 2 , que acompafa a la presente Consignage _obligado cumplimientg deben
entenderse como minimos a satisfacer por toda diseenes. Igualmente, seran de obligado
cumplimiento las proporciones minimas para fremadaual que se citan en el punto 8.

Estacion de origen

Las comprobaciones del freno en las unidades notmaerdn a cargo del Maquinista, en los
términos previstos en los puntos 4.2 y 4.3 y foreaparte de las que han de realizarse a la
toma de servicio.

Igualmente el Jefe de circulacion, dispondra lawgjen de la prueba completa del sistema de
frenado (punto 4.4.1) y cerciorandose bien porisinm o a través de los Agentes a sus 6rdenes
de la correcta posicion de los cambiadores de piatethe régimen de frenado, grifos y llaves de
aislamiento (4.4.8).

Los Agentes que intervienen en la prueba procederrmar el Boletin de Frenado. Dicha
firma implica la realizacion correcta de la pruedsi, como la supervision de los elementos de
seguridad que a cada uno concierne (cambiadorgmtdacia y régimen, grifos y llaves de
aislamiento, vacuémetro o mandémetro, etc.).

El Jefe de circulacion figurara el resultado degdoscentajes de frenado a que se refieren los
puntos 3.5, 7 y 8, segun correspondan.

En la ejecucion de las pruebas los Maquinistagasttentos a las indicaciones que reciban, a
fin de ejecutar correctamente los cometidos quedagspondan.

Estaciones intermedias

El Maquinista que se incorpore al tren en una &staatermedia hara las comprobaciones al
gue se refieren los puntos 4.2 y 4.3, para autae®tp locomotoras respectivamente, como
parte de las que han de realizarse a la toma Oetise

Igualmente el Jefe de circulacion dispondra lawgjign de las pruebas del sistema de frenado a
que hubiera lugar (parcial, continuidad o acoplaioe cerciordndose bien por si mismo o a
través de los Agentes a sus Ordenes de que no teetadainguna anormalidad en la
composicion.  En caso de adicion de nuevas ueiaglie los cambiadores de potencia y de
régimen de freno, estdn en la posicion correct,vihiculos correctamente enganchados y
acopladas las mangas de conexion.

Los Agentes que intervengan en las pruebas praoedefirmar el Boletin de Frenado. Dicha
firma implica la realizacion correcta de las prigtzesi como la supervision de los elementos de
seguridad que a cada uno concierne (cambiadorgmtdacia y régimen, grifos y llaves de
aislamiento, vacuémetro o mandémetro, etc.).

El Jefe de circulacion se cerciorara que el trempie las condiciones de frenado que le
corresponda.

Anesxo DX
Pagina 24 Frenado de
los tremes




Frenado de los trenes ( feve

| 9] 03| 00 |

A los efectos anteriores revisara los BoletineEmsado, rehaciendo cuando proceda el célculo
de los porcentajes de frenado.

En la ejecucién de las pruebas los Maquinistas&sttentos a las indicaciones que reciban, a
fin de ejecutar correctamente los cometidos quedagspondan.

Plena via

De conformidad con lo dispuesto en el Reglament€ideulacién de Trenes, corresponde al
Magquinistay al resto del personal del tren concentrar socéia en la marcha, observando con
frecuencia su tren, para ver si va completo orsicef alguna novedad.

Si en la vigilancia que se describe el Maquinidtaeova alguna anomalia en los elementos, en
el sistema o en la funcionalidad del frenado, ptec& conforme a lo dispuesto en el punto 5,
segun corresponda.
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Particularidades de aplicacion

Dadas las especiales circunstancias que concunr@fganos cargaderos y apartaderos, a los
que tienen acceso los trenes de FEVE y en los geiste personal de circulacion a la hora de
formar el tren, realizar las pertinentes pruebadrelgo, y establecer todas las caracteristicas
intrinsecas de las mismas, se dispone como nommpdiiticular de aplicacién a las mismas, lo

siguiente:

Realizacién de la prueba de frenado

Sera el Jefe del tren quien dispondré la realirad®las pruebas pertinentes llevandose a cabo
por el Maquinista y Agente de tren, auxiliado pmitadores en aquellos cargaderos donde los
hubiese, por lo que la dotacion de personal pararémes que acceden a dichos cargaderos, sera
obligatoriamente de Maquinista y Agente de tren.

Conformidad de la prueba de frenado y
célculo del porcentaje existente

Por el Jefe del tren formalizando el Boletin denBd® en su totalidad, trasladando
posteriormente el tipo de tren resultante a la Heaarcha, siempre y cuando no se trate de
una maniobra, comunicandoselo previamente al Jefecidtulacion del que depende el
Cargadero o Apartadero, para el calculo de porgerggendo transmitido por éste al P.M. o
C.T.C.

Establecimiento de la Hoja de Marcha

El Jefe de circulacion cursard un telefonema at &l tren para que haga constar en el
documento de marcha, entre otros, los siguientes:da

- Naturaleza.
- Denominacion del tren.
- Marchas de asimilacion, si existiera mas de una.

Los datos del telefonema seran trasladados asdasaorrespondientes de la Hoja de Marcha,
registrando el n° del telefonema en la casillaldéd de circulacidn de salida. En el apartado de
observaciones se registraran los otros datos intesrea la circulacion del tren como por
ejemplo:

“Sefialado a la via por tren...”, etc.

Como dicho telefonema no es registrado textualmemtsu totalidad, se repetirdn verbalmente
los datos para garantizar el acuerdo.

Podré ordenarse la parada en la primera estaciértaalaunque no la tenga prescrita, cuando
sea necesario ampliar la informacion o las rderexiante B.O.I.
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BOLETIN DE FRENADO
Objeto

Como desarrollo de la presente Consigna se ciBgaletin de Frenado, estando obligados en su
cumplimentacion todos los Agentes que intervienetae pruebas, cualquiera que sea la clase
de la misma realizada, tanto en estaciones derodgeno intermedias, o bien en cargaderos o
apartaderos que tienen acceso por medio de un mitnatlo en plena via. Todo ello de
acuerdo con el procedimiento que en los puntosesites se especifican.

Formalizacion

El documento sera rellenado por el Jefe de cirdidac Asi mismo, en los cargaderos o
apartaderos que esté establecido que sean losdébfieen, auxiliados por Agentes de material
remolcado, donde exista dicho personal, seranrogigs Jefes del tren quienes lo formalicen
en su totalidad, excepto los datos correspondieatesdlculo del porcentaje de frenado,
trasladando el tipo resultante a la Hoja de Marcha.

Procedimiento

El Jefe de circulacion, si se trata de una estaziéinlefe del tren, cuando sea en un cargadero o
apartadero de un ramal o de plena via, rellenada columna y cuando no exista necesidad de
cumplimentar algun dato, se pondréa una raya; lanwoh de “Estacion” indica el sitio donde
tuvo lugar la prueba, especificando el tipo de ilshma en la columna de “clase de prueba”.

Acto seguido los Agentes firmaran en el apartadoespondiente, segun haya intervenido en
calidad de Agente de cola, Maquinista, etc. tradiimplica que la clase de prueba se termind
satisfactoriamente, habiendo revisado los elemeatg@eguridad que a cada Agente concierne.

Si como consecuencia de anormalidad, hubiera quifioar los datos del Boletin de Frenado,

el Maquinista o Agente de Pruebas, informara a &&f circulacion o Jefe del tren de los

cambios habidos y éste procedera a rellenar la igeliente con los datos recogidos, repitiendo
el nombre de la estacion, cargadero o apartademolos datos corregidos, donde este cambio
tuvo lugar.

El Jefe de circulacién con los datos obtenidos ate druebas, y aquellos derivados de la
aplicacion de las férmulas para el célculo de lascentajes de frenado, procederd a
cumplimentar las columnas, estampando en Gltimarlsg firma. Asi mismo, el tipo de tren
resultante sera trasladado a la Hoja de Marcha.

Cuando falten lineas o espacios para rellenardtssdse estableceran tantos Boletines como
sean necesarios. El Boletin de Frenado debergpat@nsiempre a la Hoja de Marcha.

Formalizacion y documentacién

Los cuadros e informaciones contenidas en los AnaXd y n° 2, que acompafian a la presente
Consigna, se incorporaran a los libros Itinerasegun dispone el Anexo n°l, Documeptacion
g P &0 P RS R
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Complementaria, punto 4.00.00, “Informacion Commataria’, del Reglamento de
Circulacion de Trenes.
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BOLETIN DE FRENADO

TREN N°

FECHA

ESTACIONES

N° VEHICULO

CLASE FRENO

FRENO AUTOMATICO

FRENO ESTACIONAMIENTO

PESO FRENO

PORCENTAJE

PESO FRENO

FORCEN I AJH

N° DE EJES DE LA
COMPOSICIONM

VEHICULOS

PESO TOTAL
REMOLCADOC

MOTORES

REMOLCADO

TOTAL

DISPONIBLE
NECESARIC

VEHICULOS

MOTORES | REMOLCADC

TOTAL SIN

FRENC

DISPONIBLE
NECESARIC

REGIMEN | REGIMEN TOTAL
G P

CLASE DE PRUEBA

AGENTE DE COLA

AGENTE DE CABEZA

MAQUINISTA DE CABEZA

JEFE DE CIRCULACION

OBSERVACIONES
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HOJA DE MAR

NATURALEZA

CHA

ASIMILADO A

ENTRE

TREN N¢

TIPC

ENTRE

ORIGEN

| I I I | FECHA EI:Ij

DESTINO

[TTT]

FECHA

[TT]

M ARCHA

EFECTI1V

COMPOSICION

INICIAL

VARIACION DE LA COMPOSICIOM

CODIGO
ESTACION

HORAS

JUSTIFICACION

Ne

VEHICULOS TRACTORE!

N©

CODIGO
ESTACION

VEHICULO

MOTIVO
VARIACION

CARGA

REMOLCADA

SERIE Ne

MERCANCIA

PESO TOTAI

ACUMULADO

secesecssscscsnsl

sesesecssscsccnsl

secesecssscscced

cecesecssscsccnsl

cesesee

secesecssscsccnsl

cesesee

secesecssscscsns

cesesee

secesecssscsccns

cesesee

cecesecssscsccns

cesececscscscsnsl

secesecssscsccnd

cesecscccs

cesecscccs

cesecscccs

cesecscccs

cesecscccs

o

=

E

o

LLEGADA PAR SALIDA =
eececcscesdeccocccfecceccacclencans
[YTTTP RIS FITTN CTTTTIITT I
SYTITIITEY EITTI BITTITIITY] I
[YTTTPTPINS FITTTN CTTTTII T I

seceseclecccccccccloccene

seseseclecccccccccloccene

seceseclecccccccccfoccece

sesececlecccccccccfoccece

seceseclecccccccccfoccece

seseseclecccccccccfoccece

eesecsscscscsecssecne

eesecsscscscsecssecne

eesecsscscscsecssecne

eesecsscscscsecssecne

eesecsscscscsecssecne

eesecsscscscsecssecne

eesecsscscscsecssecne

eesecsscscscsecssecne

eesecsscscscsecssecne

MAT. REMOLCADO

CARGA REMOLCADA

SERIE Ne

MERCANCIA

PESC

cesecesecne

sesececccne

sesecesccne

cesecesccne

sesecesccne

sesececccne

sesececccne

cesesscse

cesesscse

cesesscse

cesesscse

cesesscse

cesesscse

eesscseccsecene

eesscscccsecene

eesscscccsecene

eesscscccsecene

eesscscccsecene

eesscscccsecene

cesecece

cesecece

cesecece

cesecece

cesesscscscscne

cesesscscscscne

escscscccceccced

cecscscccseccsesd

cecscscccseccsnsl

cesee

cecscscccseccsns

eecececee

eececccee

cesecece

cesecece

eseseses

ceceseced

ecescsecfecccccce

ecesccecfecceccces

ecesccecfeccccccss

sececscccseccsed

cececscccceccsesl

feecececeseccccns

foecececececenne

foececesececenne

fpoececesecececne

esescseceseccsccss

esescseceseccsccss

cesececscscscccsns

cesececscscscccses

cesececscscscccses

cesececscscscccses

ecececesecaced

ecececesecaced

secesecesecnne

secesecesecnne

secesecesecnne

secesecesecnne

secececssecsne

secececssecsne

eesecscscseces

eesecscscseces

eesecscscseces

eesecscscseces

AGREGADO (1

DIFERIDO (2'

DIFERIDO AVERIA (3)

cesecece

cesecece

ceseccce

TOTAL

cececene

OBSERVACIONE:

PERSONAI

DEI

TREN

JEFE DE CIRCULACION

N° DE C.F

NOMBRE Y APELLIDOS

DE

DE SALIDA

JEFE DE CIRCULACION
DE LLEGADA
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CARACTERISTICAS A EFECTOS DE FRENADO DEL MATERIAL M OTOR Y DEL
MATERIAL REMOLCADO QUE SE UTILIZAN EN FEVE

1.-AUTOMOTORES Y UNIDADES TREN

PESO EN TONELADAS

2.-LOCOMOTORAS Y TRACTORES

PESO-FRENO EN TONELADAS AUTOMATICO (SEGUN REGIMEN )

Anexe n® IX
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3.-VAGONES

PESO-FRENO EN TONELADAS

FRENO DE AIRE

FRENO
FAMILIA Tara (tons) En vacio En carga ESTC.
2SSag 14 16 36 30
2SSag
(601 a 650) 14 16 36 18
2TTag
(40m®) 20 19 42 18
2TTag
(42m%) 21 19 42 18
2TTag
(Balastera) e = e =
2JJag 18 21 37 31
Sghmmns 17 17 52max 20
Sgh6.0
Eusko Tren 16 16 53max 20
Sgh 17 17 52max 20

4. -COCHES Y FURGONES

PESO-FRENO EN TONELADAS

FAMILIA TARA (TONS) AUTOMATICO ESTACIONAMIENTO
Coches BB 20 24 10
Furgones
DD 23 20 16
Amnexoe m® IX
. Frenado de
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PORCENTAJES DE FRENADO AUTOMATICO Y DE ESTACIONAMIE NTO

1. TRENES DE MERCANCIAS Y TRENES DE VIAJEROS
FORMADOS POR LOCOMOTORA, COCHES Y FURGONES

PORCENTAJES DE FRENADO EXIGIDOS

TRAYECTOS DE LA RED

NOTA.-Los porcentajes indicados para los trene® 7.3.40, son aplicables al freno por aire compaongénrégimen

de viajeros Para los trenes T.30 con freno por aire compdaonenrégimen de mercanciaslos porcentajes se
incrementaran en 10 puntos. Para los trenes y.B80 confreno de vacio,se adoptaran los porcentajes al tipo
inmediatamente superior.

Anexe n® IX
Frenade de
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PORCENTAJES DE FRENADO EXIGIDOS

TRAYECTOS DE LA RED

NOTA.-Los porcentajes indicados para los trene$ 7.3.40, son aplicables al freno por aire compdonénrégimen

de viajeros Para los trenes T.30 con freno por aire componenrégimen de mercanciaslos porcentajes se
incrementaran en 10 puntos. Para los trenes {.BO0 confreno de vacio,se adoptaran los porcentajes al tipo
inmediatamente superior.

Anexe n® IX
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PORCENTAJES DE FRENADO EXIGIDOS

TRAYECTOS DE LA RED T.70 T.60 T.50 T.40 T.30

70
70
90
95

90
70
85

80
90
90
90

90
90
70
70
70

95
95
100
95

95 55 30
95 55 30
95 55 30

NOTA.-Los porcentajes indicados para los trene$ 7.3.40, son aplicables al freno por aire compdonénrégimen

de viajeros Para los trenes T.30 con freno por aire componenrégimen de mercanciaslos porcentajes se
incrementaran en 10 puntos. Para los trenes y.B80 confreno de vacio,se adoptaran los porcentajes al tipo
inmediatamente superior.

Anexe n® IX
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2. TRENES AUTOMOTORES DE VIAJEROS

Los trenes automotores de viajeros estan dotadosistemas de freno de potencia suficiente
para todos los trayectos.

3. TRENES QUE REMOLQUEN AUTOMOTORES DE VIAJEROS

Las condiciones de frenado de los trenes que rempol@utomotores o unidades-tren seran
establecidas en cada caso y circunstancia poredt®wule Mando. Cuando el automotor o
unidad-tren tenga inatil su freno automéatico y igpdnga de freno de estacionamiento servido
a mano, se exigira para su remolque el engancheotede otro vehiculo con freno servido o,

en su defecto, de una locomotora.

OBSERVACION

El porcentaje de frenado automatico se establere Ipa distintos tipos de trenes, segun la
velocidad méxima a que pueden circular (confornigalde material y composicion del tren) y
sin considerar si esa velocidad es alcanzable emoada trayecto concreto, a tenor de lo
dispuesto en el Anexo 7, “Velocidades maximas ddasten los trayectos de la red”, del
Reglamento de Circulacion de Trenes.

Anexe n® IX
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PRESCRIPCIONES TECNICAS PARA LA CIRCULACION DE TREN ES CUYA
COMPOSICION SE REALICE CON COCHES DE LAS SERIES BB 5300, BB 5400 Y
7

1.- OBJETO

Establecer el procedimiento para la formacion, ipreede verificacién de freno y continuidad,
formalizacion de la documentacion y circulaciéniakecomposiciones con coches de las series
BB 5300, BB 5400y ZZ.

2.- FORMACION Y REMOLCADO DE TRENES

Los coches de estas series estan provistos de una
tuberia de depdsito principal (TDP) que sirve para
alimentar de aire comprimido los servicios
auxiliares.

En la formacion de trenes puros con locomotora y
coches de estas series, deberd realizarse el
acoplamiento de las mangas de la tuberia de freno

(TFA), y ademas las de la tuberia de depdsito pahdTDP) de la locomotora de cabeza al
primer vehiculo a remolcar, y de cada vehiculoeesitr

Los vagones no disponen de TDP y el remolcado dgasiciones mixtas de estos coches con
vagones de mercancias se haréa conforme a lasipoésices del punto 7 de esta Consigna.

3.- PRUEBAS PARA VERIFICACION DEL FUNCIONAMIENTO D EL FRENO Y DE
CONTINUIDAD DE AIRE EN LATFAY TDP

Visor optico

3.1.- Comprobacion del freno automatico en
las unidades remolcadas

Estos vehiculos estan provistos de freno de discq
y la comprobacién del correcto funcionamiento
del freno automatico de aire comprimido se
realiza observando el indicador Optico situado en
el costado del vehiculo.

e Freno apretado (ROJO)

B Freno aflojado (VERDE)

Anexe n® IX
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3.2.- Continuidad de la presién del aire en la TFA
TDP

Una vez acoplada la locomotora, los Agentes seussem
de que:

. Los dispositivos de freno se encuentran en |
posicién correcta (llaves de aislamiento de freelocdche

y las de los boggies en la posicion de abiertoreciado,
salvo que el freno del vehiculo se encuentre ademaesté
prevista su desconexion).

. Los frenos de estacionamiento estan aflojados,

Llave de aislamiento de freno

. Con el tren desfrenado, es decir con la TFA dedarhotora a 5 kg/ctse comprobara
gue a la manga de la tuberia de freno automatied, @el coche de cola de la composicion
llega aire, abriendo ligeramente la llave de ppsayocando una pequefa pérdida y observando
gue se aplica el freno.

. En la llave de la TDP también se comprobara qgea lfgesion de aire y las oscilaciones
del manometro al abrir el grifo de cola.

. Ambas llaves se volveran a su posicion normal eeeci

3.3. Comprobaciones especificas

El encargado de realizar la prueba de frenado seimicara con el Maquinista para realizar las
siguientes comprobaciones:

Que los visores en situacion de frenado de
composicion (situados a la altura del bastidordrest
en color rojo cuando en la TFA no exista presion
esté por debajo de los 5 Kg.fcm

Si estuviera algun bogie aislado, el visor pued
marcar en rojo y sin embargo no estar frenado, p
lo que también se verificara que las llaves d
aislamiento de cada um los bogies estén abiertas.

Indicara al Maquinista aflojar frenos y comprobara
gue los visores de todos los coches pasan a col
verde cuando quede liberado el freno.

BB/5300Llave de aislamiento bogie
Eﬁajo el chasis, en posicién de cerrado)

Volvera a indicar al Maquinista que aplique frenomprobando que los visores de todos los
coches vuelven a situacion de color rojo.

Cuando se remolquen locomotoras es preciso comprp el aire de la TDP viene de la
locomotora de cabeza. Para ello, antes de proeddesonexién de las mangas de acoplamiento
de la locomotora remolcada, se abrira el grifoadEDP de la misma para expulsar todo el aire.

Dado que no se puede comprobar el grado del apdietéos dispositivos de freno, el
Magquinista, previa autorizacion del Jefe de Circidla o Agente encargado de la maniobra,
efectuara un corto movimiento y una aplicacion @eho para determinar su correcto
funcionamiento antes de iniciar la marcha.

Anexe n® IX
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4.- PRUEBAS PARA LA VERIFICACION DEL FRENO DE ESTAC IONAMIENTO .

4.1.- Comprobacion del correcto apriete y afloje ddreno de estacionamiento

El freno de estacionamiento no se indica en loores de frenado/desenfrenado y la
comprobacion de su desenfrenado se describe siglosntes apartados:

a) Coches de la serie BB 5400

El freno de estacionamiento en los vehiculos
de la serie BB 5400 quedard liberado cuando
la presion de aire supere los 7 kgicem
TDP (lo cual exige obligatoriamente el
acoplamiento de la manga a la tuberia TDP
para circular).

Si por cualquier circunstancia y soOlo en
casos excepcionales, fuera necesario circular
con los coches sin presion en la TDP, se
deberan liberar manualmente los frenos de
estacionamiento tirando de la varilla roja de
desenclavamiento de cada cilindro de freno. - : ‘l
Para realizar el afloje es necesario tirar con e —

fuerza y escuchar un fuerte golpe, con

sonido metalico, que indica que el freno se BB/5400 Varilla de desenclavamiento
ha aflojado.

b) Coches de las series BB 5300y ZZ

El freno de estacionamiento de los coches de les98B 5300 y ZZ es manual, por lo que su
liberacién se realiza haciendo girar a mano la wedaien sentido contrario a las agujas del
reloj.

Freno Estacionamiento Freno estacionamiento-coches’77

Coches BB5300

Anexe n® IX
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4.2 .- Verificacion del correcto funcionamiento defreno de estacionamiento

No se realizaran pruebas para verificar el correftiocionamiento de los frenos de
estacionamiento (bastara comprobar su liberacidacderdo con las pruebas descritas en el
apartado anterior).

Todos los frenos de estacionamiento se considdii@s para el apriete y afloje salvo que se
notifique su inutilidad expresamente.

En caso de inutilidad de algun freno de estacioeainj la composicién se considera con freno
de estacionamiento suficiente para circular podlferentes trayectos de la Red, por estar estos
coches dotados de calces que garantizan su inoheyili

5. DENOMINACION DE LA CLASE DE PRUEBA Y CONFECCION DEL BOLETIN
DE FRENADO

5.1.- Denominacion de la clase de prueba

Las pruebas descritas anteriormente para la cormpi@bdel freno y de continuidad de la TDP,
en las composiciones de trenes formadas por loavengt coches de las series BB 5300, BB
5400y ZZ, se denominara de clase “Unica”.

5.2.- Célculo del porcentaje de frenado

En estos casos no se realizard ningun célculd@atatencion del porcentaje de frenado, ya que
estos coches estan dotados de sistema de frenpotemcia suficiente para circular por todos

los tramos de la Red. El tipo de tren resultantelgendra de la velocidad maxima a la que
pueda circular el tren en funcién de lo descriteekpunto 6 de esta Consigna. A continuacion
se procedera a cumplimentar las columnas restdetémletin de frenado y a estampar su firma
los Agentes que intervinieron en la prueba.

Observaciones:

El Boletin de frenado se debera confeccionar etowlidad en el caso de composiciones
mixtas de coches y vagones de mercancias.

6.- VELOCIDADES MAXIMAS DE CIRCULACION DE COCHES DE LAS SERIES BB
5300, BB 5400 Y ZZ

Para cualquier tipo de composicion posible, fornmaafados o mas coches, las velocidades
maximas seran las siguientes:

T 70: Tren con todos los frenos operativos.

T 60: Tren con un coche con tuberia de paso (compwosiniaima de tres coches).

T 50: Trenes con otras composiciones diferentes a l@siargs, siempre que se garantice que
dos tercios de los vehiculos que forman la composiengan freno util y en servicio.

El primer y el Ultimo coche de la composicion sieenpgendran freno automatico y de
estacionamiento Utiles, ya que se considera una irsasieformable.

Anexe n® IX
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7.- CIRCULACION MIXTA DE COCHES DE LAS SERIES BB 5300, BB 5400 Y zZ
CON VAGONES DE MERCANCIAS

Cuando, por cualquier circunstancia, una compasicé estos vehiculos tenga que circular
acoplada a un tren con vagones de mercanciasuseblemente debera circulam cola de la
composicion del treny sin viajeros observando en todo momento las condiciones gesera
resefiadas a continuacién, asi como las prescrgxida caracter particular para los coches de
la serieBB 5400.

7.1.- Condiciones generales para circulacion mixide coches con vagones de mercancias
En circulacion mixta los vagones de mercanciagatén régimen de freno de viajeros.
La velocidad méaxima de circulacion de los trenedasisera de 50 km/h.

Para realizar el célculo del porcentaje de peswfree tomaran los pesos indicados en la tabla:

Peso Freno (1)
Coches | Peso(t)
Automatico Estacionamiento
BB5300 20 20 10
BB5400 22 20 0
Y4 10 10 5

7.2.- Condiciones particulares para circulacion mita de coches de la serie BB 5400 con
vagones de mercancias

Ademas de las condiciones anteriores, se tendrénesna las siguientes:

Los coches BB 5400 circularan con un vagon acoptadoada extremo del corte que formen.
Este conjunto no debera desacoplarse en las masigjoe pueda sufrir el tren en estaciones
intermedias de su itinerario. En lugar de vagopaeden admitirse coches de la serie BB 5300
o cualquier vehiculo que esté dotado con freno mladwiestacionamiento.

Esta precaucion adicional, se debe a que los caimgaran con la TDP sin conectar y, en

estas circunstancias, carecen de freno de estatiema y el resto de servicios auxiliares, por
lo que debe garantizarse que siempre quedarad en uolvehiculo dotado con freno de

estacionamiento de aplicacion manual, evitandoetlonque puedan ponerse en movimiento de
manera incontrolada.

Se acoplara solamente la manguera correspondidan{Era.

Anexe n® IX
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Los frenos de estacionamiento se aflojandemualmente como se describe en el punto 4.1.,
apartado a). Es imprescindible asegurarse de daeetips de freno se ha liberadantes de
iniciar la marcha o los movimientos de maniobras.

8.- DOTACION INDIVIDUAL

Con el fin de garantizar la inmovilidad y §&§
frenado de estacionamiento suficiente, estos i
vehiculos de las series BB 5300, BB 5400 y
ZZ, tendran como dotacion individual
obligatoria dos calces por coche, como
condicion imprescindible para poder circular 05
tanto en composiciones mixtas como puras.

9.- REGIMEN NORMATIVO Y FUNCIONAL

La presente Consigna figurard como Anejo n° 4 Betriado de los Trenes” del RCT como
particularidad de aplicacion para los coches dedagss mencionadas en el titulo.

Para lo no expresamente determinado en la preSamsigna se estard a lo dispuesto en el
RCT, RS y Normativa Complementaria.
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.
Publicado Consigna serie C N° 1-DG-1996 de fecha-05-1996.
- Articulo / 2/ 02/ 00 /
Ver Consigna Serie C N° 4-DG-2006 de Fecha 02a06.
Ver Consigna Serie C N° 1-DG-2007 de Fecha 3201&-.
- Articulo / 2/ 02/ 02 /
Ver Consigna Serie C N° 4-DG-2006 de Fecha 08-1620
Ver Consigna Serie C N° 1-DG-2007 dehBez1-05-2007.
Ver Consigna Serie C N° 7/2011 DG-I éetta 15-11-2011.
- Articulo / 3/ 02/ 04 /
Ver Consigna Serie C N° 4-DG-2006 de Fecha 08-1620
Ver Consigna Serie C N° 1-DG-2007 de Fecha 3200%.
- Articulo / 3/ 02/ 04 /
Ver Consigna Serie C N° 2-DG-2005 de Fecha 250062
Ver Consigna Serie C N° 7/2011 DG-| de Fecha 12da111.
- Articulo / 7/ 02/ 00 /
Ver Consigna Serie C N° 4-DG-2006 de Fecha 08-1620
Ver Consigna Serie C N° 1-DG-2007 de Fecha 3161x-2
Ver Consigna Serie C N° 7/2011 DG-I de Fecha 12a111.
- Articulo / 10/ 00/ 00 /
Ver Consigna Serie C N° 2-DG-2005 de Fecha 256062
- Anexon°1
1.- Automotores y Unidades - Tren
Modificado por Consigna Serie C N° 1/2012 DG-Féeha 05-01-2012
2.- Locomotoras y Tractores
Modificado por Consigna Serie C N° 1/2012 DG-I| deta 05-01-2012
3.- Vagones
Ampliado Consigna Serie C N° 24-DG-2000 de Fech@32000.
Ampliado Consigna Serie C N° 4-DG-2006 de FechaB2006.
Ampliado Consigna Serie C N° 1-DG-2007 de Fech@32007.
Ampliado Consigna Serie C N° 7/2011 DG-| de Febhd 1-2011.
- Anexo n° 2 3.- Porcentaje de frenado automatigpestacionamiento
Ampliado Consigna Serie C N° 1-DG-1996 Anexo ng3dcha 20-01-1999.
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- Anexo n° 4 1.- Prescripciones Técnicas para lgaulacion de trenes cuya composicion se
realice con coches de las series BB 5300, BBOGS Z2Z
Ampliado Consigna Serie C N° 1-DG-2008 de Fech@2008.
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AUTORIZACIONES ESPECIALES PARA
CONDUCCION DE TRENES DE TRABAJO

| 1] 00 | 00 | Objeto

Regular las condiciones que se deben cumplir erllagusupuestos de caracter urgente o
excepcional, en los que, acreditandose la impaddoilde disponer de Agentes de la entidad,
personas que no lo sean puedan conducir trenealziga por tramos cerrados a la circulacion
de via de FEVE.

| 2| 00 | 00 | Condiciones

Excepcionalmente, en aquellos casos en los quegkncia o especiales caracteristicas del
supuesto no permitan disponer de personal de FEVE& |p realizacion de trenes de trabajo,
podran conducir temporalmente vehiculos motorestramos de via cerrados y, por tanto,
ajenos a la circulacion, personas que, no siendentdg de FEVE, cumplan las siguientes
condiciones:

- Demostrar, mediante las pruebas de aptitud comespates, que conocen
suficientemente el tramo de via, el material cor gan a operar y las normas
reglamentarias basicas que se consideren imprésdeinén cada caso.

- Aportar certificado médico, en el que se haga eordtcumplimiento de las condiciones
gue FEVE considere necesarias para la conduccion.

- Estar en posesion de autorizacion personal exp@didia Direccion General en la que se
hara constar el periodo de validez, la clase denmaat el tramo autorizado.

La autorizacion tendra caracter personal, seraristerible y debera ser presentada junto con el
D.N.l. al Encargado de los trabajos, que comprogagaambos documentos estan extendidos a
nombre de la misma persona y que correspondeniigagumente a quien los exhibe.

Con independencia de lo anterior, la persona aatta, en todo momento, permanecera a las
ordenes exclusivas del responsable de su consatague, en ningdn caso y por ningun
concepto, se entienda establecida relacion lalahingin tipo entre FEVE y la persona
autorizada. El responsable de la contrata deteiumplir las instrucciones establecidas por
la Direccién de Obra de forma puntual y estrictspeeialmente en lo que se refiere a las
condiciones de seguridad y movimientos a realinagléramo utilizado para la ejecucion de los
trabajos.

En los tramos en que deban conducir estas persom@szadas, quedaran interrumpidas todas
las circulaciones, salvo las especificamente neesgaara la realizacion de los trabajos.

Los trenes de trabajos quedaran protegidos poL®@RJEO POR OCUPACION del canton o
cantones afectados.

En cuanto a medidas de seguridad y demas normastas trenes de trabajo cumplirdn lo
dispuesto en el Capitulo V “Trenes de trabajo prdebas”.

Aneso X
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.
Publicado Consigna serie C N° 2-DG-1993 &echa 16-12-1993.
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Reglamentacion del Sistema ASFA ( FE‘VE‘

| 1] 00| 00 |

| 2| 00| 00 |

REGLAMENTACION DEL SISTEMA ASFA
Sistema ASFA
Se trata de la instalacion de seguridad relativasistema de anuncio de sefiales y frenado
automatico, cuyas iniciales se indican como ASH2e manera general se relaciona con las sefiales
de Avanzada, Entrada, Salida, e Intermedias, cingisaciones se transmiten a través de las

balizas colocadas en la via al equipo de abord&n determinadas condiciones las balizas
transmiten la orden de frenado produciendo comdtesto el frenado automatico del tren.

Actuacion del Maquinista en el sistema ASFA en reion
con las sefiales luminosas fundamentales

a) Indicacion de las sefiales

Cuando la sefial presente la indicacion de:

- Vialibre (art.?|2j01]00delR. S.)

No es necesario realizar ninguna actuacion.

- Anuncio de Precaucion o Aviso de Parada (artj2|02|00| ¢ |2]03|0odel R.S.).

Al paso por la baliza previa o de sefal, el Magtiindel automotor o de la locomotora accionara el
pulsador de reconocimiento antes de que finalicentetvalo de tiempo con el que haya sido

regulado el equipo.

Si no cumplen las condiciones indicadas en ambsascse producen automaticamente el frenado
del tren.

- Parada (art. °|2|04|00del R.S.) Parada Permisiva (art.P2|o5|00del R.S.) y
Parada Rebasable (art. P2|06|00del R.S.).

- Al paso por la baliza previa

El Maquinista no excedera:

1. Automotores (|20| predmbulo comin R.C.T.)
50 km/h.

2. Locomotoras
35 km/h.

El incumplimiento de la limitacién impuesta prodwtdrenado automatico del tren.

- Al paso por la baliza de sefial.

Anexo XI
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| 3| 00| 00 |

Se produce el frenado automatico del tren.

Si después de cumplir las condiciones indicadadteesecesario que el tren detenido ante la sefial
de parada reanude la marcha se actuara de largigyfoema:

1.

Sefial Permisiva aft. © | 2|05 |00 | del R.S) y Sefal Rebasablart. ° |2 06 | 00 [del R.S)
cumplidas las condiciones reglamentarias el Masgtaraccionara el pulsador correspondiente
de Rebase del panel y reanudara la marcha. Dedpugccionado este pulsador se dispone de
un intervalo de tiempo limitado por la regulaciéael @quipo para el rebase, por lo que el
accionamiento se puede hacer a vehiculo paradaor@merha.

Parada.drt. ©| 2|04 | o0 del R.S.)Cumplidas las condiciones datt. © |8|o1|00| del R.S.el
Magquinista accionara el pulsador correspondienteaetmse del panel y reanudara la marcha en
las condiciones en las que haya sido autorizadDespués de accionado este pulsador se
dispone de un intervalo de tiempo limitado pordgularizacion del equipo para el rebase, por
lo que el accionamiento se puede hacer a vehieusrlp o en marcha.

Rebase autorizado (arte |2j07]00| del R.S.)

El Maquinista accionara el pulsador correspondidatganel a la posicion de Rebase autorizado.

Esta operacién puede hacerse a tren parado o emamam partir del momento de efectuarla, se
dispone de un intervalo de tiempo limitado porlgulacion del equipo.

Conexién y desconexion del sistema ASFA

El Maquinista que circule por un trayecto de ASE@, LLEVARA CONECTADO.

El Maquinista que circule a contravia llevara siesmgd equipo conectado.

En caso de retroceso, también lo llevard conectadando el movimiento lo efectle
ateniéndose a las indicaciones de las sefialescprduccion se realice desde la cabina
delantera en el sentido de la marcha.

Las maniobras que afecten a sefales relacionadasl &SFA, se efectuaran con el equipo
desconectado.

El Maquinista podra desconectar el ASFA, en casaveeia, indicaciones anémalas, falta de
indicaciones en el visor de eficacia 0, en casosmionales, siempre que lo autorice el P.M.
No sera preceptiva la autorizacion del P.M. eneirtys entre estaciones; en todo caso el
Magquinista estara obligado a entrar en contactoetdA.M. en la primera estacién de su

recorrido desde la que pueda comunicar.

Las indicaciones anormales o la falta de ellasapma, cuando sean atribuibles a las balizas 8 a la
sefiales fijas, no dara lugar a la desconexionglgpe.

En el apartado siguiente asi como emnel© | 7 |00 | 00| de este Anexo, se detalla la forma de
actuacioén en caso de posibles anormalidades andmeleon el sistema ASFA.

Anexo XI
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| 4| 00| 00 |

| 5] 00| 00 |

Si por falta de indicacion en el visor de eficace, ilumina en rojo el pulsador de alarma

produciéndose indicacion acustica continua, el imé&fa accionara el pulsador de alarma antes del
tiempo correspondiente. Si cesan las indicacigresilumina el visor de eficacia significa que el

sistema estd de nuevo en funcionamiento normah ot6 caso o cuando no se pulse la alarma
antes del tiempo correspondiente, se produciréh@itcamente el frenado del tren, debiendo el
Magquinista accionar el pulsador-visor de rearmea pdejar el sistema en condiciones de
funcionamiento, en cuyo momento volvera a ilumiaeags visor de eficacia y cesaran las demas
indicaciones.

Si no ocurriera asi desconectara el equipo.
Libros Itinerario

Determinaran para cada una de las lineas, lasrip@esoes e informaciones relativas al sistema
ASFA.

El signo convencional para representar en losdiltinerario el sistema ASFA sera de una linea de
pequefios circulos negros (a razon de uno por alegados paralelamente al signo de los bloqueos
y a la derecha de la columna de estaciones.

Instalacion y supresion de balizas del sistema ASFA

Se dar4 a conocer a los Maquinistas y demas péiatgr@sado mediante Consigna Serie C.

| 6 | 00 | 00 | Tramos dotados de ASFA

La relacién de tramos que sean dotados de ASFAd@ielser dados a conocer por Consigna
Serie C.

Para transmitir al Maquinista que empieza o termninmatramo de anuncio de sefiales y frenado
automatico, se instalaran en via Cartelones Irdtums con la leyenda “EMPIEZA ASFA” o
“TERMINA ASFA”, segun corresponda.

Se amplia el contenido dait. °|3|09|00|del R.S.de la forma siguiente:

ASPECTO SENAL ORDENES E INDICACIONES
Indica:
EMPIEZA El punto donde empieza el
anuncio de sefiales y frenado
A.S.F.A. autométicc
ANUNCIO
SENALIZACION Y
FRENADO
AUTOMATICO .
Indica:
TERMINA El punto donde termina el
A.S.F.A. anuncio de sefiales y frenado
autométicc
Anexo Xl
Reglamentacion
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| 7] 00| 00|

| 7| 01] o0 |

Anormalidades en relacion directa con el sistema A\

Notificacion

Cuando el Jefe de circulaciéon o del C.T.C. conaacalquier anormalidad relacionada con el
sistema (balizas desplazadas fuera de serviciong@@nsmiten informacién o que ésta es erronea,
etc.) lo comunicara al P.M., quien dispondra suaragoén y notificara dicha anormalidad al
Magquinista de cada uno de los trenes afectadosnandlo al Jefe de Circulacion de la estacion
inmediata anterior abierta, donde el tren tengadarque lo notifique mediante B.O.l.

Cuando la anormalidad sea observada por el Matailsiscomunicara al Jefe de Circulacion en la
primera estacion abierta, quien a su vez lo coravaial Jefe de del CTC y PM. Seguira el mismo
procedimiento cuando por anormalidad descone@qepo.

| 7| 02 | 00 | Sefiales apagadas o en indicacién dudosa

| 7] 03| 00 |
| 7| 04| 00 |
| 7] 05| 00 |

Cuando las sefiales estén apagadas o en indicaciésa] la informacién de las balizas puede no
coincidir con el aspecto de la sefial.

El Maquinista se atendra a la orden de la sefiabafizard en cabina las operaciones que
correspondan a las indicaciones del ASFA.

Sefiales consideradas inexistentes o fuera de seiwic

Cuando el Maquinista por el sistema de bloquecai cgusa, deba considerar inexistentes algunas
sefiales relacionadas con el ASFA, desconectaguiglaeen todo el trayecto afectado.

Detencion del tren por la accion del ASFA

Cuando la detencidn del tren se produzca por d@teeconocimiento u otra causa, el Maquinista al
reanudar la marcha procedera como si hubiera eladonta sefial anterior en aviso de parada.

Si la detencién se debe a rebase indebido de & pestederd como se indica en el art. © 8/01/00
del R.S.

Inutilidad del sistema en automotores y locomotoras

Cuando a la salida del taller/depésito, un automotbcomotora que vaya a circular por lineas
equipadas, acuse inutilidad o deficiencia en el A&¥ no puede ser reparado en tiempo oportuno,
el Magquinista lo comunicara al PM a través del JeCirculaciéon de la estacién en que se
encuentre, quedando a expensas de las instruccjoeesciba del P.M.

Si la inutilidad se acusa cuando el vehiculo estsegvicio, el Maquinista procedera como se indica
en el apartado 3/00/00, en lo relativo a la desdénedel ASFA, cursando el PM un telefonema al
Jefe de circulacion de la estacion donde se eneuehvehiculo que presente la anomalia, en los
siguientes o similares términos:

Anexo XI
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| 8] 00| 00 |

| 9| 00| 00 |

Telefonema que sera dado a conocer al Maquinistdiarde BOI.

El PM dispondra lo antes posible, el envio del welbial taller/depdsito donde pueda ser reparado.
Sefiales que no estan en servicio

Se amplia el contenido deit. °|8 06|00 |del R.S de la forma siguiente:

Las balizas del sistema ASFA asociadas con ladesefjae no estén en servicio, se retiraran de la
via, o se fijara sobre ellas una chapa “cubre &siligue impida la transmisién baliza-captador.

Vehiculos no dotados del sistema ASFA

Todos los vehiculos motores carentes del sistem@AAdran circular en los tramos dotados de
ASFA previa autorizacion por telefonema del P.Muieg indicara las condiciones para su
circulacion.

Estos vehiculos deberan llevar en cabina en lug@ible una chapa con la
leyenda “Vehiculo sin ASFA".

Anexo XI
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.
Publicado Consigna serie C N° 2-DG-1996 de Fecha-03-1996.
- Articulo / 1/ 00/ 00 /
Ver Consigna Serie C N° 18-DG-1999 de Fecha GI9®B.
- Articulo / 2/ 00/ 00 /

Modificado Consigna Serie C N° 1-DG-2002 de Fe@ad 1-2002.

- Articulo / 7/ 05/ 00 /
Ver Consigna Serie C N° 2-DG-2005 de Fecha 2360b.
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Normas para el uso de radiotelefonia ( FeVE‘

NORMAS PARA EL USO DE RADIOTELEFONIA

| 1] 00 | 00 | Objeto
La presente Consigna tiene por objeto establegarasode uso de la radiotelefonia en la regulacion
y coordinacion de la circulacién, asi como la traisgn de mensajes relativos al desarrollo del
Servicio y su grabacion.

| 2 | 00 | 00 | Definiciones
A efectos de esta Consigna se entiende por:

Canal de radia La frecuencia asignada en cada tramo, que sesx@n cifra y que se
dara a conocer por anexo a esta Consigna, y petarags instalados en la via.

Maniobras por radio: Se denominan maniobras por radio, las que se aealton
comunicacion entre el Agente de maniobras y Magtanmediante radiotelefonia o aparatos de
radio portatiles.

| 3 | 00 | 00 | Ubicacion de equipo de radio y canales disponibles

| 3| 01| 00 | Ubicacion
El equipo de los trenes, va instalado en difereligares de la cabina de conduccidn, en funcién
del material de que se trate; ciertos equipos deutdadades tren disponen de la posibilidad de
manos libres.
El equipo o equipos de estaciones, se instalahgabmete de circulacion.

| 3] 02 | 00 | Canales de radio

Los equipos de las estaciones, disponen de un canatlo o escalonado.

Los equipos de los trenes de un caiérto o selectivo. Algunas estaciones disponen de ambos
canales (escalonado y selectivo)

Ademas de los canales anteriores, existe un cainalpal y otro secundario para tdneles; un canal
principal de maniobras por zona; y canales secioglade maniobras, en determinadas
dependencias.

Los Magquinistas y personal que presta servicioegsitos, talleres y dependencias anexas, podran
utilizar, para las maniobras, el canal principab® secundarios asignados a dichas dependencias,
segun convenga.

Anexo XII
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Configuracion del sistema
A efectos de configuracion del sistema existe:
- Un Puesto Central de Radio instalado en el P.Mectado a un sistema de grabacion

- Un equipo Movil de Radio con emisor-receptor iradal en cada cabeza tractora de unidades
tren, locomotoras y vagonetas automdviles. Cieneticulos de mantenimiento y
conservacion de via, disponen también de éste @quip

- Equipos Portatiles de Radio transportables y cugafiguracion se hace segun las
caracteristicas del equipo y la necesidad de dsptables a dependencias con preinstalacion.

- Un Puesto Fijo de Radio, instalado en ciertas istas abiertas a la circulacion.

- Radioteléfonos portatiles.

Todos los equipos, excepto los radioteléfonos plasade maniobras que se configuran para la
comunicacion local, pueden establecer comunicamdrel Puesto Central; ademas, los equipos de
estaciones y los radioteléfonos portatiles puedenuaicarse entre si, sin necesidad de contactar

con el Puesto Central de Radio, dependiendo derdigaracion.

La descripcion detallada de su manejo, se hacesrdrrespondientes manuales de Puestos de
Mando, Estaciones, Vehiculos y Moviles.

Obligatoriedad de conexion

Todo vehiculo dotado de un equipo mévil de radie gucule por la linea o se mueva en su radio
de cobertura, llevara el equipo de radio conectgdseleccionado el nuimero del canal
correspondiente

En las unidades-tren y locomotoras bicabina, cuahddaquinista se cambie de cabina, procedera
a desactivar el equipo de la cabina en que vamiduciendo, activando la de la cabina en servicio.

Al iniciar el Servicio o realizar el cambio de aadipor primera vez, el Maquinista hard las
siguientes comprobaciones:

Comprobar que el display de la emisora esta iladon

Graduar el volumen de forma que se pueda oir.claro

Verificar que se encuentra en el canal adecuattayacto.

Efectuar una pulsacion continuada de cuatro skgudel PTT (interruptor del micréfono).

Cuando el equipo no vaya a bordo de un tren, rasbas seran realizadas por el Agente que tenga
a su cargo la emisora.

Anexo XII
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Uso prioritario del sistema

El uso de la radiotelefonia sera para conversagigaktivas a la circulacion, incidencias o
anormalidades; en los intervalos que permita etersia, y por el tiempo minimamente
imprescindible, y siempre que no pueda hacersetppmedio, podra utilizarse para el intercambio
de mensajes relativos al Servicio.

La radiotelefonia podra usarse ademas, en suétitutg la telefonia interna para la transmision y
recepcion de telefonemas.

Normas para la transmision, recepcion vy registro @ los mensajes

En los trenes sera el Maquinista, o el Jefe delloe autorizados para el uso de los radioteléfonos
de cabina, ademéas de todos los Agentes autorizpdies la conduccion. El personal de
acompafiamiento, esti autorizado para recibir llasy@dando los Agentes anteriormente citados
no se encuentren presentes, para retenerlas pelasir antes posible.

En las estaciones, sera el Jefe de circulaciomafextie personalmente la transmision, recepcién
y registro de los telefonemas, y no dara su coriftathhasta que haya entendido con toda claridad
el texto integro de los mismos.

Las Jefaturas de Infraestructura, designaran Adesites que puedan utilizar los radioteléfonos en
Pasos a Nivel, Plena Via, y Vehiculos de Mantemitoie en lo relativo a notificaciones
relacionadas con la circulacion.

Todos los mensajes se transmitiran personalmestecpnversacion directa entre los interlocutores
autorizados.

Transmision de mensajes

Cuando se cursen telefonemas o instruccionesvatasi la circulacion, la comunicacion se hara
siempre a través de los siguientes canales:

- Escalonado.
Selectivo.

Los textos de los telefonemas tales como los veltia bloqueos, rebase de sefiales y
anormalidades, seran los reglamentarios del RyCRIS.

En el intercambio verbal previo a la comunicaciéera obligatorio la identificacién de los
interlocutores mediante las siguientes férmulag sgrviran de base para el inicio de todas las
conversaciones:

“Maquinista o Jefe del tren n°... a...”
“Jefe de circulacion de............... a...”
Anexo XII
Normas para el uso
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“P.M. a estacién de..... o tren n°....... "

“Vehiculo de servicio de....... a...... ”

Para hablar después de haber escuchado un meek@jedocutor, hay que esperar unos segundos
a continuacién de la palabra “cambio”.

Para autorizar o denegar no se emplearan monasitadrdusos como “si”, “no” y “vale”. Se

utilizaran los vocablos “afirmativo”, “negativo”atitorizado”, “denegado” y “conforme”.

Cada mensaje finalizara con la palabra “cambioapdar a conocer que ha finalizado y que el
interlocutor puede contestar.

La conversacion finalizara con las palabras “canybfaera”, contestando el interlocutor con las
palabras “Conforme” y “Cambio y fuera”.

Confirmacion de los mensajes
Con la finalidad de comprobar y confirmar la cormecomprension del mensaje, los Agentes que

reciban notificaciones relativas a circulacion, geaderan a repetirlas verbalmente mediante la
siguiente formula:

"De....... - D confirmo..............

Rectificaciobn de mensajes

Cuando sea necesario rectificar un mensaje sedeta su repeticion de forma correcta y en su
totalidad para no dar origen a confusiones segéiglaente formula:

"Rectifico el mensaje anterior. El nuevo menssie..........

Anulacién de mensajes

Las anulaciones se haran citando enteramente edajpeque se desee anular segun la siguiente
formula:

"Queda anulado el siguiente mensaje.....

Anexo Xl
Normas para el
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Registro de mensajes

A pesar de que exista grabaciéon de las conversximdiotelefénicas, se deberan registrar por
escrito todos los mensajes que impliqguen una patifon relativa a circulacion, es decir, aquellas
que hagan referencia a 6rdenes, autorizacione®mnimciones relacionadas con la regulacién del
trafico de trenes y la seguridad, establecidod Bn@&T. y R.S.

Los P.M. registraran abreviadamente, dicho textos.

Los Maquinistas quedan a su vez exentos de regisisatelefonemas que emitan, pero estan
obligados a registrar los que reciban, pudiendert@aabreviadamente

Restricciones de uso

Esta prohibido al personal que tenga asignado uipeale radio que no intervenga en el bloqueo
de los trenes, facilitar informacion sobre la marde los trenes, estaciones de cruce y alcance y a
éstos solicitarla, evitando asi el riesgo de mamus indebidos, tomando como base dicha
informacién, y no las ordenes de las sefiales ogléddfes de circulacion de los puestos de bloqueo.

Los equipos y radioteléfonos portatiles de resetgadran las mismas prescripciones que los
instalados a bordo de los Vehiculos y Dependencsasuso tendra que ser autorizado por el P.M.

Queda prohibido:

Interrumpir conversaciones ya establecidas erinkea] excepto en los casos de prioridad por
emergencia o alerta.

Acceder intempestivamente a la comunicacién raldifiinica sin comprobar, cuando sea posible,
gue el Canal esta libre de conversaciones deddintra, dado que ello provoca interrupciones en la
transmisién ya establecida.

Pulsar el botén de emergencia instalado juntadibteléfono en la cabina de los trenes, sin motivo
que lo justifique.

Notificacion de averias

Las averias de los equipos se naotificaran al Pulstdando correspondiente. Cuando se trate de
la averia de un equipo de un tren, ésta se harstarpmdemas, en el Parte de Incidencias de la
unidad o locomotora y los Pasos a Nivel lo comuaita la estacion de la cual dependen.

El Agente que reciba notificacion de la averia deequipo de radiotelefonia de parte de otro
Agente o a través del P.M., facilitara la utilizatidel suyo, siempre que sea requerido para ello,
cuando se trate de la emision o recepcidn de nengag con caracter prioritario establece el punto
sexto de ésta Consigna.

Anexo XII
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Puestos de bloqueo de plena via

Su instalacion sera autorizada por el P.M., esdasliciones que determina el R.C.T., para aquellos
casos de incidencias de plena via prolongada® eegquieran una comunicacion constante con un
punto kilométrico.

Obligaciones en la toma y deje del servicio en estanes

Los Jefes de circulacion y Agentes que estén gocde Dependencias, intervengan o no en la
Circulacién, estan obligados a transmitir verbalimead P.M. el inicio y final del Servicio en las

horas previstas para ello a través de la Consign@spondiente u otros documentos similares
mediante el siguiente mensaje:

“Estacién o Apeadero de...inicio Servicio a las...

“Estacién o Apeadero de......finalizé Servicios la...”

Maniobras por radio

Antes de iniciar los movimientos, el Agente de mbras y Magquinista, se identificaran
mutuamente.

Cuando se inicie la maniobra en una dependenaieesaje comenzara:

“Agente de maniobras a Maquinista de Locomotora aPMaquinista de Tren n°...."

“Magquinista de Locomotora o tren n°.....a Agenterdmiobras......... !

Todos los Agentes y Maquinistas de maniobras delestar perfectamente identificados.

Se cumpliran las prescripciones reglamentariaRdelT. y R.S. para los movimientos de trenes y
maniobras, asi como las normas para la transmis6éapcion y registro de los mensajes recogido
en el punto séptimo de ésta Consigna.

Cuando un aparato funcione defectuosamente, nilligara en las maniobras.

Grabacion de conversaciones

Las conversaciones (excepto el canal de maniobms)grabadas en cinta, realizandose sondeos
periédicos para comprobar el cumplimiento de lasmédidades reglamentarias.

Anexo XII
Normas para el
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Normas de uso y mantenimiento de equipos portatiles

Los Agentes que tengan a su cargo radioteléfondsitipes y mientras que no sean utilizados,
procuraran que permanezcan en el cargador el tiempesario para mantener la bateria en optimas
condiciones de uso.

Al recoger un radioteléfono portatil para utilizarbe efectuara una comprobacién de su correcto
funcionamiento. Asi mismo, el Agente al que la devuelto, verificara que este no ha sufrido
ningun desperfecto. Se mantendra el aparato dindgi grasa asi como de otros elementos
perjudiciales como polvo o agua.

Durante su uso, es obligatorio adoptar las medidassarias para evitar que reciban golpes.

Queda terminantemente prohibido abandonar un apanaique sea momentaneamente.

Asignacion de canales y emisoras a unidades y vellas

Como anexo a la presente Consigna, se relaciosarat@les de frecuencia asignados a las distintas
zonas en que estan divididos los ambitos de infliaetfe los repetidores.

Régimen normativo y funcional
El contenido de la presente Consigna amplia eP Af100/08 en cuanto a los medios para la
transmisién y recepcién de telefonemas asi comasel prioritario de sistemas a través de la

radiotelefonia.

Las informaciones de canales contenidas en el anfdxoque se acompafia, se incorporaran a los
Libros Itinerario y al punto 4/00/00, Informaciém@plementaria, del R.C.T.

Igualmente, el aspecto, sefial y orden del carteléncanales amplia el Art.° 3/09/00 del
Reglamento de Sefales.

Anexo XII
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Consigna Serie C ESQUEMA DE COMUNICACION INTEGRADA

N° 4-DG-99
Anexo |

Puesto Central Radio

ESTACION

HE

SELECTIVO MANIOBRAS
SELECTVO _ MANIOBRAS _
MANIOBRAS . Anexo XII
< FSCALONADO _COMUNICACION INTEGRADA__
Normas para el uso

Pagina 9 de Radietelefonia




Normas para el uso de radiotelefonia ( FE‘VE’

Consigna Serie C

N° 4-DG-99
Anexo |
Carteldn de: INDICACION DE CANAL DE RADIO
Esta hoja es del Reglamento de Sefales
ASPECTO SENAL ORDENES E INDICACIONES
(@YAN N YAV Ordena al maguinista sintonizar la
CANAL DE RADIO emisora del tren en el canal

2 1 indicado en el cartelon.

Anexo Xl
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Modificaciones a los articulos de este capitulo.
Publicado Consigna Serie C N° 4-DG-1999 de Fecbf-12-1999.

Modificado por Consigna Serie C N° 9/2011 DG-lalFecha 21-12-2011.
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Trabajos y Pruebas
Objeto

Dar a conocer las normas para la ejecucién dejtrales via y establecer las condiciones de
seguridad en relacién con la circulacion.

Definiciones
A los efectos de ésta Consigna se entiende por:

> Trabajo.-
Toda intervencion realizada en la via, en losisiatede seguridad, en la catenaria o lineas de
alta tensidén con motivo de su instalacion, mantamito, reparacién, cambio o supresion.

> Encargado de trabajos o de Prueba

El Agente ferroviario designado por la Jefaturarespondiente para ejercer la autoridad en las
obras o trabajos de la infraestructura o supeistal de la via, asi como en los trenes de
Trabajo o de Prueba, tiene a su cargo el conti@kealizacion de las tareas que dan origen a la
ocupacion del cantén, o trayecto de via, asegusgndel cumplimiento de todas las normas de
seguridad y coordinacién establecidas.

> Piloto de seguridad.-

Es el trabajador que bajo la dependencia diredt®idector de obra de FEVE o de la persona

en quien éste delegue, se encarga de la vigilgnoiateccidon de los trabajos, que requieran la

presencia del mismo, para velar por la seguridddsigenes y de las personas que trabajan en
la zona de la via y sus proximidades.

Desarrollo de los Trabajos

Los trabajos se desarrollan tras un estudio panimado de sus repercusiones en la
circulacion y seran notificados diariamente con @dlanticipacién al P.M. por el Encargado de
los mismos. Cuando ademas impliquen modificadénvias, agujas e instalaciones de
seguridad se daran a conocer por Consigna.

Para su planificacién se clasifican en:

. Trabajos programados
. Trabajos no programados

Trabajos programados

Los Trabajos programados se fijan mediante la padilbn del documento correspondiente que
determina fundamentalmente:

. Los trabajos a desarrollar

. Comienzo y finalizaciéon de los mismos

. Situacion geografica

. Medidas extraordinarias de seguridad

. Interrupcion y restablecimiento del Servicio.

Anegto XII
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Trabajos no programados

Los trabajos no programados se realizan en esimergpara subsanar una anormalidad y

seran organizados de acuerdo con las instruccidele®.M. o del Servicio correspondiente

cuando no afectan a la circulacion.

Se pueden realizar trabajos no programados o Wispoe en los siguientes casos:

» Cuando por averia de maquinara o variacion juatificde las condiciones de ejecucion, no
se efectuaron los trabajos previstos.

» Obedezcan a una planificaciébn de caracter interqoeodado su caracter de urgencia se
ejecutan con prioridad sobre los programados.

* Se interrumpa en los casos de anormalidad la ar@r o exista un peligro para la misma.

Clasificacion y tipos de trabajo

En funcion de su repercusion en la circulacion, ttapajos se clasifican en compatibles o
incompatibles con la circulacion.

Trabajos compatibles con la circulacidn

Se realizan durante los intervalos de tiempo extiegeentre las circulaciones, garantizandose el
paso de las mismas por el tajo, salvo circunstamiaepcionales.

Trabajos incompatibles con la circulacién:

Se realizan interrumpiendo el servicio regular ideutacién o en horas en que ha finalizado el
mismo.

Coordinacion de los trabajos

Cuando en una misma zona coincidan varios tralma@uglipos, se nombrara un solo Encargado
de trabajos para asegurar la sefalizacion, prétegocomunicacion con el Jefe de circulacion o
P.M.

Salvo en casos estrictamente justificados, no deapaalterar los horarios establecidos para la
ejecucion de los trabajos.

Los Jefes de circulacion y el Encargados de tralbsgomantendran informados entre si sobre
las incidencias que surjan antes de su comienzaoranté la ejecucion de los mismos y
especialmente en lo relativo a:

* Retrasos que pueda afectar a la concesion o dédolde la via.
» Hora estimada para su comienzo o finalizacién.

Anegto XII
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A efectos de seguridad, la via se divide en doagon
Zona de via:

Comprende la caja de la via y 2,50 metros por tzatta medido desde la cabeza de los carriles
exteriores.

Zona de seguridad:
Empieza a partir de 2,50 metros de la cabeza ddlegtremo por ambos costados de la via.

Los trabajos que se realicen en una de las viggdioble, seran compatibles con la circulacion
normal de trenes por la via contigua cuando ndexiead gélibo de la misma.

Los trabajos con grupos numerosos, con maguinagigedengan una zona amplia de ejecucion
deberan estar delimitados por cintas balizadores gpatar que el personal la ocupe por error o
que el &ngulo de giro de las maquinas invada éaal

Proteccién del personal

Siempre existira como minimo uriloto de seguridad en todos aquellos trabajos que se
realicen en la zona de via cuando:

» Se utilice maquinaria

» Existan ruidos ambientales

» Lavisibilidad sea deficiente

» Sea dificil apercibirse de la llegada de los trenes

Al aproximarse una circulacién Blloto de seguridadefectuara con la antelacion suficiente:

» Las sefiales Opticas o acusticas de aviso paral gpeesenal evacue la zona de via y pase a
la zona de seguridad.

» La sefial de avance o parada segun corresponds @jue se aproxima.

El Piloto de seguridady el Encargado de trabajosllevaran ropas o trinchas de colores
llamativos y con piezas reflectantes. Los operaldssllevaran igualmente, pero de distinto
color que los anteriores cuando accedan a la sies proximidades.

Todos los trabajos que se realicen en la zona de ovisus proximidades estaran
convenientemente sefalizados de acuerdo con legpeeifica el R.S.

Un numero inferior a tres Agentes, trabajando aqnp® o aisladamente, vela él mismo por su
seguridad y no es necesario que coloquen sefiadad@u

* Toman medidas

* Realizan controles rutinarios

» Giran visitas a las instalaciones

* Ejecutan trabajos de mantenimiento sin invadiol@ezde via.

* Ocupan la zona de via de forma esporédica y eptietle su permanencia en la misma es

escaso. Anezo I
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con seguridad.

| 8| 00 | 00 | Trabajos en las estaciones
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Los trabajos en las estaciones precisan de laizatam del P.M. y el conocimiento de su
desarrollo por el Jefe de circulacion en todocasos.

La via objeto de los mismos se protegera de lasiGmaintempestiva de las circulaciones
mediante:

* Los dispositivos del enclavamiento

» Lainmovilizacion de agujas.

» El bloqueo de sefiales o destinos

* La ocupacion intempestiva con barra de cortociocuit

Cuando no sea posible realizar la proteccion mealias procedimientos descritos se colocaran
sefiales de parada por ambos lados de la via yosmara a los Maquinistas por radioteléfono
de la instalacion de dichas sefiales.

Régimen de liberacién por tiempo
Es condicion indispensable para su aplicacion:

v" Disponer de un medio de comunicacion permanente

v Natificarlo a los Jefes de circulacion afectados.

v" Que el Encargado de los trabajos, Jefes de ciiéulag Maquinistas mantengan una
comunicacion constante entre si.

Se aplica cuando los intervalos de tiempo exisseetdre circulaciones, garantizan el paso de
las mismas por la zona de trabajos, por ser estopatibles con la circulacion de los trenes
por la via o vias afectadas, salvo que concurranrgtancias excepcionales.

En via doble y en via doble banalizada se estafdleads intervalos distintos, uno para cada
via.

Procedimiento de aplicaciéon

Los trabajos seran dispuestos sobre la base déolanacion que intercambian el Encargado de
trabajos y los Jefes de circulacion.

El Encargado de trabajos
Informara sobre la ubicacion de los trabajos y stiunaleza indicando:

Los PP.KK. que delimitan la zona de actuacion

La clase de trabajo a realizar

El periodo minimo para desarrollar la actividadaernona de via.
El tipo de maquinaria a emplear

Instalaciones que puedan verse afectadas

AN NN NN

Anezto NI
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El Jefe de circulacion
Informara sobre la situacion de la circulacién dss ltrenes en marcha, indicando:

v La situacion de las circulaciones en cuanto a swipidad o alejamiento del punto de
referencia.

El retraso o adelanto sobre el itinerario.

La hora prevista para el paso de las circulaciespeciales.

Establecimiento de vias Unicas temporales.

Via por la que se expediran los trenes en via dubializada.

Estado de las instalaciones, reseiiando las andadabl que pueden afectar al desarrollo de
los trabajos.

AN N NN

De acuerdo con la informacion recibida y si fueoeimddo procedera:

l. A establecer la sefializacién de emergencia.

Il. A ocupar la zona de via.

Transcurrido el periodo de tiempo para el que ssidero valida la informacion, el Encargado:

l. Dejara libre la via ordenando la retirada del psmbgy maquinaria de la zona de
seguridad o fuera del galibo de la via contigua,amtelacion suficiente.

Il. Procedera a la retirada de la proteccién de emeiayen

Si el Encargado perdiese la comunicacion con léssJde circulacion suprimird los trabajos
previstos o en ejecucion.

Cuando el Encargado de los trabajos precise nuet@walos, solicitard nueva informacion
sobre la situacién de los trenes iniciando nuevaengrproceso.

Notificacion a los Maquinistas

No se podré autorizar ningun trabajo mediante\mterde tiempo sin que los Maquinistas que
circulen o vayan a circular por el trayecto:

» Sean informados mediante notificacién de los PPd&€Klos que se desarrollan los trabajos.

* Se les comunique mediante radioteléfono y se ohteangnterado.
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Publicado Consigna serie C N° 5-DG-200# Fecha 26-07-2001.
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Ampliado Consigna Serie C N° 3-DG-2003 de Feda®2003.
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Ampliado Consigna Serie C N° 3-DG-2003 Anexo deZFecha 25-01-2006.
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| 1] 00| 00 |
| 2] 00| 00 |
| 3| 00| 00 |

SISTEMA TECNOLOGICO DE AYUDA A LA CIRCUL ACION

Objeto

Dar a conocer la entrada en servicio SistemaTecnol6gico deAyuda a laCirculacion, STAC
Rail, instalado a bordo del material rodante y caytbito geogréfico abarca la totalidad de la Red
de FEVE.

Nociones generales
El sistema esta configurado de acuerdo con la tipeide explotacion de FEVE y permite:

La localizacién y seguimiento de trenes.
Asignacion de servicios.

Establecer puntos de interés y areas de control.
Gestion de alarmas.

Identificacion previa de anomalias en la circulacié
Localizacion e identificacion de accesos a la via.
Realizacién de consultas a la base de datos.
Elaboracién y difusién de la informacion.

oy

En los apartados siguientes se describen las fual@ades del sistema.

Arquitectura

El sistema esta basadaorem arquitectura Cliente-Servidor y en él se mhgten cuatro ambitos
diferenciados:

« Centro de Control: servidores y clientes.

» Equipo embarcado: unidad de control, GPS, MODEM GERRS, Satélite y WIFI.
» Estaciones y Sistemas de Informacion.

* Subsistema de comunicaciones.

En la siguiente figura se ntiteean esquema general de la arquitectura, endaepueden apreciar
los diferentes &mbitos:

Anexo IV
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GENTRO DE CONTROL ESTAGIONES
SERVIDORES RED COMUNlCACiGMES PANELES INFORMATIVOS
. Principal | Redlocal
Comunicaciones . :
L] GRS
bt |
| !
Sistemas informacién GSK-R
i ¥ 1 i
[E— ) PUESTOS DE
| BD H (1E I | F
— - Satelital JEFE DE ESTACION
- | e
i WIFI = I
PUESTOS CLIENTE
PUESTOS DE MANDO | =
TRENES
PUESTOS CLIENTE GENERICOS | EQUIPOS EMBARGADOS
— _ Mw;d
o

| 3 | 01 | 0C | Centros de Control
El sistema se interconecta cerblses de datos del material rodante y del plaxmletacion.

Los datos de posicién, velocigadmbo son enviados, permanentemente y en tieegdpa los
Centros de Control mediante GSM/GPRS y satélitesgjacionarios, en configuracién redundante

Los Agentes encargados de lalaegin y control de los traficos ferroviarios (emeBtos de Mando
y Estaciones) disponen de interfaces de usuaridegygermiten diferentes configuraciones graficas
de representacion sobre termdmetros, cartografimgnamas espacio-tiempo.

La base de datos del sistemdikzaude forma complementaria para la difusionaeformacion
a los diferentes sistemas y servicios corporatiVambién permiten la elaboracion de informes, asi
como el andlisis de dicha informacion.

Puesto de Operador
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| 3] 02| 00 | Equipo embarcado

El equipo embarcado es un dispashiardware que esta instalado en las cabinasdeeles.
A través de esta unidad central instalada errdoe$ se podra comunicar de manera remota con él,
ademas de conocer en cada momento su posicion eleSdatro de Control.

UMNIDAD

Cabina 2
(el existe)

ldentificacion

Cabina 1

| médem GPRS | | Modern satélite I

A _;\WYW '-‘.\"'
wa =

A MAUTA-RW

INSTALACION
(POR CABINA)

El equipo embarcado tiene instaladgistema operativo Linux y sobre él se ejecutardistintos
programas que controlan a los diversos recursakvaae de los que estd compuesto este equipo.

| 3 | 02 | 01 | Estados del equipo embarcado

Bésicamente el equipo embarcado tiene tragd@stposibles:

» Apagado: el equipo no esta encendido.
» Sin servicio: el equipo esta encendido pero sigimirservicio asignado.
Servicio: el equipo esta encendido y con algUrevddierto.

El paso entre estados depende de los comarmshesaglos desde el centro de control (puesta en
viaje) asi como del estado de la sefial de encendidoen.

El apagado se produce cuando el equipo emlmmeaicta que no hay sefial de tren habilitado
durante un periodo de tiempo. Entonces se procedierse del sistema, proceso que se realiza
temporizadamente, es decir, tras activar el proasoapagado, se dispone de un tiempo

configurable para realizar la salida ordenada d#érsa antes de eliminar la alimentacion del
equipo.

Anexo IV
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| 3] 021 02 |

Funcionamiento del equipo embarcado

El dispositivo embarcado obtiene de forma icoiat los datos ofrecidos por el receptor GPS que
integra. Estos datos se refrescan con una freaudeaiin segundo durante la operacion normal del
sistema. Esta periodicidad se vera reducida emtmeentos en los que el equipo se vea implicado
en tareas de mayor criticidad para el funcionaroigiabal.

Una vez obtenidos los datos de posicidagalpo realiza las siguientes funciones:

0 Refresco y tratamiento de la posicion.
o Control de entrada y salida de puntos de interés del (estaciones, apeaderos, etc.)

Dentro del sistema, el equipo embarcado trabajaadiente, estando la aplicacion de comunicaciones
alojada en el Centro de Control.

Esto implica que en el momento de encendido (a@otiet tren habilitado) es el equipo el que toma la
iniciativa a la hora de establecer conexion cddegitro de Control. Una vez establecida, esta cénexi
se mantendra abierta durante todo el tiempo deaoider.

Desde el punto de vista funcional y en el ambitdadecomunicaciones las tareas llevadas a cabo son
las siguientes:

| 4] 00| 00 |

| 4] 01|00 |

o Envio de posiciéon de forma periddica y automatieaaduerdo a los parametros configurados
(tiempo y distancia).

o Envio de alarmas de tren parado, entrada o saidaeds de control.

o Envio de informacion de estado, posicionamientperacion, bajo peticion desde el centro de
control.

0 Recepcion de mensajes de operacion del tren.

0 Recepcion de parametros de configuracion desdergt&de control.

Normas de uso del equipamiento embarcado
Obligatoriedad de conexion y notificacion de anomés

Con caracter general, todo vehiculoomqtie circule por las lineas de FEVE debera arcthn el
equipo conectado, estando prohibida su desconesawn en los casos que contempla el Manual
de Usuario.

El personal de conduccién y de mam@mto pueden comprobar el estado de funcionamiggito
sistema actuando de acuerdo con lo dispuesto ellaeual de Usuario del equipamiento
embarcado.

Cuando sea el Jefe de Circulacién eltgnga conocimiento de cualquier anormalidad
relacionada con el sistema (fuera de servicio,guegansmite informacion o que ésta es
erronea) lo comunicara a la Direccién afectadafarare el procedimiento establecido para
notificar las averias del material.

Anexo IV
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| 4 | 02 | 00 | Vehiculos no equipados con el sistema

La circulacion de vehiculos no dotadeksistema deberd ser autorizada por la Direa#REVE
0, en los casos de urgencia, por el P. M., losesuastableceran las condiciones de circulacion del
vehiculo. Estos vehiculos deberan llevar ademasgan visible la leyenda “Vehiculo sin GPS”.

| 5| 00 | 00 | Competencias de cada Direccién relacionadas consigtema

Las Direcciones afectadqam el sistema tienen encomendadas, con caraeeera, las
competencias que se expresan a continuacion:

» La custodia, mantenimiento y correcto uso deetpspos asignados.

» Lareposicién y adquisicién de equipamiento,uitds tarjetas SIM.

e La publicaciéon de la documentacién necesaria parsoamiento del sistema por el
personal a su cargo.

» Exigir al personal a su cargo la verificaciéon detado de los equipos y recabar las
informaciones que surjan sobre averias o deficsren el sistema.

Ademéas de éstas, corresponden a cada Direccion ren@& las siguientes competencias
especificas:

Direccion Gerencia de Gestion de Capacidad y Segded en la Circulacion:

e La regulacion del uso del sistema mediante la pabibn de los documentos
reglamentarios que afecten a la Circulacion.

» La operacion de las consolas de los Puestos aigdCy de las estaciones.

» El mantenimiento y actualizacion de las BaseBates y Servidores del sistema.

» La coordinacion de los parametros de conexidrogrnamacion con las otras Direcciones.

» La comunicacion a las otras Direcciones afectada$as averias o deficiencias que se
detecten en el sistema.

Direccién Gerencia de Inversiones, MantenimientoalInfraestructura y Sistemas:

» La instalacion, ampliacion, modificaciéon y el manteiento de la infraestructura de
energia y dependencias de la red.

Gerencia de Telecomunicaciones y Sistemas Informédis:

» La instalacion, ampliacion, modificacién y el manteiento de la infraestructura de
comunicaciones.

» La instalacién, mantenimiento y acceso a la redcdeaunicaciones de los equipos
informaticos que dan soporte al sistema.

» La planificacién y gestién de los servicios cagiivos relacionados con el sistema.

Anexo IV
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Direcciones Gerencias de Viajeros, Mercancias y Tmes Turisticos:

» La gestion de las instalaciones existentes commseruencia de remodelaciones de
material.

» La instalacion del sistema en los nuevos vehécgi® se incorporen al parque de FEVE.

« Transmitir al personal de limpieza y conservacianubicaciéon de antenas y cuidados
necesarios para evitar dafios o anomalias de fuamiento.

» Informar a Gestion de Capacidad de las altaslgglbajas del parque.

 Verificacion del funcionamiento de la comunicacida satélite.

Direccion Gerencia de Fabricacion y Mantenimiento d Trenes:

» La comprobacién de funcionamiento del equipo{sagbicacion del material).

» Realizar el mantenimiento de los equipos que iale@TACRAIL segun las consistencias
definidas a tal efecto.

» Lareasignacion de los equipos.

» Informar a Gestion de Capacidad de cualquieiagi#@n de la composicién de las unidades
tren con motivo de reformas o averias.

* Informar a Gestion de Capacidad del cambio de asign (equipo embarcado —
unidad/locomotora) o instalacion de nuevos equigmisarcados.

Anexo IV
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