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AGENCIA ESTATAL (RESOLUCION CIRCULAR 1/2017 DE LA AESF)

FECHA 02/07/2020

DESCRIPCION CIRCULACION DE TRENES HISTORICOS SIN ASFA DIGITAL

ArTicULOs DELRCF | Disposicion transitoria tnica (Aptdo.8)

1. CONTENIDO DEL RCF

Disposicién transitoria tinica. Adaptacién al nuevo marco reglamentario del Real Decreto 664/2015, de
17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacién Ferroviaria

Apartado 8. (...)

La obligacién de disponer equipos embarcados con el sistema ASFA digital no serd de aplicacién a los
vehiculos histdricos que realicen servicios ferroviarios puntuales de cardcter cultural, o de conservaciény
difusion del patrimonio histdrico, referidos en la disposicién adicional sexta de la Ley 38/2015, de 29 de
septiembre, del sector ferroviario. En este caso, las condiciones de circulacién y la dotacién en cuanto a
equipamiento y personal necesarios, serdn establecidas mediante consigna especifica del administrador
de infraestructuras, de las contempladas en el articulo 1.2.1.3 del Reglamento de Circulacién Ferroviaria,
previa aportacién del pertinente andlisis de riesgos por parte de la empresa ferroviaria.

2. JUSTIFICACION DE LA FICHA

= ElReal Decreto 664/2015 por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferroviaria (RCF), modificado por
Real Decreto 1513/2018, establece en su disposicidén transitoria Unica fechas limite para la circulacion con
sistema ASFA analdgico. Asimismo, con caracter general y a partir de dichas fechas, para poder circular es
obligatorio que los vehiculos dispongan de los correspondientes equipos embarcados con sistema ASFA digital.

Como excepcidn, se permite que los vehiculos histdricos que realicen servicios ferroviarios puntuales cuyo fin
ultimo sea la realizacion de una actividad cultural, o de conservacidn y difusién del patrimonio histérico
ferroviario, referidos en la disposicién adicional sexta de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector
ferroviario, puedan hacerlo sin disponer de equipos embarcados con el sistema ASFA digital.

= Este real decreto establece, por tanto, una excepcion a los “criterios generales de operacién de trenes” del art.
1.1.1.7 del RCF. En particular, al que fija que, para que un tren pueda iniciar servicio, es necesario que en la
estacion de origen, o en la primera de la RFIG para trenes internacionales, disponga en la cabina de conduccion
y tenga operativos, entre otros, un sistema de proteccién de tren compatible con alguno de los instalados en la
infraestructura (si ésta dispone de ellos). Salvo en lo relativo a esta excepcion, para todo lo demds es de
aplicacion plena todo lo recogido en el RCF.

= La citada excepcion sélo es aplicable a los vehiculos histéricos que presten servicios ferroviarios con o sin
viajeros, y cuyo fin Ultimo sea la realizacion de una actividad cultural, o de conservacién y difusidon del
patrimonio ferroviario (trenes histdricos), considerando incluidos en esta excepcion los traslados de estos
vehiculos a centros de mantenimiento y los movimientos complementarios, tales como desplazamientos entre
sus bases o depdsitos y la estacion donde comience a prestarse el servicio ferroviario, la realizacidon de
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maniobras de composicidn y descomposicion de trenes histéricos, las pruebas en via o los viajes de formacion
para la habilitacién especifica del personal de conduccidn. Dichos movimientos complementarios seran
inferiores a 100 Km, salvo causa debidamente justificada. En cambio, no es de aplicacidn a los servicios de
transporte ferroviario efectuados con vehiculos histdricos, los cuales se regirdn por la totalidad de las
prescripciones recogidas en el RCF.

= Alaespera de futuros desarrollos normativos que precisen las condiciones que deberdn tenerse en cuenta para
la consideracidon como trenes histéricos, se anticipa que la AESF considerard como servicios de transporte
ferroviario y, por tanto, no orientados a la realizacién de una actividad cultural ni de conservacidn y difusidn
del patrimonio ferroviario, las circulaciones con vehiculos catalogados como histéricos que cumplan alguna de
las siguientes condiciones:

o Circulaciones no ocasionales superiores a 5.000 km al afio.

o Circulaciones totales de alguno de los vehiculos ferroviarios catalogados como histéricos, que formen
parte de la composicion del tren, superiores a 10.000 km al afio.

o Los beneficios generados, tras descontar los costes derivados de la explotacion ferroviaria, no se
emplean integramente en la financiacién de asociaciones o actividades ligadas a la conservaciéon del
patrimonio.

= Ladisposicion impone, ademads, dos condiciones para aplicar dicha excepcion:

o Lacirculacidn sin sistema de proteccion de tren, deberd hacerse en unas condiciones especificas (por
lo general mas restrictivas) en cuanto a operacion, personal y equipamiento, que deberan recogerse
en una consigna del administrador de infraestructura (Al), dentro de las contempladas en el art. 1.2.1.3
del RCF. Es decir, el real decreto habilita expresamente al Al para elaborar consignas especificas que
regulen las condiciones especiales de circulacién de estos trenes, lo cual es compatible con una de las
utilidades indicadas en el art. 1.2.1.3 de “regular aspectos especificos sobre la gestién de la seguridad
en la circulacién”, incluyéndose las condiciones de circulacion y la dotacidn en cuanto a equipamiento
y personal que sean necesarios.

o Previamente a la elaboracién de la consigna, la empresa ferroviaria (EF) debera aportar al Al un analisis
de riesgos que incluya las correspondientes medidas de mitigacidén y, en su caso, posibles riesgos a
exportar. Ademas, el propio Al podria identificar riesgos derivados de la compatibilidad de dichos
vehiculos con la infraestructura, o con el resto de las circulaciones con la que estos vehiculos podrian
interactuar sobre un determinado tramo de la red durante su operacion. En este caso, dichos aspectos
deben ser contemplados por la EF en su analisis.

= Alavista de lo anterior, cabe la posibilidad de que, ante escenarios de partida muy similares desde el punto de
vista practico, los analisis de riesgos elaborados por las EF establezcan una gran variabilidad de medidas de
mitigacidn con el fin de reducir la frecuencia de ocurrencia de un peligro o de atenuar sus consecuencias. Esto
obligaria a la emisién de un amplio abanico de consignas segun el tipo de vehiculo histérico de que se trate o
de las particularidades de cada servicio puntual que estos presten, lo cual no estaria justificado desde un punto
de vista operativo ni practico.

= Resulta, por tanto, conveniente fijar unas recomendaciones de caracter general que permitan cubrir una amplia
gama de servicios ferroviarios puntuales de caracter cultural, o de conservacién y difusién del patrimonio
historico prestados por medio de vehiculos histdricos sin equipos embarcados con el sistema ASFA digital. Esto
daria lugar al establecimiento, para dichos servicios, de un listado no exhaustivo de condiciones operativas
homogéneas que podrian recogerse en una consigna de uso general que regularia los aspectos especificos
sobre la gestion de la seguridad en su circulacidn.
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Dicha consigna debe recoger Unicamente las condiciones derivadas de la falta de sistema de proteccidn de tren,
ya que para el resto es de aplicacion plena todo lo indicado en el RCF.

= Sin perjuicio de lo anterior, en el caso de que una EF, en virtud del resultado de su analisis de riesgos, estimara
necesario incluir alguna condicién adicional a la velocidad maxima de circulacidn que varie con respecto a las
contempladas en la consigna de uso general, incorporaria la informacién relativa a esas condiciones especificas
dentro de la Comunicacion de Tren Dispuesto para circular del articulo 1.5.1.18 del RCF, junto al resto de
anomalias, restricciones o modificaciones que afecten al tren o a su funcionamiento y que puedan tener una
repercusién en su circulacion normal, rendimiento o en su capacidad para adaptarse a su horario asignado.

3. RECOMENDACIONES DE APLICACION

[1]. Las recomendaciones indicadas a continuacion se refieren a “trenes histdricos” que no dispongan de equipos
embarcados de ASFA digital, entendiendo por tales los formados por vehiculos catalogados como histdricos y
que presten servicios ferroviarios puntuales cuyo fin Gltimo sea la realizacién de una actividad cultural, o la
conservacion y difusién del patrimonio ferroviario.

[2]. Por cuestiones de seguridad y de homogeneidad en el funcionamiento del sistema es conveniente integrar lo
mas posible la circulacidn de estos trenes con la del resto. En consecuencia, deberian operar al amparo general
del RCF, excepto en aquellos casos en los que, debido a la naturaleza del tren, a sus caracteristicas de operacién
o a la falta de equipo embarcado, sea necesario un equipamiento o unas condiciones de circulacién diferentes
a las del resto.

[3]. En consecuencia, es conveniente que el Al regule mediante una consigna de uso general aquellos aspectos en
los que las condiciones de circulacién de estos trenes se desvien de lo establecido como regla general en el
RCF vy, en particular, en su articulo 1.1.1.7. En concreto:

a) La dotacién minima de personal en cabina de conduccidn: Es conveniente que sea de un
Magquinista que dirija la marcha, mas otro Agente debidamente habilitado que le asista.

b) La velocidad maxima de circulacion: Con caracter general, no deberia ser superior a 100 km/h,
salvo que la velocidad maxima autorizada del vehiculo sea inferior.

[4]. Las EF, en aplicacién del Reglamento (UE) n2 402/2013, deberan elaborar un analisis de riesgos con el fin de
identificar y gestionar los riesgos operativos derivados de la operacién de trenes histéricos que no disponen
de equipos de proteccién embarcados ASFA digital en
consideracion de otros riesgos intrinsecos a la circulacién de trenes historicos, debido a las peculiaridades del
material rodante y su explotacion.

ineas equipadas. Todo ello sin perjuicio de la

El alcance de dicho analisis de riesgos debe quedar claramente establecido. Para ello, se deberd realizar una
evaluacidn que contemple los siguientes aspectos:

= Un analisis de riesgos global que dé cobertura a todos los riesgos, con sus medidas de mitigacién
asociadas, que cubririan a cualquier circulacion de tren histdrico sin equipo de proteccion.

= A continuacion, se deberian tener en consideracion los riesgos derivados de las particularidades de la
tipologia de vehiculos histéricos empleados y sus caracteristicas técnicas.

= Y, finalmente, se deberan tener en consideracion, caso a caso, los riesgos especificos derivados de las
singularidades de la linea por la que se tenga intencién de circular.

Segun lo anterior, la EF que vaya a operar el tren histérico deberd decidir como da cobertura a su distinta
casuistica de circulaciones en la RFIG de trenes histéricos sin equipo de proteccién embarcado ASFA Digital,
pudiendo hacerse, bien mediante un analisis de riesgos especifico, o bien a través de un Unico andlisis de
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riesgos genérico que cubra las posibles situaciones planteadas por la EF para diferentes escenarios, de los que
aplicara el que se adecue a cada caso concreto que se plantee.

[5]. Dentro de ese analisis de riesgos, la EF deberia contemplar si la ausencia de sistema de proteccion de tren
aconseja la adopcion de medidas mitigadoras en situaciones especificas. Como ejemplo, y sin caracter
exhaustivo, se indican las siguientes:

a)

b)

c)

Circulacién en condiciones de baja visibilidad debido a condiciones climatoldgicas adversas (lluvia
intensa, nieve, niebla, etc.) o a cualquier otra circunstancia, teniendo en cuenta las caracteristicas
y prestaciones del material histérico.

Circulacién en trayectos con limitaciones temporales de velocidad (LTV) o cambios significativos
de velocidad maxima (CSV), especialmente si el tren circula por la noche.

Circulacién en trayectos con PN de cualquier clase.

Circulacién al aproximarse a una sefal fija fundamental con aspecto distinto al de Via Libre, con
objeto de asegurar el cumplimiento de lo que ésta ordene.

Circulacién en condiciones degradadas por incidencias en el bloqueo nominal de la linea (bloqueo
telefénico por anormalidad o circulacidn a contravia), asi como en casos de incidencias en la
circulacién o en la traccidn.

[6]. Ala vista de lo establecido en la consigna de uso general referida en el punto [3], y tras los andlisis de riesgos
referidos en los puntos [4] y [5], la EF podra establecer las medidas mitigadoras necesarias. Como ejemplo, y
sin caracter exhaustivo, se indican las siguientes:

a)

Fijar, a través del SGS, exigencias de habilitacion especifica para el Agente que preste asistencia al
Magquinista en la cabina de conduccién, funciones a desempefar por el mismo, y formacion de
caracter especifico, en caso de ser necesaria, con la que deba contar el personal de dotacidon del
tren.

Establecer, también a través del SGS, las limitaciones en cuanto al personal que puede permanecer
en cabina, dada la especial atencidon y concentracidon en la circulacion que debe prestar el
magquinista y su agente de acompafiamiento en estos casos. No parece recomendable permitir la
presencia en cabina de mds personas que las estrictamente necesarias, incluyendo un eventual
personal inspector. Por ello, no debe impartirse formacién practica a maquinistas en estas
circulaciones, salvo la requerida para adquirir los conocimientos especificos relativos al vehiculo
histérico en cuestion y se debera, en cualquier caso, tener en cuenta las caracteristicas particulares
de estos vehiculos, con el fin de adaptar las prescripciones de circulacidon durante dicha formacién.

Determinar condiciones especificas adicionales o que varien con respecto a las contempladas
tanto en la consigna de uso general como en cualquier regla operativa del RCF (por ejemplo,
limitaciones mas estrictas de velocidad maxima).

En estos casos, dichas condiciones deberan incorporarse, segin proceda, bien al Libro de Normas del
Magquinista, o bien a la informacidn facilitada por la EF al Al para la solicitud del surco, modificada, en su caso,

dentro de la Comunicacién de Tren Dispuesto para circular conforme al articulo 1.5.1.18 del RCF, junto al resto
de anomalias, restricciones o modificaciones que afectan al tren o a su funcionamiento y que puede tener una
repercusidn en su circulacion normal, rendimiento o en su capacidad de adaptarse a su horario asignado, para
posteriormente formar parte del Libro de Itinerarios del Maquinista, antes de iniciar servicio.
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4. ENTIDADES A LAS QUE PUEDE INTERESAR ESTA FICHA
= Empresas ferroviarias.
= Administradores de infraestructuras.
= Asociaciones y museos ferroviarios, promotores de circulaciones de trenes histoéricos.

= Centros de formacion.

5. VERSIONES
VERSION FECHA CAMBIOS REALIZADOS
1 28/06/19 | = Versidn inicial
2 30/06/20 | = Aclaracion respecto al ambito de aplicacidn, incluyendo en el mismo los traslados y
movimientos de vehiculos histéricos necesarios para que puedan prestarse con
normalidad los servicios ferroviarios con trenes histéricos. (Apartado 2, punto 3).
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